UCHWALA NR XXIV/245/2020
RADY MIEJSKIEJ INOWROCLAWIA

z dnia 25 maja 2020 r.

W sprawie przyjecia ,,Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroclawia”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. 22020 r. poz. 713), uchwala si¢ co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie¢ ,,Strategi¢ rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia”
w brzmieniu okreslonym w zataczniku do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Inowroctawia.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Inowroctawia

Tomasz Marcinkowski
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1. WSTEP

Strategia elektromobilnosci jest dla Gminy dokumentem strategicznym, ktéry ma stuzyé
realizacji celdw wynikajgcych m.in. z Programu Rozwoju Elektromobilnosci. Opracowanie
niniejszego dokumentu zostato dofinansowane w formie dotacji przez Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, w ramach programu priorytetowego nr 3.4
,Ochrona atmosfery 3.4. GEPARD Il — transport niskoemisyjny”.

W niniejszym rozdziale przedstawiono cel i zakres dla opracowywanej strategii, zrédfa
prawa, cele rozwojowe i strategie powigzane z dokumentem oraz charakterystyke Miasta
Inowroctawia wraz z syntetycznym podsumowaniem.

W kolejnych czesciach dokumentu przedstawiono natomiast opis stanu jakosci powietrza,
obecny stan systemu komunikacyjnego i energetycznego oraz plan rozwoju
elektromobilnosci i jej wdrozenia.

1.1. Celizakres opracowania

Niniejsza Strategia jest odpowiedzig na rozwijajacy sie rynek elektromobilnosci oraz paliw
alternatywnych w ostatnich latach, jak réwniez prowadzong przez Polske i Unie Europejska
polityke klimatyczno-transportowa.

Celem Strategii elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia jest wskazanie kierunkéw
dotyczacych rozwoju rozwigzan Smart City oraz alternatywnych form podrézowania m.in.
poprzez budowe infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie z pojazdéw o napedzie
alternatywnym oraz wymiane taboru autobusowego i pojazdéw administracji publiczne;j.
Dziatania te wptyng na redukcje problemu w miescie, jakim jest zbyt wysokie
zanieczyszczenie powietrza. Ponadto realizacja opracowanej Strategii pozwoli na wzrost
zaangazowania mieszkancéw w tematyke elektromobilnosci, paliw alternatywnych oraz
ochrony Srodowiska.

W zakres Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia wchodzi:

— Przedstawienie wyzwan, przed ktérymi stoi Inowroctaw oraz charakterystyka kierunkéw
i celéw rozwojowych miasta.

— Charakterystyka jakosci powietrza oraz stopnia jego zanieczyszczenia w miescie.

— Analiza i charakterystyka struktury organizacyjnej transportu publicznego wraz
ze sposobem zarzadzania.

— Charakterystyka obecnego systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem pojazdéw elektrycznych.

— Opis floty gminnej z uwzglednieniem pojazddéw elektrycznych.

— Przedstawienie i charakterystyka planowanych dziatan.

— Opis istniejgcego systemu energetycznego miasta.

— Diagnoza wraz z podsumowaniem stanu obecnego wynikajacego z przeprowadzonych
wsrdd spotecznosci Inowroctawia badan ankietowych.

— Przedstawienie planu wdrazania elektromobilnosci w Inowroctawiu, w tym m.in. opisy
i charakterystyka wybranych technologii, harmonogram niezbednych inwestycji, mozliwe
zrédta finansowania planowanych dziatan, monitoring wdrazania Strategii.

— Analiza oddziatywania na srodowisko.

Id: 63243FCE-07B0-41CC-8B7D-4B4CFB6FB806. Podpisany Strona 6 z 101



Strategia rozwoju elektromobilnos$ci dla Miasta Inowroctawia

1.2. Zrodta prawa

Zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig oraz z paliwami alternatywnymi od lat znajduja
sie w obszarze zainteresowania zarowno unijnego jak i krajowego prawodawcy. Do aktow
prawnych obejmujgcych zagadnienia elektromobilnosci na poziomie UE oraz krajowym
nalezg nastepujace dokumenty:

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE.L 2014 Nr 307, str. 1).

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze Zrdédet odnawialnych zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 120, str.5).

— Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(Dz. U.z2019r. poz. 1155, z pdzn. zm.).

— Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministréw
16.03.2017 r.

— Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.

— Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U.z2019r. poz. 1124, z pdin. zm.).

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w wyniku przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania
paliw alternatywnych w transporcie. Zgodnie z przepisami unijnymi panistwa cztonkowskie
UE s3 zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw
tadowania pojazdoéw elektrycznych, czy tez infrastruktury do tankowania gazu ziemnego.
Unijne przepisy przyczynity sie do powstania Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz
Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Na podstawie
przyjetych przez Rade Ministréw strategii, uchwalono ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124, z pézn. zm.), ktéra
wprowadza zobowigzania m.in. dla samorzaddéw terytorialnych np. sporzadzenie Analizy
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

W tworzeniu niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia
uwzgledniono takze dokumenty o znaczeniu strategicznym dla rozwoju miasta:

— Strategia Rozwoju Miasta Inowroctawia do 2020 roku?;

— Strategia Obszaru Strategicznej Interwencji dla Inowroctawia oraz obszaréw powigzanych
z nim funkcjonalnie do 2020 r.;

— Miejska Strategia Rozwoju Transportu dla Miasta Inowroctawia do 2020r.
z uwzglednieniem Planu Mobilnosci Miejskiej Miasta Inowroctawia?;

— Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Inowroctawia3;

1 Uchwata Nr XXIV/252/2016 Rady Miejskiej Inowroctawia z 28 listopada 2016 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju
Miasta Inowroctawia do 2020 r.
2 Uchwata Nr XXXII/371/2017 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 1 wrzesnia 2017 r. zmieniajgca uchwate w sprawie
przyjecia Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu dla Miasta Inowroctawia do 2020 r. z uwzglednieniem Planu Mobilnosci
Miejskiej Miasta Inowroctawia.
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— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Inowroctawia?;

—  Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Inowroctawia na lata 2017-2020%;

— Zmiana Studium Uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Miasto Inowroctaw?®;

— Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Inowroctawia do 2034 roku’.

Wykorzystano réwniez zatozenia, dane i wnioski pochodzace z aktualnej , Analizy kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Miasto Inowroctaw”.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzgadu terytorialnego

Dokumentem okreslajgcym strategie i gtéwne cele rozwoju miasta jest Strategia Rozwoju
Miasta Inowroctawia do 2020 roku uchwalona przez Rade Miejskg 28 listopada 2016 r.
Strategia zaktada dazenie do realizacji 5 priorytetdw, w ramach ktérych okreslono cele
rozwojowe. Ich realizacja przyczyni sie do osiggniecia zamierzonego poziomu rozwoju
spofecznego, gospodarczego oraz przestrzennego miasta.

8 Uchwata Nr XXVIll/311/2017 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 20 marca 2017 r. w sprawie przyjecia aktualizacji Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Inowroctawia.

4 Uchwata Nr XI1/115/2019 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 27 czerwca 2019 r. zmieniajgca uchwate w sprawie przyjecia
»Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Inowroctawia”.

5 Uchwata Nr XL1/480/2018 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 4 czerwca 2018 r. w sprawie przyjecia ,,Programu Ochrony
Srodowiska dla Miasta Inowroctawia na lata 2017-2020” wraz z ,,Prognozq oddziatywania na $rodowisko Programu Ochrony
Srodowiska dla Miasta Inowroctawia”.

6 Uchwata Nr XXIV/350/08 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 29 paZdziernika 2008 r. w sprawie uchwalenia zmiany
studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Inowroctaw.

" Uchwata Nr XVI/165/2019 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 28 pazdziernika 2019 r. w sprawie uchwalenia ,Zatozer do
planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Inowroctawia do 2034 roku”.
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PRIORYTET I: GOSPODARKA | MIEJSCA PRACY

e CEL ROZWOJOWY — Stworzenie korzystnych warunkdw do inwestowania i tworzenia nowych miejsc
pracy w Inowroctawiu

e CEL ROZWOJOWY — Opracowanie kierunkowej oferty inwestycyjnej
PRIORYTET Il: INFRASTRUKTURA

e CEL ROZWOJOWY - Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej
e CEL ROZWOJOWY — Rozwoj transportu zbiorowego

e CEL ROZWOJOWY — Poprawa i ochrona srodowiska naturalnego

e CEL ROZWOJOWY — Réwnomierny rozwoj przestrzenny miasta

PRIORYTET Ill: EFEKTYWNY SYSTEM EDUKACII

e CEL ROZWOJOWY - Zapewnienie wysokiego standardu bazy oswiatowej
e CEL ROZWOJOWY - Zapewnienie wysokiego poziomu nauczania na wszystkich poziomach edukacji

PRIORYTET IV: INOWROCtAW - ATRAKCYIJNE MIEJSCE ZAMIESZKANIA

e CEL ROZWOJOWY - Lepszy dostep do ustug spotecznych i zdrowotnych
e CEL ROZWOJOWY - Poprawa dostepnosci mieszkan i ich stanu
e CEL ROZWOJOWY - Poprawa warunkow zycia w miescie

Priorytet V: ZWIEKSZENIE ZNACZENIA UZDROWISKA INOWROCtAW

e CEL ROZWOJOWY - Rozwdj infrastruktury pro-turystycznej i réznych form turystyki
e CEL ROZWOJOWY — Aktywna promocja turystyczna i gospodarcza

Dla kazdego celu wskazano rowniez kierunki dziatan, ktorymi podazaé powinno Miasto, aby
osiggngé zamierzony rozwdj. W zakresie infrastruktury okreslono kierunki zwigzane
z przebudowg waznych drég w miescie, budowg parkingdw rowerowych, budowg
infrastruktury transportowej uwalniajgcej tereny mieszkaniowe i inwestycyjne, modernizacjg
miejskiego transportu zbiorowego, w tym: wprowadzenie do eksploatacji autobuséw
z napedami elektrycznymi i hybrydg oraz rozbudowa inteligentnych systemow
transportowych, co wpisuje sie w idee Smart City. Cze$¢ z tych zadan zostata juz
zrealizowana lub jest w trakcie realizacji.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Miasto Inowroctaw potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego. Jego powierzchnia wynosi 30,4 km? (3042 ha), gesto$¢ zaludnienia
2 403 osoby/km?, a liczba ludnosci 73 114 mieszkaficow®, co powoduje, ze Inowroctaw
nalezy do 5 najwiekszych miast wojewddztwa. Pomimo tego, podobnie jak w wiekszosci
polskich miast, wystepujg tu negatywne procesy demograficzne: utrzymujacy sie ujemny
przyrost naturalny i ujemne saldo migracji, ktére wptywajg na starzenie sie spoteczenstwa
i spadek liczby mieszkancéw. Czynniki te w istotny sposéb wptywajg na sytuacje spoteczno-
ekonomiczng mieszkaricéw miasta.

Miasto sgsiaduje z gming Inowroctaw, ktora stanowi dla niego bezposrednie otoczenie oraz
od strony zachodniej z gming Pakos¢. Inowroctaw potozony jest nad rzeka Noteé, na
Réwninie Inowroctawskiej, w pdétnocno-wschodniej czeéci Pojezierza Wielkopolskiego.
W nieduzej odlegtosci od miasta znajdujg sie dwa najwieksze jeziora w wojewddztwie:

8 Zrédto: dane BDL GUS, stan na 31.12.2018r.
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Jezioro Pakoskie oraz Jezioro Gopto. Nawschdéd od miasta lezy Park Krajobrazowy
Nadgoplanski Park Tysigclecia oraz obszary Natura 2000. Na terenie miasta nie wystepuja
obszary objete formami ochrony przyrody, poza pomnikami przyrody.

Miasto uznawane jest za stolice Kujaw Zachodnich. Inowroctaw posiada status uzdrowiska.
W miejscowosci funkcjonujg sanatoria i domy uzdrowiskowe. Wizytéwka Inowroctawia jest
park zdrojowy, zwany Parkiem Solankowym lub Solankami, ktéry ma powierzchnie ok. 85 ha
i miesci sie w nim oprécz sanatoridw rdéwniez: teznia uzdrowiskowa, pijalnia wdd
mineralnych z witasnych Zrédet, palmiarnia, solankowy basen rekreacyjny Inowroctawska
Terma, muszla koncertowa, teatr letni i tereny rekreacyjne.

Rysunek 1 Teznia solankowa w Inowroctawiu®

Miasto posiada rowniez bogate zfoza soli kamiennej, ktore wydobywane sg tutaj od czaséw
starozytnych, dlatego tez Inowroctaw nazywany jest ,miastem na soli”. Jednak
od zamkniecia i zalania kopalni ,,Solino” sdl w sposdb tradycyjny nie jest juz wydobywana.
Na terenie miasta wydobywane sg natomiast wody lecznicze ze ztoza Inowroctaw | (,Zrédto
Krélowej Jadwigi”) i Inowroctaw Il (,,Zrédto Solankowe”). Ztozami zarzadza Przedsiebiorstwo
Wodociggdéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Inowroctawiu (PWiK), ktére posiada dwie koncesje
na wydobywanie kopaliny w postaci wdd leczniczych ze zt6z zlokalizowanych w Parku
Solankowym i przy ulicy Miechowickiej. Ponadto PWiK jest producentem wody mineralnej
JInowroctawianka”’®. Warto doda¢é, iz Inowroctaw jest duzym osrodkiem wojskowym.
W sktad garnizonu wchodzi Wojskowy Port Lotniczy, brygada lotnictwa oraz putk
inzynieryjny. W przeciwieistwie do innych garnizondw w kraju, inowroctawski ciggle
sie rozrasta.

Inowroctaw jest bardzo waznym osrodkiem gospodarczym w regionie. W miescie utrzymuje
sie stosunkowo niewielki poziom bezrobocia (stan na 31.12.2018 r.: 7,5% ludnosci w wieku
produkcyjnym?!) w poréwnaniu do catego wojewddztwa (10,9%), ale wyzszy niz $rednia
krajowa za ten sam okres (5,8%). Miasto posiada kompleksowo przygotowane tereny
inwestycyjne, ktdre zostaty przygotowane w ramach unijnego projektu pn. Inowroctawski
Obszar Gospodarczy (I0G), zlokalizowane w réznych czesciach miasta w formie trzech stref

9 Zrédto: https://www.inowroclaw.pl/strona-32-teznia.html
10 Zrédto: Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Inowroctawia.
11 Zrédfo: BDL GUS.
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gospodarczych oraz obszaru pod ustugi uzdrowiskowe. Analiza wskaznikow potencjalnej
atrakcyjnosci inwestycyjnej plasuje Inowroctaw na wysokiej pozycji na tle Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego oraz Powiatu Inowroctawskiego. Natomiast w poréwnaniu do innych
osrodkow miejskich w wojewddztwie, Inowroctaw posiada dobrze rozwinietg infrastrukture
techniczng, jednakze doinwestowania wymaga infrastruktura spoteczna, w tym
mieszkalnictwo — sytuacja demograficzna nie powoduje mniejszego zapotrzebowania
na inwestycje mieszkaniowe.

Warunki klimatyczne panujace na terenie miasta nalezg do umiarkowanych, przejsciowych
i w duzej mierze uwarunkowane sg wptywami mas powietrza polarno-morskiego (w chtodnej
porze roku przynosi ocieplenie i odwilze natomiast w porze cieptej ochtodzenie) i polarno-
kontynentalnego (w chtodnej porze roku przynosi bardzo mrozng pogode natomiast w porze
cieptej charakteryzuje sie wysokimi temperaturami powietrza). W ciggu roku w miejscowosci
przewazajg wiatry zachodnie, przy znacznym udziale wiatrow pétnocno i potudniowo-
zachodnich. Wiatry o duzej sile wystepujg sporadycznie, co ma niekorzystny wptyw na
oczyszczanie atmosfery z pytéw przemystowych??.

Inowroctaw znajduje sie na skrzyzowaniu drég krajowych (DK) nr 15 i nr 25. DK 15
(Trzebnica-Ostréda) taczy Dolny Slask, poprzez centralng Polske z wojewddztwem
warminsko-mazurskim, a DK 25 (Bobolice-Ole$nica) taczy Dolny Slask z Pomorzem.
W pazdzierniku 2019 r. zakoriczono budowe ostatniego odcinka obwodnicy, co pozwolito
wyprowadzi¢ ruch tranzytowy poza teren miasta. Przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie
w kierunku poétnoc-potudnie biegnie autostrada Al, na ktérg najblizszy wjazd znajduje sie
w wezle Lubicz w odlegtosci okoto 40 km od centrum Inowroctawia. Ponadto w miescie
znajdujg sie drogi powiatowe i gminne. Jako$¢ techniczna czesci drég w Inowroctawiu nie
odpowiada normom, nawierzchnie nie sg przystosowane do wystepujgcego natezenia ruchu
drogowego. Nalezy nadmienié, iz miasto jest rowniez waznym weztem kolejowym
o znaczeniu ogolnokrajowym. Lezy na szlaku tgczacym podtnoc kraju z potudniem, tgczy
bowiem Gdansk, Gdynie i Olsztyn ze wszystkimi duzymi miastami na potudniu kraju.
Od grudnia 2013 r. z Inowroctawia do Gdanska najszybsze pociaggi docierajg w ciggu okoto
2 godzin, a z Inowroctawia do Poznania w okoto godzine. W miescie funkcjonuje komunikacja
miejska i pozamiejska, ktéra szerzej zostata przedstawiona w rozdziale 3.

1.5.  Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Miasto Inowroctaw ze wzgledu na swoje potozenie charakteryzuje sie warunkami
sprzyjajagcymi  rozwojowi, jednak przeprowadzona analiza jednostki samorzadu
terytorialnego skfania do podjecia czynnosci zmierzajacych do poprawy ogdlnego stanu
gminy. Wnioski z przeprowadzonej analizy znajdujg sie w dalszej czesci rozdziatu.

Miasto posiada korzystne potozenie, na skrzyzowaniu gtdwnych tras komunikacyjnych
i handlowych, w sasiedztwie duzych osrodkéw kulturalnych i gospodarczych — Torunia
i Bydgoszczy, co umozliwia rozwdj, szczegdlnie gospodarki, obstugi systemow
transportowych oraz ustug turystyczno-wypoczynkowych.

Uksztattowanie rzezby terenu miasta nie stwarza znacznych  probleméw
w zagospodarowaniu. Inowroctaw podzielony jest na 6 osiedli, na kazdym z nich istniejg ciggi
komunikacyjne wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng. Jednakze na osiedlach gestej
zabudowy mieszkaniowej wystepujg state problemy zwigzane z niedoborem liczby miejsc

12 Zrédto: Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Inowroctawia.
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parkingowych, podobnie jak w strefie centrum. Sie¢ drég na terenie miasta powinna by¢
przedmiotem dalszych inwestycji poprawiajgcych ich jakos¢ i dostepnos$é dla komunikacji
zbiorowej oraz indywidualnej.

Miasto Inowroctaw stanowi wazny osrodek uzdrowiskowy i turystyczno-rekreacyjny.
W miejscowosci zlokalizowany jest zespot uzdrowiskowo-wypoczynkowy odwiedzany przez
kuracjuszy z catej Polski. W ciggu roku w obiektach uzdrowiskowych leczy sie i rehabilituje
w zakresie kardiologii, reumatologii i schorzeid uktadu ruchu oraz gastrologii ok. 34 tysiecy
kuracjuszy®3. W najblizszych latach prognozowany jest wzrost liczby przybywajacych
kuracjuszy, dlatego nalezy rozwijac¢ zaktady lecznictwa uzdrowiskowego, baze noclegowa, ale
rowniez nalezy zadba¢ o dobre potgczenia komunikacyjne z innymi miejscowosciami oraz
o komunikacje miejskg, z ktérej korzysta znaczna czes¢ turystow. Istniejgca sie¢ kolejowa
i uktad drogowy stwarza mozliwos¢ bezposredniego dojazdu do wielu miejscowosci, ale
wymaga wprowadzenia usprawnien i inwestycji w infrastrukture komunikacyjng. Ponadto
alternatywne s$rodki transportu takie jak np. rower miejski lub wypozyczalnia pojazdéw
elektrycznych réwniez moze cieszy¢ sie sporg popularnoscia.

W Inowroctawiu, podobnie jak w wiekszosci polskich miast, wystepujg negatywne procesy
demograficzne: utrzymujgcy sie ujemny przyrost naturalny i ujemne saldo migracji, ktére
wptywajg na starzenie sie spoteczenstwa i spadek liczby mieszkancéw. Czynniki te w istotny
sposéb wptywajg na sytuacje spoteczno-ekonomiczng mieszkaricow miasta. Dlatego tez
nalezy pamieta¢ o starzejagcej sie lokalnej spotecznosci oraz o osobach
z niepetnosprawnosciami aby zapewni¢ im odpowiednie warunki m.in. do przemieszczania
sie w mieécie np. poprzez zapewnienie nowoczesnej niskopodtogowej floty autobuséw
dostosowanej do potrzeb starszych.

Na zanieczyszczenie powietrza w Inowroctawiu majg wptyw przede wszystkim emisje
antropogeniczne, wynikajgce z dziatalnosci cztowieka — przemystowe oraz komunikacyjne,
czyli liniowe. Inowroctaw spetnia normy jakosciowe powietrza dla miejscowosci
uzdrowiskowych, jednak nalezy kontynuowaé dziatania majgce na celu dalsze ograniczanie
zanieczyszczen przemystowych i komunikacyjnych oraz niskiej emis;ji.

2. STAN JAKOSCI POWIETRZA (CO, CO,, NOx, SOx, PM 10, PM 2,5 BAP)

Stan jakosci powietrza na terenie Miasta Inowroctawia przedstawiony zostanie w rozdziale
2.3. ,Obecny stan jakosci powietrza”. W pierwszej kolejnosci zostanie przedstawiona
wielkos¢ emisji zanieczyszczen ze zrédet liniowych, zwigzanych z transportem drogowym.
W rozdziale 2.2 natomiast, zostang zaprezentowane czynniki wptywajgce na emisjg
zanieczyszczen. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci przedstawiono w rozdziale 2.5 ,Charakterystyka monitoringu jakosci
powietrza na terenie miasta”.

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Elektromobilnosé nalezy rozwaza¢ w kontekscie potencjalnego ograniczenia zanieczyszczen
z tzw. liniowych Zzrédet emisji. Transport, wraz z przemystem i sektorem bytowo-komunalny
to gtdwne 7Zrodta emisji zanieczyszczen w miescie.

13 Zrédto: Strategia Rozwoju Miasta Inowroctawia do 2020 roku.
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Wymiana pojazdéw komunikacji publicznej oraz floty pojazdow uzytkowanych w celu
wykonywania zadan publicznych bedzie wigzata sie z redukcjg emisji zanieczyszczen.
W przedmiotowym opracowaniu przedstawiona zostanie metodyka obliczenia emisji i efektu
ekologicznego zwigzana z wymiang floty pojazdéw Urzedu Miasta Inowroctawia i jednostek
podlegtych.

Metodyka obliczed emisji i tym samym efekt ekologiczny zwigzany ze zmiang taboru
pojazdéw transportu publicznego, zostata okreslona w ,Analizie kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych dla Gminy Miasto Inowroctaw”, Inowroctaw 2019 r.14

W ,Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, Raport
wojewoddzki za rok 2018” na podstawie danych z KOBIZE15 przedstawiono emisje
zanieczyszczen NOyx, SOx, PM10, PM 2,5 i B(a)P za 2018 r. ze Zrddet liniowych na terenie
wojewoddztwa.

Tabela 1. Emisja zanieczyszczen: NOx, SOx, PM10, PM 2,5 i B(a)P z transportu drogowego z obszaru strefy
kujawsko-pomorskiej, wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz Polski'®

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego w 2018 r.
Obszar Powierzchnia SOx NOx PM10 PM2,5 B(a)P
[km?] [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok] [kg/rok]
Strefa kujawsko - 17 59 25272 | 13808395 | 874,636 684,879 12,8
pomorska
Wojewddztwo
. . 17972 27,978 15 278,613 976,695 763,458 14,2
kujawsko-pomorskie
Polska 312 695 545,600 297 356,296 19 198,373 | 14 993,475 277,8

Emisja SOx w 2018 r. z terenu strefy kujawsko-pomorskiej z transportu drogowego stanowita
98% emisji SOx z terenu wojewddztwa i 5% emisji SOx z terenu kraju. Emisja poszczegdlnych
zanieczyszczen: NOx, PM10, PM2,5 i B(a)P z terenu strefy kujawsko-pomorskiej z transportu
drogowego to 90 % emisji tych zanieczyszczen z trenu wojewddztwa i 5% emisji z terenu
kraju.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim transport drogowy w 2018 r. stanowit ok. 6%
catkowitego tadunku pytu PM10 emitowanego ze Zirddet na terenie wojewddztwa.
Najwiekszym zrédtem emisji pytu PM10 byty Zrédta sektora bytowo-komunalnego wynoszgce
56 % catkowitej emisji z terenu wojewddztwa. Zrédta liniowe na terenie wojewddztwa
odpowiadaty za 0,2% catkowitej emisji B(a)P oraz 0,1% catkowitej emisji SOx. Najwiekszy
udziat w catkowitej emisji ze wszystkich zrédet emisji NOx miaty zrédta liniowe ok. 40 %.

Emisja NOx z taboru komunikacji publicznej wynoszaca 2,3 Mg/rok dla roku scenariusza
bazowego stanowi 0,015 % emisji NOx z terenu wojewddztwa w 2018 r.

Ponizej przedstawiono przyjetg metodyke wyliczenia emisji z pojazdéw bedgcych we flocie
Urzedu Miasta Inowroctawia i jednostek podlegtych.

14 Zrédfto: ,,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych dla gminy miasto Inowroctaw”, Inowroctaw 2019 r.

15 KOBIZE — Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzqdzania Emisjami.

16 Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, Raport wojewddzki za rok 2018, na
podstawie danych z KOBIZE
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Wyniki obliczen emisji z uzytkowanych pojazdéw wraz z przewidywanym efektem
ekologicznym zwigzanym ze zmianami we flocie uzytkowanych pojazdéw przedstawiono
w rozdziale 2.4. ,Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
Elektromobilnosci”.

W celu wyliczenia $redniej rocznej emisji zanieczyszczen z funkcjonujacej floty pojazddéw
Urzedu Miasta Inowroctawia i pozostatych jednostek skorzystano z wytycznych technicznych
EMEP/EEAY. Dokument ten wydawany jest przez Europejska Agencje Srodowiska (EEA) wraz
z Grupa Zadaniowa ds. Inwentaryzacji i prognoz emisji (TFEIP) odpowiedzialng za tresc
techniczng rozdziatéw. W ogdlnym ujeciu metodyka zawarta w wytycznych proponuje
wyznaczenie wielkosci emisji jako iloczynu wielko$ci aktywnosci i wskaznika emis;ji.
Obliczenia emisji mogg by¢ prowadzone na 3 poziomach szczegdtowosci. Na potrzeby
przedmiotowej Strategii wybrano poziom 2 S$redniozaawansowany tzw. tier 2, ktéry
wykorzystuje bardziej szczegétowe wskazniki emisji, opracowane na podstawie wiedzy
dotyczacej danego procesu, wiasciwe dla danego kraju.

W metodzie tej uwzgledniane sa:

— sredni roczny dystans przebyty przez jeden pojazd w km;

— kategoria pojazdu: osobowy, dostawczy, ciezarowy;

— technologia pojazdu (opcje technologiczne zdefiniowane i scharakteryzowane ze wzgledu
na rodzaj paliwa, wielko$¢ pojazdu i spetnianie europejskich norm emisji spalin EURO).

Do obliczen przyjeto nastepujace zatozenia:
1. W oparciu o rok produkcji i kategorie pojazdu przypisano dla kazdego pojazdu norme
emisji spalin EURO.
2. Uwazgledniono $redni roczny przebieg w km dla danego pojazdu i jego kategorie.
3. Do obliczen emisji zanieczyszczen, CO, NMLZO, NOx, CO2, PM (jako PM10/PM2,5)

oraz B(a)P wykorzystano wskazniki emisji pochodzace z EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2019.

4. W obliczeniach efektu ekologicznego nie ujeto wielkosci emisji wtdrnej, ktdra jest
Scisle powigzana ze stanem technicznym drdég, czy charakterem utwardzenia
pobocza, zatozono, iz te warunki nie ulegng istotnej zmianie.

Ponizej przedstawiono dane na temat pojazdéw bedacych we focie Urzedu Miasta
i jednostek podlegtych wykonujgcych zadania publiczne.
Tabela 2. Pojazdy floty Urzedu Miasta w Inowroctawiu i jednostek organizacyjnych, ktérych pojazdy

wykorzystywane sg do wykonywania zadan publicznych (stan floty na koniec 2019 r., dane o zuzyciu paliwa i
rocznym przebiegu dot. roku 2018)

e Srednie roczne Roczny
Lp. Jednostka Marka pojazdu .. | Rodzaj paliwa | zuzycie paliwa przebieg
produkgcji 3
(dm°) (km)
Wydziat
p | Oreanizacyiny Skoda Superb 2012 benzyna 1508,60 16 865
i Informatyki
Urzad Miasta
2 Straz Miejska OPEL Combo Life XL 2019 benzyna 933,5 8 605
3 Straz Miejska HYUNDAI i 30 WGN 2018 benzyna 1 606,24 16 887

Id: 63243FCE-07B0-41CC-8B7D-4B4CFB6FB806. Podpisany
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Sl Srednie roczne Roczny
Lp. Jednostka Marka pojazdu .. | Rodzaj paliwa | zuzycie paliwa przebieg
produkgcji 3
(dm3) (km)
w wersji CLASSIC
PLUS BUSINESS
P t Part
4 | straz Miejska e“ggorigisr ner 2008 | olejnapedowy | 2 324,45 33190
s Peugeot Partner .
5 Straz Miejska Origin 2008 olej napedowy 1 504,08 20 854
6 Os.rodek Spcirtu Volkswagen Crafter 2015 olej napedowy 2061,32 17 344
i Rekreacji
7 | Osrodek Sportu volkswagen 2000 | olejnapedowy |  1573,13 16111
i Rekreacji Transporter
p K i
g | OsrodekSportui Citroen C15 2004 | olej napedowy 83,47 858
Rekreacji
Zaktad Robot .
9 Publicznych Johnston 2002 olej napedowy 170,34 68
Zaktad Robét Volkswagen .
10 Publicznych Transporter 2007 olej napedowy 1 966,56 19 280
Zaktad Robdt Volkswagen .
11 Publicznych Transporter 2007 olej napedowy 412,79 4047
Zaktad Robdt Volkswagen .
12 Publicznych Caravelle 2008 olej napedowy 2322,85 22773
Zaktad Robot Volkswagen .
13 Publicznych Transporter 2009 olej napedowy 1738,28 17 042
Zaktad Robot .
14 Publicznych FS-LUBLIN 1998 olej napedowy 2 106,71 14 139
15 | ZakladRobSt i\ hhy o rReNDUNE | 2016 | olej napedowy 331,92 5532
Publicznych
Zaktad Robét Volkswagen .
16 Publicznych Transporter 2011 olej napedowy 2 012,97 19735
Zaktad Robot Volkswagen .
17 Publicznych Transporter 2017 olej napedowy 1740,22 17 061
Zaktad Robét . .
18 Publicznych Volkswagen Kombi 2018 olej napedowy 1 664,94 15707
Zaktad Robot .
19 Publicznych Peugeot Partner 2006 olej napedowy 217,35 3450

W ponizszej tabeli przedstawiono Srednig emisje poszczegdlnych substancji z pojazdéw
obstugujgcych Urzad Miasta oraz pojazdéw jednostek wykonujgcych zadania publiczne.

Tabela 3. Emisja zanieczyszczen z pojazdéw obstugujacych Urzad Miasta w Inowroctawiu oraz pojazdéw
jednostek wykonujacych zadania publiczne'®

Emisja zanieczyszczen zwigzana z roczng eksploatacjq pojazdow
Rodzaj PM
Jednostka . co NMLzO NOx CO2
aliwa PM10/PM2,5
: [ke] [ke] [ke] kg | (PMIO/PMZS3)
[kgl
Urzad Miasta |\ na | 0,67 0,13 9,28 6,71 0,04
Inowroctawia
Pozostate benzyna 2,26 0,37 1,61 18,34 0,07
jednostki .
diesel 24,77 5,21 131,71 93,41 6,22

18 Zrédto: na podstawie EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019

Id: 63243FCE-07B0-41CC-8B7D-4B4CFB6FB806. Podpisany
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Emisja zanieczyszczen zwigzana z roczng eksploatacjg pojazdow
Rodzaj PM
Jednostka . co NMLzZO NOx CO:2
aliwa PM10/PM2,5
; [ke] [ke] [ke] kel | | ’
[kgl
Razem Urzad | penzyna 2,93 0,50 10,89 25,05 0,11
Miasta
i pozostate diesel 24,77 5,21 131,71 93,41 6,22
jednostki
SUMA 27,70 5,71 142,60 118,46 6,33

Pojazdy znajdujace sie we flocie Urzedu Miasta i pozostatych jednostek emitujg najwiecej
NOx i CO3, nastepnie CO, pytéw i NMLZO.

W ,Analizie kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla gminy miasto Inowroctaw”, okreslono
emisje dla scenariusza bazowego, ktérg przedstawiono w kolejnej tabeli.

Tabela 4. Emisja zanieczyszczen dla scenariusza bazowego (tabor uzywany) na terenie Miasta Inowroctawia.

Zanieczyszczenia CO: NOx NMVOC PM

Emisja zanieczyszczen — scenariusz

bazowy [Mg/rok] 10321 2,3 0,6 0,1

Zgodne z wymaganiami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (art. 37)
zaleca sie aby w terminie do 36 miesiecy od opracowania pierwszej ww. , Analizy kosztéw
(...)” sporzadzi¢ kolejng analize kosztéow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw
transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytacznie silniki, ktérych cykl pracy nie
powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzgdzania
emisjami gazéw cieplarnianych. W dokumentacji tej powinny zostac zaktualizowane emisje
i efekty Srodowiskowe prowadzonych i planowanych dziatai.

2.2. Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen

Emisja zanieczyszczen ze zrddet liniowych (komunikacyjnych) w gtéwnej mierze uzalezniona
jest od:

— rodzaju/ kategorii pojazdu oraz rodzaju stosowanego paliwa;
— predkosci, z jakg pojazdy poruszajg sie po drodze;

— stanu nawierzchni, po ktdrej poruszaja sie pojazdy;

— obcigzenia i stanu technicznego pojazdow;

— norm emisji spalin spetnianych przez pojazdy.

Dla emisji pytu istotne znaczenie ma réwniez tzw. emisja pozaspalinowa, wynikajaca ze
zuzycia opon, okfadzin samochodowych (np. klocki hamulcowe), nawierzchni drég oraz
wtdornego unosu pytéw, ktdra bezposrednio wynika z rodzaju i stanu nawierzchni, pobocza
(utwardzone czy nie) oraz czestotliwosci sprzgtania nawierzchni.

Poza warunkami emisji, rzezbg terenu i wifasciwosciami zanieczyszczen, warunki
meteorologiczne sg podstawowym czynnikiem wptywajagcym na rozprzestrzenianie
zanieczyszczen ina jakos¢ powietrza. Temperatura powietrza, opady, okresy bezwietrzne
w duzej mierze determinujg jakos¢ powietrza.

Id: 63243FCE-07B0-41CC-8B7D-4B4CFB6FB806. Podpisany
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W Inowroctawiu nie ma stacji meteorologicznej, stgd warunki meteorologiczne
scharakteryzowano na podstawie danych zawartych w ,Rocznej ocenie jakosci powietrza dla
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego za 2018 r.”, ktéra przytacza dane pochodzace ze stacji
w Toruniu, Kotudzie Wielkiej (gmina Janikowo) i w Chrzgstowie (gmina Nakto nad Notecig).

Rok 2018 byt rokiem wyjatkowo cieptym z rekordowg $rednig temperaturg powietrza
w Toruniu na stacji IMGW 10,2°C. Srednia roczna temperatura powietrza z wielolecia 1951-
1990 w Toruniu wyniosta 7,7°C, a $rednia z lat 1991-2017 osiaggneta 8,7°C. Najwyzszg Srednig
dobowg temperature powietrza na stacji IMGW w Toruniu zanotowano w 2018 r. w dniu
1 sierpnia (+26,8°C), a najnizszg 1 marca (-12,3°C). Srednia roczna temperatura powietrza
w Kotudzie Wielkiej wyniosta 10,0°C, w Chrzgstowie 9,8°C i byta wyzsza od srednich
z wielolecia 1981-2010. Wysokie temperatury w miesigcach od kwietnia do wrzesnia
sprzyjaty tworzeniu sie ozonu, co uwidocznito sie w liczbie dni z 8-godzinnymi stezeniami
ozonu wyzszymi od 120 pg/m3. Powstawaniu wzrostéw stezenia ozonu sprzyjaja: wysoka
temperatura powietrza, silne promieniowanie stoneczne, dtugi dzied i znikome ruchy
powietrza. Temperatury powietrza przekraczajagce 20°C s3 podstawowym warunkiem
tworzenia sie tzw. smogu letniego.

W 2018 roku odnotowano w Toruniu rekordowo matg liczbe godzin z mgtg (70,6 h), najnizsza
od 1951 roku, przy sredniej wieloletniej (1981-2010) 206,5 h. Czas trwania mgty wptywa
na wzrost stezen PM10 ([wg ,Pyly drobne w atmosferze. Kompendium wiedzy
0 zanieczyszczeniu powietrza pytem zawieszonym w Polsce”, BMS, Warszawa, 2016],
poniewaz czgsteczki pytu wigzg sie z wodg w procesie tworzenia sie mgly. Taka sytuacja
moze prowadzi¢ w chtodnej potowie roku do powstania epizodu smogowego.

W 2018 r. suma opaddw atmosferycznych wyniosta na stacji IMGW w Toruniu 411,2 mm
i byta nizsza od sredniej sumy z wielolecia 1951-1980 wynoszgcej 526,6 mm i z wielolecia
1981-2010 wynoszacej 537,4 mm. Roczne sumy opadéw atmosferycznych w 2018 roku na
pozostatych dwdch analizowanych stacjach réwniez cechowata mniejsza suma opadow
od $rednich wieloletnich. Na podstawie danych o pokrywie $nieznej ze stacji IMGW-PIB
w Toruniu mozna stwierdzi¢, ze: w catym 2018 roku liczba dni z pokrywa $niezng wyniosta
25, a maksymalna wysokos¢ pokrywy snieznej wyniosta 20 cm. W porédwnaniu do wartosci
$rednich z lat 2000-2017, liczba dni z pokrywa $niezng byta znacznie nizsza (stanowita 53%
wartosci Sredniej wieloletniej). Niewielka liczba dni z pokrywg Sniezng sprzyjata wtérne;j
emisji zanieczyszczen pytowych z powierzchni odkrytych, np. z drég, chodnikéw, boisk.

Na obserwowane poziomy stezen pytu zawieszonego istotny wptyw moze miec transport
naturalnego pytu zawieszonego z regionéw suchych (pytu saharyjskiego z Afryki). W catym
roku 2018 byto 12 dni z mozliwym wptywem pytu saharyjskiego na jakos¢ powietrza
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Ponizej przedstawiono obecny (na podstawie oceny rocznej za 2018 r.) stan jakosci
powietrza na terenie strefy kujawsko-pomorskiej i Miasta Inowroctawia.
2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Obecny stan jakosci powietrza na terenie Miasta Inowroctawia zostat przedstawiony
w oparciu odane pochodzgce z ,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
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kujawsko-pomorskim, Raport wojewddzki za rok 2018”1%. Emisja zanieczyszczen do
powietrza jest jednym z czynnikéw ksztattujacych jego jakosc.

Ocene jakosci powietrza w Polsce dokonuje sie dla ,stref”. Obecnie??,,strefe” stanowi:

— aglomeracja o liczbie mieszkanncow wiekszej niz 250 tysiecy,

— miasto o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy,

— pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzgcy w sktad miast powyzej 100 tysiecy
mieszkancow oraz aglomeracji.

Zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r.,
w sprawie stref, w ktérych dokonuje sie oceny jakosci powietrza, w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim strefe stanowia:

1. Aglomeracja Bydgoska, gdzie obszar strefy stanowi — miasto na prawach powiatu.

2. Miasto Torun (miasto o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy), gdzie obszar strefy
stanowi Torun — miasto na prawach powiatu.

3. Miasto Wtoctawek (miasto o liczbie mieszkarncéw powyzej 100 tysiecy), gdzie obszar
strefy stanowi Torun — miasto na prawach powiatu.

4. Strefa kujawsko-pomorska (pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzgcy w sktad
miast powyzej 100 tysiecy mieszkancéw oraz aglomeracji), gdzie obszar strefy
stanowig miasto Grudzigdz — miasto na prawach powiatu oraz powiaty zlokalizowane
na terenie wojewddztwa?.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie danych dotyczacych strefy kujawsko-
pomorskiej, na terenie ktérej znajduje sie Miasto Inowroctaw.

Tabela 5. Dane dotyczace strefy kujawsko-pomorskiej, w ktérej dokonuje sie oceny jakosci powietrza??

. Klasyfikacja wg Klasyfikacja
. . Liczba ..
L Kod Nazwa Tvo stref Powierzchnia mieszkancow kryteriow dot. wg
P- strefy strefy P v strefy [km?] . ochrony kryteriow dot.
w strefie . ar
zdrowia ochrony roslin
strefa reszta
3 | PLO404 | kujawsko- L, 17 596 1414 862 tak tak
wojewddztwa
pomorska

Ocena jakosci powietrza dokonywana pod katem spetnienia kryteriéw okreslonych w celu
ochrony zdrowia ludzi obejmuje 12 substancji: SOz, NO3, CO, CeHs, O3, pyt PM10, pyt PM2,5,
Pb w pyle PM10, As w pyle PM10, Cd w pyle PM10, Ni w pyle PM10, B(a)P w pyle PM10.
Ocena jakosci powietrza dokonywana pod katem spetnienia kryteriéw okreslonych w celu
ochrony roslin obejmuje 3 substancje: SO2, NOy, Os.

9 Raport opracowany w Regionalnym Wydziale Monitoringu Srodowiska w Poznaniu Departament Monitoringu Srodowiska
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Poznar, kwiecier 2019 r.

20 Art. 87. Ustawy Prawo ochrony srodowiska.

21 powiaty: bydgoski, inowroctawski, lipnowski, nakielski, torunski, brodnicki, rypinski, chetmirski, grudzigdzki, swiecki,
golubsko-dobrzyriski, wgbrzeski, mogileriski, Zniriski, sepoleriski, tucholski, aleksandrowski, radziejowski, wtoctawski.

22 7rédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, Raport wojewddzki za rok 2018.
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Wedtug klasyfikacji dokonanej ze wzgledu na ochrone zdrowia w 2018 r. strefa kujawsko-
pomorska znalazta sie w klasie C, o czym zdecydowaty:

— ponadnormatywne stezenia 24-godzinne pytu zawieszonego PM10 (Nakto nad Notecig —
ul. P. Skargi, Grudzigdz — ul. Sienkiewicza, Brodnica — ul. Kochanowskiego, Koniczynka,
Ciechocinek — ul. Tezniowa i Inowroctaw — ul. Solankowa);

— stezenia s$rednie roczne benzo(a)pirenu w pyle PM10 (Grudzigdz — ul. Sienkiewicza, Nakto
nad Notecig — ul. P. Skargi, Brodnica - ul. Kochanowskiego, Koniczynka — stacja bazowa
ZMSP, Inowroctaw — ul. Solankowa, Ciechocinek — ul. Tezniowa i Wieniec Zdréj —
ul. Wieniecka).

Wedtug klasyfikacji dokonanej ze wzgledu na ochrone roslin w 2018 r. strefa kujawsko-
pomorska znalazta sie w klasie A. Klasyfikacja dokonana na podstawie kryterium poziomodw
celéw dtugoterminowych dla ozonu nie skutkuje w przypadku przekroczenia tego poziomu
koniecznoscig wykonania programu ochrony powietrza, ale osiggniecie pozioméw celéw
dtugoterminowych powinno byé¢ jednym z celéw wojewddzkiego programu ochrony
Srodowiska.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim poziomy celu dtugoterminowego dla ozonu zostaty
przekroczone we wszystkich czterech strefach (klasa D2) w przypadku ochrony zdrowia ludzi,
jak réwniez dla strefy kujawsko-pomorskiej w przypadku ochrony roslin (klasa D2).

O zaliczeniu stref do niekorzystnej klasy D2 w 2018 roku zadecydowaty w przypadku
klasyfikacji ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi maksymalne stezenia 8-godzinne ozonu.
Natomiast o zaliczeniu strefy kujawsko-pomorskiej do niekorzystnej klasy D2 w 2018 roku
zadecydowat w przypadku klasyfikacji ze wzgledu na ochrone roslin wskaznik AOT402%

Do rocznej oceny jakosSci powietrza na terenie strefy kujawsko-pomorskiej wykorzystano
dane z 9 stacji pomiarowych w tym stacji zlokalizowanej w Inowroctawiu, przy
ul. Solankowej. Na stacji tej prowadzone sg pomiary nastepujgcych zanieczyszczeni: NO3, SO»,
Pyt PM10 oraz Pb, As, Cd, Ni i B(a)P.

W ponizszej tabeli przedstawiono obowigzujace normy oraz wyniki pomiaréw zanotowane
na stacji w Inowroctawiu w 2018 r. wraz z wynikami klasyfikacji dla strefy kujawsko-
pomorskiej.

23 Poziom celu dtugoterminowego wyrazony jako AOT 40, oznacza sume réznic pomiedzy stezeniem srednim
jednogodzinnym wyrazonym w ug/m?3a wartosciq 80 g/m3, dla kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8% a
20% czasu srodkowoeuropejskiego CET, dla ktorej stezenie jest wieksze niz 80 ug/m3. Wartosc te uznaje sie za dotrzymang,
jezeli nie przekracza jej Srednia z takich sum obliczona dla okreséw wegetacyjnych z pieciu kolejnych lat. W przypadku braku
danych pomiarowych z pieciu lat dotrzymanie tej wartosci sprawdza sie na podstawie danych pomiarowych z co najmniej
trzech kolejnych lat
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Tabela 6. Wyniki klasyfikacji strefy za 2018 r. ze wzgledu na ochrone zdrowia — strefa kujawsko-pomorska2*

Okres usredniania wynikow Wyniki pomiaréw na .
. . 2 .. Wyniki
Substancja pomiaréow Wartos$¢ dopuszczalna/docelowa stacji I~
. . klasyfikacji strefy
(poziom dopuszczalny/ docelowy) w Inowroctawiu
350 pg/m?3
1-godz. iy . . * 3
. dopuszczalna czestosé przekroczen poziomu dopuszczalnego w 29* ug/m
(poziom dopuszczalny) .
Dwutlenek roku kalendarzowym wynosi 24. A
siarki SO2 2a-20d7 125 pg/m?3
. gocz. dopuszczalna czestos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego w 12* pg/md
(poziom dopuszczalny) .
roku kalendarzowym wynosi 3.
2 3
1-godz. L2 00 “g/f" . 121 pg/m3
. dopuszczalna czestos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego w
Dwutlenek (poziom dopuszczalny) .
roku kalendarzowym wynosi 18. A
azotu NO2 ok
4 3 1 3
(poziom dopuszczalny) 0 pg/m 0,5 ug/m
8-godz.
Tlenek wegla (poziom dopuszczalny)
N . 10 3 - A
co (stezenia 8-godzinne kroczace, mg/m
liczone ze stezen 1-godzinnych).
rok 3
Benzen CeHe (poziom dopuszczalny) 5 pg/m - A
120 pg/m3
8-g0dz dopuszczalna czestos¢ przekroczen poziomu docelowego w i
goaz. roku kalendarzowym wynosi 25 usredniona w ciggu kolejnych A
trzech lat
0zon Os D2 - wg poziomu
8-godz celu
(poziom dgo us'zczaln ) 120 pg/m3 dtugoterminoweg
P P ¥ poziom celu dtugoterminowego wyznaczono na rok 2020 o

24 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, Raport wojewddzki za rok 2018
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Okres usredniania wynikow Wyniki pomiaréw na Wvniki
Substancja pomiaréw Wartos$¢ dopuszczalna/docelowa stacji . 4 ..
. . klasyfikacji strefy
(poziom dopuszczalny/ docelowy) w Inowroctawiu
36 maks. stezenie
3
24-g0dts 50 ug/m? o
. godz. dopuszczalna czestosé przekroczen poziomu dopuszczalnego w L C
(poziom dopuszczalny) roku kalendarzowym wvnosi 35 z przekroczeniami
Pyt PM10 Y Y ) poziomu
dopuszczalnego
rok
. 4 3 27 3 A
(poziom dopuszczalny) 0 pg/m ug/m
Pyt PM2,5 rok 25 pg/mé3. i c1
(poziom dopuszczalny) Il faza (20 pg/m3w 2020 r.).
Otéw rok
. 0,5 3 0,0089 3 A
w pyle PM10 (poziom dopuszczalny) hg/m ug/m
Arsen rok 3 3
w pyle PM10 (poziom docelowy) 6 ng/m 1,1 ng/m A
Benzo(a)piren rok 3 3
1 2,4
w pyle PM10 (poziom docelowy) ng/m 4 ng/m ¢
Kadm rok 3 3
A
w pyle PM10 (poziom docelowy) 5 ng/m 0,3 ng/m
Nikiel rok
; 20 3 1 3 A
w pyle PM10 (poziom docelowy) ng/m ng/m

* pomiary, ktore nie spetniaty wymagar zawartych w Tabeli 1 Zatqcznika nr 1 rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu (Dz. U. poz.

1119)

Wg kryterium ochrony roslin strefa kujawsko-pomorska zostata zaliczona do klasy A dla kryterium poziomu dopuszczalnego SOz, NOy, dla
kryterium poziomu docelowego ozonu i do klasy D2 dla kryterium poziomu celu dtugoterminowego ozonu?®. O zaliczeniu strefy kujawsko-
pomorskiej do niekorzystnej klasy D2 w 2018 roku zadecydowaty w przypadku klasyfikacji ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi maksymalne
stezenia 8-godzinne ozonu.

%5 4 zaliczeniu strefy kujawsko - pomorskiej do niekorzystnej klasy D2 w 2018 roku zadecydowat w przypadku klasyfikacji ze wzgledu na ochrone roslin wskaznik AOT40 z roku 2018 ze stacji Zielonka (17684 pg/m3-h)
oraz ze stacji o duzej reprezentatywnosci potozonych w sgsiednich wojewddztwach: tédzkim - Gajew (18740 pg/m3-h) i wielkopolskim — Krzyzéwka (20747 pg/m3-h) i Bordwiec (16959 pg/m?3-h).
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Tabela 7. Wyniki klasyfikacji strefy ze wzgledu na ochrone roslin za 2018 r. — strefa kujawsko-pomorska.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowrocfawia

Okres usredniania wynikow
. pomiaréw 2 - . . o Wyniki klasyfikacji
Substancja el Wartos$¢ dopuszczalna/docelowa Wyniki pomiaréw na stacji Zielonka strefy?s
dopuszczalny/docelowy)
rok
Dwutlenek (poziom dopuszczalny) 20 pg/m? ) A
siarki SO2 zima (1.X.2017-31.111.2018) 3
. 20 ug/m -
(poziom dopuszczalny)
Tlenki azotu rok -
NOx (poziom dopuszczalny) 30 g/m?’ A
- _ wskaznik AOT40 z czterech lat (2014-
okres Weget\?ﬁ?ny V=31 ~ AOT40si<= 18000 pg/m**h S 2016 i 2018) stanowit 78%
(poziom docelowy) (Srednia z AOT40 dla ostatnich 5 lat) (13 999 pg/m3*h) wartosci poziomu A
docelowego. Wyniku z roku 2017 nie (wg poziomu
0z0n Os wykorzystano ze wzgledu na docelowego) i
niekompletng serie pomiarowa. D2 (wg poziomu celu
okres wegetacyjny (1V — 31 AOT40s.<= 6 000 pg/m3*h Wskaznik AOT40 z roku 2018 dtugoterminowego)
Vil (w roku podlegajacym ocenie) (17 684 ug/m**h)
(poziom celu stanowi 295 % poziomu celu
dtugoterminowego) dtugoterminowego.

Ponizej przedstawiono zestawienie sytuacji przekroczen w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w ktérych znalazt sie Inowroctaw.

26 Stezenia obiczono dla stacji pozamiejskiej Zielonka w Borach Tucholskich.
27 AOT405L —suma réznic pomiedzy stezeniem srednim jednogodzinnym wyrazonym w ug/m3 a wartosciq 80 ug/m3, dla kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8:00 a 20:00 czasu
srodkowoeuropejskiego CET, dla ktdrej stezenie jest wieksze niz 80 ug/m3. Wartos¢ usredniona dla kolejnych pieciu lat; w przypadku braku kompletnych danych pomiarowych z pieciu lat
dotrzymanie dopuszczalnej czestosci przekroczer sprawdza sie na podstawie danych pomiarowych z co najmniej trzech lat.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia

Tabela 8. Zestawienie sytuacji przekroczerh w wojewédztwie kujawsko-pomorskim, w ktérych znalazt sie Inowroctaw?®

Nazwa obszaru

Opis obszaru

Powierzchnia

Liczba

mieszkancow

Pozostate przyczyny

ktére tagczy wspdlna
gtébwna przyczyna

dobrzynski, miasto

16
Wskaznik przekroczenia przekroczenia O . obszaru Gtowna przyczyna .
przekroczenia . przekroczenia przekroczenia
2 przekroczenia
[km?]
kryterium — ochrona zdrowia ludzi
Obszar przekroczen
obejmuje prawie Oddziatywania naturalnych
wszystkie gminy w zrédet emisji lub zjawisk nie
strefie, z wyjatkiem 7: 3630,5 zwigzanych z dziatalnoscia
821110 . . - . . .
. Zakrzewo, Dabrowa Oddziatywanie emisji cztowieka; Oddziatywanie
Strefa kujawsko- . . . (Obszar . - .
. Biskupia, Rojewo, (Obszar , zwigzanych z emisji z zaktadoéw
BaP(PM10) pomorska — prawie . e .y , przekroczen . . . .
. . . Jeziora Wielkie, Kamien przekroczen . indywidualnym przemystowych, cieptowni,
Poziom docelowy wszystkie gminy, z L . . objat 58% . . .
o . . Krajenski (gmina objat 21% ) L ogrzewaniem elektrowni zlokalizowanych
wyjatkiem siedmiu . . , . . mieszkancéw , .. . .
miejsko-wiejska), Sosno powierzchni budynkodw. w poblizu; Oddziatywanie
h strefy) L .
i Kesowo. Obszar strefy) emisji zwigzanej z ruchem
przekroczen objat 21% pojazdéw w centrum miasta
powierzchni strefy i 58% z intensywnym ruchem.
mieszkancow.
Oddziatywania
. 0s Strefa kujawsko- Cata strefa kujawsko- natgrﬁlnych.zro.def Waﬂ.m.kl meteorologleng
Poziom celu 7 596,0 1414 862 emisji lub zjawisk sprzyjajace formowaniu sie
. pomorska pomorska . .
dtugoterminowego niezwigzanych z ozonu.
dziatalnoscig cztowieka.
Duza liczba Obszary przekroczen Oddziatywania naturalnych
niewielkich obszaréw | znajdujg sie na terenie 1115 185930 zrédet emisji lub zjawisk
rozrzuconych po 16 gmin. Powiaty, w (Obs;ar (Obszar Oddziatywanie emisji niezwigzanych z
PM10 catej strefie ktorych wystgpity rrekroczen przekroczen zwigzanych z dziatalnoscig cztowieka;
Poziom kujawsko-pomorskiej obszary przekroczen: (F))b' ttacznie objat tacznie indywidualnym Oddziatywanie emisji
dopuszczalny znajdujacych sie na aleksandrowski, 3 61_ . 13,1% ogrzewaniem z zaktadéw przemystowych,
. ; o . 0,6% powierzchni . . . , . . .
terenie 16 gmin, brodnicki, bydgoski, mieszkancéw budynkow. cieptowni, elektrowni
A strefy) . .
chetminski, golubsko- strefy) zlokalizowanych w poblizu;

Oddziatywanie emisji

28 Frédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, Raport wojewddzki za rok 2018

Id: 63243FCE-07B0-41CC-8B7D-4B4CFB6FB806. Podpisany

Strona 23 z 101



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowrocfawia

. . Liczba
. Powierzchnia . A
Nazwa obszaru Opis obszaru mieszkancow ,
- . . obszaru Gtéwna przyczyna Pozostate przyczyny
Wskaznik przekroczenia przekroczenia . obszaru . .
przekroczenia . przekroczenia przekroczenia
2 przekroczenia
[km?]
przekroczen Grudziadz, zwigzanej z ruchem
inowroctawski, pojazdéw w centrum miasta
lipnowski, nakielski, z intensywnym ruchem.
Swiecki, torunski i
zninski.
Obszary przekroczen 221661
Strefa kujawsko- . .yF.) . 94,3 (Obszar . . -
. znajduja sie na terenie . Oddziatywanie emisji
PM2,5 pomorska — duzo . L (Obszar przekroczen .
. o . 26 gmin, a obejmuja , . . zwigzanych z
Poziom niewielkich obszaréw . przekroczen objat tacznie . .
. A przewaznie tereny . . indywidualnym -
dopuszczalny skupionych gtéwnie . . objat tacznie 15,7 % .
. . zwartej zabudowy miast . . . L ogrzewaniem
(I faza) na terenie zwartej . . 0,5% powierzchni mieszkancéw .
S w strefie kujawsko- budynkodw.
zabudowy miejskiej . strefy) strefy)
pomorskiej.
ryterium — ochrona roslin
Oddziatywania
Os naturalnych zrédet Warunki meteorologiczne
Poziom celu Obszar catej strefy Cata strefa kujawsko . y. . . . & L
. . . 17 596,0 - emisji lub zjawisk nie sprzyjajace formowaniu sie
dtugoterminowego | kujawsko-pomorskiej pomorska .
zwigzanych z ozonu.
(AOT40) . . .
dziatalnoscia cztowieka.
23
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowrocfawia

Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego przyjat:

— Uchwatg Nr XXXVII/622/17 z dnia 23 pazdziernika 2017 r. program ochrony powietrza dla
strefy kujawsko-pomorskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego
i dopuszczalnego dla pytu zawieszonego PM2,5. Termin realizacji programu ustalono na
dzien 31 grudnia 2025 r.

— Uchwatg Nr XXVI11/494/16 z dnia 19 grudniu 2016 r. program ochrony powietrza dla strefy
kujawsko-pomorskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomdéw dopuszczalnych dla pytu
PM10 i benzenu oraz poziomu docelowego dla arsenu — aktualizacja. Termin realizacji
programu ustalono na dzien 31 grudnia 2025 r. (Uchwata wprowadzita zmiany w uchwale
Nr XXX/537/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 28 stycznia 2013 roku
w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej ze
wzgledu na przekroczenia pozioméw dopuszczalnych dla pytu PM10 i benzenu oraz
docelowych dla arsenu i ozonu.).

— Uchwatg Nr XIX/349/16 z dnia 25 kwietnia 2016 r. programu ochrony powietrza dla 4 stref
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ze wzgledu na przekroczenia wartosci docelowych
benzo(a)pirenu. Termin realizacji programu ustalono na dzier 31 grudnia 2023 r.

— Uchwatg Nr LIV/834/14 z dnia 27 pazdziernika 2014 r. planu dziatan krotkoterminowych dla
4 stref wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ze wzgledu na ryzyko wystgpienia
przekroczenia wartosci docelowych benzo(a)pirenu w powietrzu.

Ponadto w dniu 24 czerwca 2019 roku Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego przyjat
tzw. uchwate antysmogowa, tj. uchwate wprowadzajagcg na obszarze wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego ograniczenia i zakazy w zakresie eksploatacji instalacji, w ktérych
nastepuje spalanie paliw.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
Elektromobilnosci

Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zalezat bedzie
od:

— dziatan prowadzacych do zwiekszania liczby pojazdéw elektrycznych obstugujgcych Urzad
Miasta w Inowroctawiu oraz pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym we flocie uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu zadan publicznych;

— od rodzaju pojazdéw, ktére zostang zastgpione pojazdami elektrycznymi lub pojazdami
napedzanymi gazem ziemnym,;

— dziatan zwigzanych z rozwojem i usprawnieniem transportu miejskiego;

— realizacji dziatan wspomagajgcych powyzsze zadania, jak np. przebudowa rejonu dworca
kolejowego wraz z urzagdzeniem parkingédw P&R, K&R i B&R.

Doktadny efekt ekologiczny zwigzany z wymiang floty pojazdéw oraz ww. dziatan
wspierajgcych moze zostaé okreslony na etapie realizacji inwestycji, kiedy znane beda
szczegbtowe parametry, pozwalajgce na wyliczenie efektu konkretnych dziatan.

Efekt ekologiczny zwigzany ze zmiang taboru pojazdéw transportu publicznego zostat
okreslony w ,Analizie kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Miasto Inowroctaw”,
Inowroctaw 2019 r.
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W opracowaniu tym rozwazano 2 warianty wymiany taboru:

1. Wariant 1, w ktérym zatozono, Zze tabor dodatkowy i wprowadzany za
wyeksploatowane dotychczasowe autobusy elektryczne bedzie miat silniki zasilane
CNG.

2. Wariant 2, w ktérym zatozono, ze tabor dodatkowy bedzie -elektrycznym,
przystosowanym do zasilania przez ztgcze pantografowe.

Ponizej przedstawiono emisje zanieczyszczen i efekt ekologiczny dla scenariusza bazowego
(tabor uzywany) oraz wariantu 1i 2 (wymiana taboru).

Tabela 9. Emisja zanieczyszczen dla scenariusza bazowego (tabor uzywany) oraz emisja i efekt ekologiczny
wariantu 1 i 2 (wymiana taboru) na terenie Miasta Inowroctawia?

Zanieczyszczenia (0] NOXx NMVOC PM

Emisja zanieczyszczen — scenariusz bazowy [Mg/rok] 1032,1 2,3 0,6 0,1
Emisja zanieczyszczen — wariant 1 [Mg/rok] 998,8 2,1 0,4 0,1
Emisja zanieczyszczen — wariant 2 [Mg/rok] 1006,1 2,1 0,4 0,1
Efekt ekologiczny — wariant 1 [Mg/rok] 33,30 0,20 0,20 0,00

Efekt ekologiczny — wariant 2 [Mg/rok] 26,00 0,20 0,20 0,00

W poréwnaniu do scenariusza bazowego najkorzystniej wypadt wariant 1. Przy przyjetych
zatozeniach, analiza wykazata brak korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego jako
zastepujgcego wyeksploatowane autobusy elektryczne, a zatem i brak obowigzku jego
stosowania. Gtéwnym powodem negatywnych wynikéw analizy sg wysokie ceny autobuséw
zeroemisyjnych oraz niekorzystne wskazniki emisji zanieczyszczen emitowanych przy
produkcji energii elektrycznej w Polsce, a takze wysoki standard pojazddw i znaczacy udziat
autobuséw zeroemisyjnych w momencie startowym przeprowadzenia analizy3°.

Wyzwaniem stojgcym przed Miastem Inowroctaw, ktére zamierza zrealizowac¢ obowigzki
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. jest
wdrozenie we flocie pojazdéw obstugujgcych urzad — pojazdéw elektrycznych oraz pojazdéw
elektrycznych lub zasilanych gazem ziemnym — we flocie pojazddéw przy wykonywaniu zadan
publicznych.

Biorgc pod uwage obecny stan floty (1 pojazd Urzedu Miasta i 18 pojazdéw pozostatych
jednostek, razem 19 pojazddw), w wariancie zastepowalnosci pojazdéw nalezatoby:

1. od 1 stycznia 2022 r. korzystaé z:

— min. 1 pojazdu elektrycznego we flocie urzedu;

— min. 2 pojazdéw elektrycznych lub zasilanych gazem ziemnym we flocie wykonujacej
zadania publiczne lub zlecenie wykonywania zadania publicznego takiemu podmiotowi,
ktorego udziat pojazdéw elektrycznych lub pojazdédw napedzanych gazem ziemnym we
flocie uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu tego zadania wynosi 10%;

2. od 1 stycznia 2025 r. korzystac z:

— min. 1 pojazdu elektrycznego we flocie urzedu;

2 Zrédto: opracowanie na postawie ,Analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla gminy miasto Inowroctaw”, Inowroctaw 2019 r.

30 7rédto: ,Analiza kosztow i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych dla gminy miasto Inowroctaw”, Inowroctaw 2019 r.
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— min. 6 pojazdow elektrycznych lub zasilanych gazem ziemnym we flocie wykonujacej
zadanie lub zlecenie wykonywania zadania publicznego takiemu podmiotowi, ktérego
udziat pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we flocie
uzytkowanych pojazdéw przy wykonywaniu tego zadania wynosi 30 %.

Do obliczenia efektu ekologicznego dla ww. dziatan wykorzystano wskazniki emisji
pochodzgce z EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 20193

W zwigzku z tym, ze w Polsce energia elektryczna produkowana jest gtéwnie ze zrédet
kopalnych, realizacja zatozen ustawowych nie spowoduje osiggniecia korzysci spotecznych
zwigzanych z redukcja emisji CO,. Wskaznik emisji dla odbiorcdw koncowych energii
elektrycznej za 2018 r. wynosi 765 kg/MWh32. W obliczeniach na 2022 i 2025r.
uwzgledniono zmniejszenie wskaznika emisji CO2, w oparciu o zatozenia prognozy wzrostu
produkcji energii i zmniejszenia emisji CO; do 2025 r. zawartych w ,SCENARIUSZU POLITYKI
ENERGETYCZNOKLIMATYCZNEJ (PEK). Ocena skutkéw planowanych polityk i Srodkdéw.
Zatgcznik 2. Do Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030”.

Wykorzystanie pojazdow elektrycznych pozytywnie wptynie na ograniczenie pozostatych
zanieczyszczen — pojazdy z silnikami EV nie emitujg zanieczyszczen w miejscu ich
eksploatacji.

Efekt ekologiczny obliczono dla wariantu zastepowalnosci pojazdéw dla floty obstugujacej
Urzad Miejski oraz floty pozostatych jednostek wg konfiguracji przedstawionej w ponizszej
tabeli.

Tabela 10. Struktura planowanej zastepowalnosci pojazdow konwencjonalnych pojazdami elektrycznymi
i zasilanymi gazem ziemnym we flocie Urzedu Miasta Inowroctawia i pozostatych jednostek

Urzad Miasta Inowroctawia — WARIANT ZASTAPIENIA
Stan floty
Liczba
W %
VIERER e Liczba . o kupowanych DOFEIO‘”a Docelowy stan
Rok | pojazdéw - Liczba pojazdéw oiazdéw liczba Tat el
elektrycznych |  P° konwencjonalnych POl pojazdéw
wycofywanych elektrycznyc
h elektrycznych
2020 0% 0 1 0 0
2022 10% 1 0 1 1
2025 30% 0 0 0 1
Jednostki organizacyjne — WARIANT ZASTAPIENIA (wariant | tylko elektryczne)
T Stan floty
o . Docelow | Docelow
% . . Liczba Docelowa . .
s Liczba Liczba . Liczba a liczba y stan
pojazdow T L, kupowanych liczba .
Rok pojazdéw | pojazdéw L o kupowanyc | pojazdé | floty
elektryczny R pojazdow pojazdow . , Py,
wycofywa | konwencjo h pojazdow w pojazdé
ch lub h Invch elektrycznyc | elektrycznyc CNG/LNG | CNG/LN W
CNG/LNG -nyc -nalnyc h h >
2020 0% 0 18 0 0 18
2022 10% 2 16 2 2 0 0 18
2025 30% 4 12 4 0 18

Id: 63243FCE-07B0-41CC-8B7D-4B4CFB6FB806. Podpisany
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Jednostki organizacyjne — WARIANT ZASTAPIENIA (wariant Il tylko CNG/LNG)
T Stan floty
3 . Docelow | Docelow
% . . Liczba Docelowa . .
A Liczba Liczba . Liczba a liczba y stan
pojazdéw e L, kupowanych liczba .
Rok pojazdéw | pojazdéow .. . . kupowanyc | pojazdé floty
elektryczny . pojazdow pojazdow . POy
wycofywa | konwencjo h pojazdéw w pojazdé
ch lub h Invch elektrycznyc | elektrycznyc CNG/LNG | CNG/LN w
CNG/LNG -nyc -nalnyc h h g
2020 0% 0 18 0 0 0 0 18
2022 10% 2 16 0 0 2 2 18
2025 30% 4 12 0 0 4 6 18
Jednostki organizacyjne — WARIANT ZASTAPIENIA (wariant lll elektryczne/CNG/LNG)
T Stan floty
o . Docelow | Docelow
% . . Liczba Docelowa . .
A Liczba Liczba . Liczba a liczba y stan
pojazdow o L, kupowanych liczba .
Rok pojazdéw | pojazdéw . o kupowanyc | pojazdé | floty
elektryczny . pojazdow pojazdow . P
wycofywa | konwencjo h pojazdéw w pojazdé
ch lub h Invch elektrycznyc | elektrycznyc CNG/LNG | CNG/LN w
CNG/LNG -nyc -nalnyc h h g
2020 0% 18 0 0 0 0 18
2022 10% 16 1 1 18
2025 30% 12 2 3 2 3 18

Poniewaz Urzad Miasta posiada jeden pojazd, zatozono, iz do 2022 r. zostanie on zastgpiony
pojazdem elektrycznym. Ponizej przedstawiono efekt ekologiczny zwigzany z zastgpieniem
obecnie stosowanego pojazdu pojazdem elektrycznym.

10,00
8,00
6,00
4,00
2,00

0,67

;[kg/a

Flota UM - emisja w 2020 r.

0,13

NMVOC [kg/rok]

9,28

1,66

NOX [kg/rok]

CO02 [Mg/rok]

0,04

PM (PM10/PM2,5)
[ke/rok]

Flota UM - efekt ekologiczny do 2022 r.

Rysunek 2 Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty Urzedu Miejskiego w Inowroctawiu pojazdu
elektrycznego — wariant zastgpienia

Z uwagi na brak wskazan konkretnych wymian pojazdéw do obliczenia efektu ekologicznego
w przypadku floty pojazdow jednostek wykonujacych zadania publiczne zatozono wymiane
w pierwsze] kolejnosci pojazddéw najstarszych. Do roku 2022 nalezy wymienic¢ 2 pojazdy, a 4
kolejne do 2025 r.
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Obliczenia efektu ekologicznego przeprowadzono dla 3 wariantéw zastepowalnosci
poszczegdlnych pojazdow:

— wariant | — wymiana pojazdéw tylko na elektryczne,
— wariant Il — wymiana pojazdéw tylko na pojazdy CNG/LNG,
— wariant lll — wymiana pojazddw na elektryczne i pojazdy CNG/LNG.

Do 2022 r. proponuje sie wymiane pojazdéw przedstawionych w kolejnej tabeli.

Tabela 11. Propozycja wymiany pojazdow jednostek organizacyjnych do roku 2022

Nazwa biura / wydziatu Sredni przebieg Rok
o
Lp. / jednostki, w ktdrej Marka pojazdu Rodzaj paliwa roczny rodukeii
znajduje sie pojazd [km] g J
Osrodek Sportu i Volkswagen .
1 B olej napedowy 16 111 2000
Rekreacji Transporter
Zaktad Robot .
2 . FS-LUBLIN olej napedowy 14 139 1998
Publicznych

Dla poszczegdlnych wariantéw zastgpienia pojazdéw pojazdami elektrycznymi
lub/i pojazdami na CNG/LNG oszacowano nastepujgcy efekt ekologiczny.

Tabela 12. Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty jednostek organizacyjnych pojazdéw
elektrycznych, pojazdéw CNG/LNG oraz pojazdéw elektrycznych i CNG/LNG — wariant zastgpienia do 2022 r.

PM

Rodzaj substancji co NMvoc NOx [kg/rok] | COz2[Mg/rok] | (PM10/PM2,5)

[kg/rok] [kg/rok]

[kg/rok]
Wariant | — wymiana na pojazdy elektryczne
Flota jednostek - emisja w

2020 1.(2 pojazdy) 9,59 2,43 29,70 10,38 2,28
Emisja - 2 pojazdy 0 0 0 3,49 0

elektryczne w 2022 r.
Efekt ekologiczny do 2022 . 9,59 2,43 29,70 6,89 2,28

Wariant |l — wymiana na pojazdy CNG/LNG

Emisja - 2 pojazdy CNG/LNG
w2022r.
Efekt ekologiczny do 2022 . -9,04 1,37 27,74 5,18 2,25

Wariant lll — wymiana poj. Volkswagen Transporter na elektryczny i FS-LUBLIN na CNG/LNG

18,63 1,06 1,97 5,19 0,04

Emisja - 1 pojazd elektryczny
i 1na CNG/LNG w 2022 r.
Efekt ekologiczny do 2022 . 0,88 1,93 28,78 6,09 2,27

8,71 0,49 0,92 4,29 0,02

W przypadku zastgpienia 2 wybranych pojazddéw dla wariantu | i lll, w ktorych przewidziany
jest zakup pojazdu elektrycznego, realizacja zatozen ustawowych spowoduje redukcje emisji
wszystkich substancji. Najwiekszy efekt zostanie osiggniety w wariancie | — wymiana
pojazdéw na pojazdy elektryczne. W przypadku wariantu Il wymiany pojazdéw na CNG/LPG
wzros$nie emisja CO, natomiast emisja pozostatych substancji zostanie obnizona.

Do roku 2025 nalezy wymienié¢ kolejne 4 pojazdy we flocie jednostek organizacyjnych.
W propozycji uwzgledniono zaréwno wiek pojazdu jak i stan licznika.
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Tabela 13. Propozycja wymiany pojazdéw jednostek organizacyjnych do roku 2025

Nazwa biura / wydziatu Sredni przebieg
. . L. . L Rok
Lp. / jednostki, w ktérej Marka pojazd Rodzaj paliwa roczny ..
[ . produkgcji
znajduje sie pojazd [km]
A Peugeot Partner .
1 Straz Miejska . olej napedowy 33190 2008
Origin
Zaktad Robot .
2 . Johnston olej napedowy 68
Publicznych 2002
Zaktad Robot Volkswagen olej napedowy
3 . 19 280 2007
Publicznych Transporter
Zaktad Robot olej napedowy
4 . Peugeot Partner 3450 2006
Publicznych

Podobnie jak dla roku 2022 ponizej przedstawiono propozycje pojazdéw do wymiany i efekt
ekologiczny dla wymian w 3 wariantach. Dla poszczegdlnych wariantéw zastgpienia
pojazdow pojazdami elektrycznymi lub/i pojazdami na CNG/LNG oszacowano nastepujacy
efekt ekologiczny.

Tabela 14. Efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem do floty jednostek organizacyjnych pojazdéow
elektrycznych, pojazdéw CNG/LNG oraz pojazdéw elektrycznych i CNG/LNG — wariant zastgpienia do 2025 r.

NMVOC PM
Rodzaj substancji CO [kg/rok] NOx [kg/rok] | CO2[Mg/rok] | (PM10/PM2,5)
[kg/rok]
[kg/rok]
Wariant | — wymiana na pojazdy elektryczne
Flota jednostek - emisja
. 5,18 0,79 32,67 13,10 0,72
w 2020 r.(4 pojazdy)
Emisja - 4 pojazdy
elektryczne do 2025 r. 0 0 0 6,22
Efekt ekologiczny do 518 0,79 3267 6,98 0,72
2025,
Wariant Il — wymiana na pojazdy CNG/LNG
Emisja - 4 pojazdy
CNG/LNG do 2025 . 34,49 1,96 3,64 9,95 0,06
Efekt ekologiczny
4o 2025 1. -29,31 -1,17 29,03 3,25 0,66
Wariant lll — wymiana poj. Peugeot Partner Origin, Johnston na elektryczny i Volkswagen Transporter,
Peugeot Partner na CNG/LNG
Emisja - 2 pojazdy
elektrycznei 2 na 14,00 0,80 1,48 26,98 0,03
CNG/LNG do 2025 r.
Efekt ekologiczny
40 2025 1. - 8,82 0 31,19 5,60 0,69

W przypadku zastgpienia 4 wybranych pojazdéw dla wariantu |, w ktérych przewidziany jest
zakup pojazdéw elektrycznych realizacja zatozen ustawowych spowoduje redukcje emisji
wszystkich substancji. W przypadku wariantu Il i lll realizacja dziatarn wigzac sie bedzie ze
wzrostem emisji CO i NMVOC.

Ostateczny efekt ekologiczny bedzie mozna okresli¢ na etapie realizacji konkretnej inwestycji
a zalezny on bedzie od preferencji poszczegdlnych jednostek w zakresie wymiany floty i
dostepnosci srodkow finansowych.
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2.5. Monitoring jakosSci powietrza

Na terenie Miasta Inowroctawia zlokalizowana jest jedna stacja pomiarowa dziatajgce
w ramach Panstwowego Monitoringu Jakosci Powietrza. Jest ona zlokalizowana przy
ul. Solankowej. Jest to stacja automatyczna mierzgca stezenia pytu PM10, NO,, SO; oraz
metali w pyle PM10.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale réwniez rozpoznanie problemu
i ocena ktére zrdédta, w ktorym miejscu miasta majg istotny wptyw na jakos¢ powietrza.
Odpowiedz na to pytanie daje matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczend na
terenie miasta. Dzieki temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach miasta udziat zrodet
liniowych ma najwiekszy wptyw na jakos¢ powietrza.

3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYINEGO W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

3.1. Struktura organizacyjna

Inowroctaw nie posiada wyodrebnionej jednostki budzetowej wykonujacej w jej imieniu i na
jej rzecz obowigzki organizatora publicznego transportu zbiorowego. Zadania Organizatora
wykonuje Prezydent Miasta. Natomiast Operatorem wykonujgcym zadania komunikacji
miejskiej jest podmiot wewnetrzny, Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z o.o.
w Inowroctawiu, ktére dziata na podstawie umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego zawartej w dniu 27 lipca 2015 r. Obecna umowa
obowigzuje do 31 lipca 2020 roku33. Wtascicielem spotki MPK sp. z 0. 0. w 100% jest Miasto
Inowroctaw. MPK sp. z o0.0. petni role Operatora publicznego transportu zbiorowego,
wytgcznie autobusowego.

Operator wykonuje regularne przewozy oséb na liniach autobusowych nr 1, 2, 3, 4, 10, 12,
16, 20, 21, 27, 28 na obszarze Miasta Inowroctawia i Gminy Inowroctaw3*.

Ponadto, w obrebie Inowroctawia sg wykonywane przewozy komercyjne w oparciu
o zezwolenia wydane przez organy odpowiedniego szczebla. Do przewoznikéw
obstugujacych najwiekszg ilos¢ linii z/do Inowroctawia, naleza:

1) Kujawsko-Pomorski Transport Autobusowy S.A. z siedzibg we Wtoctawku, obstugujgcy
powiatowe, wojewddzkie i miedzywojewddzkie przewozy;

2) Nadgoplanska Komunikacja Autobusowa w Kruszwicy, obstugujaca powiatowe,
wojewddzkie i miedzywojewddzkie przewozy;

3) Jan — Trans z siedzibg w Janikowie, obstugujacy powiatowe i wojewddzkie przewozy;

4) Kujawy — Trans sp. z o0.0. z siedzibg w Pakosci, obstugujacy powiatowe i wojewddzkie
przewozy.

5) Flixmobility GmbH- spdtka z siedzibg w Monachium, wykonujgca przewozy autokarowe
na terenie Europy.

33 Uchwata Nr XXVIIl/311/2017 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 20 marca 2017 r. w sprawie przyjecia aktualizacji Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Inowroctawia s. 41.

34 QOgfoszenie o zamiarze przedtuzenia obowigzywania umowy z dnia 27 lipca 2015 r. o swiadczenie ustug publicznego,
drogowego transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej do 31 grudnia 2022 r.
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PrzewozZnicy autobusowi zapewniajg drogowe potgczenia miedzywojewddzkie Inowroctawia
z Warszawg, Poznaniem, Katowicami, Gdynig i Wroctawiem.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Transport publiczny

Wedtug stanu na koniec 2019 roku MPK w Inowroctawiu dysponuje 40 pojazdami, z czego
8 sztuk napedzanych jest olejem napedowym, a 18 to hybrydy spalinowo-elektryczne
(ON/DC). Pojazdy te stanowig przeszto 65% catosci taboru autobusowego. Wszystkie
wymienione pojazdy spetniajg normy emisji spalin co najmniej EURO 4 z czego 69% spetnia
najwyzszg norme EURO 6.

= Euro4
= Euro 5, EEV
= Euro 6

Rysunek 3 Procentowy udziat pojazdéw MPK w Inowroctawiu o napedzie spalinowym spetniajacych normy
emisji spalin3®

Autobusy spalinowe, zasilane olejem napedowym w 2019 roku pokonaty dystans
1115 836 km, co stanowi ok. 70% przebiegu wszystkich autobuséw, z czego same autobusy
hybrydowe 721 802 km.

Transport komunalny

Do podmiotéw realizujgcych zadania publiczne nalezg Urzad Miasta Inowroctawia, inne
jednostki i zaktady budzetowe oraz spétki. Wszystkie podmioty posiadajg w sumie 84 pojazdy
wykorzystywane do realizacji zadan publicznych, z czego 83 pojazdy s3 zasilane benzyng lub
olejem napedowym. W ponizszej tabeli przedstawiono stan ilosciowy pojazdéw w podziale
na jednostki i zaktady budzetowe oraz spoéfki.

35 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych od UM Inowroctaw
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Tabela 15. llos¢ pojazdow samochodowych (podmiotéw realizujgcych zadania publiczne) jednostek i
zaktadéw budzetowych z podziatem na rodzaj paliwa3®

PODMIOTY REALIZUJACE ZADANIA PUBLICZNE ON Pb RAZEM
Urzad Miasta - Wydziat Organizacyjny i Informatyki - 1
- w Straz Miejska 4
2 3 3o . .
22 Osrodek Sportu i Rekreacji - 3
£ 3 B Zakfad Robdt Publicznych 11 - 11
w N D
= o 16 3 19
SUMA
84% 16% 100%
- IGKiM Sp. z 0.0. 26 1 27
2 g MPK Sp. z 0.0. - 5
% & | PGKiM w Inowroctawiu Sp. z 0.0. 2 9
=)
] < | PWik Sp.z 0.0 14 1 15
§ S | ZECSp.zo.0. 6 1 7
é é Samorzadowa Instytucja Kultury 1 - 1
o2 59 5 64
o SUMA
92% 8% 100%
PODSUMOWANIE
SUMA WSZYSTKICH POJAZDOW 75 8 83
Udziat we flocie pojazddw spalinowych [%] 90 10 100
Przebieg pojazdéw [km] 1020831 83 549 1104 380
Udziat w catkowitym przebiegu [%] 92 8 100

Pojazdy samochodowe zasilane olejem napedowym stanowig przeszto 90% wszystkich
pojazddéw spalinowych, pozostate zasilane sg benzyna.

Transport prywatny

Wedtug danych z GUS liczba zarejestrowanych, na terenie powiatu inowroctawskiego,
osobowych pojazdéow samochodowych w 2018 roku wynosita 92 311 sztuk. Z uwagi na rodzaj
paliwa zasilajgcego pojazdy wyodrebniono nastepujgce pozycje:

benzyna,

olej napedowy,
gaz (LPG),
pozostate.

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat wymienionych paliw w transporcie prywatnym

(samochody osobowe) w 2018 roku.

36 Zrsdto: opracowanie wtasne na podstawie danych od UM Inowroctaw
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pozostate
2% |

benzyna
52%

olej napedowy
29%

Rysunek 4 Udziat paliw w transporcie prywatnym dla samochodéw osobowych w 2018 roku3’

Zdecydowanie najwiecej samochoddw osobowych zasilanych byto benzyng (52%), w dalszej
kolejnosci byt olej napedowy (29%) oraz LPG (17%).

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Transport publiczny

Wedtug stanu na rok 2019 MPK w Inowroctawiu dysponowato 4 pojazdami zasilanymi gazem
ziemnym (CNG), ktére stanowity 10% catosci taboru. Wszystkie te pojazdy spetniajg norme
emisji spalin EURO 4. W 2019 r. pojazdy napedzane gazem CNG pokonaty dystans 47 214 km,
czyli ok. 3% przebiegu wszystkich autobuséw. Wedtug sporzadzonego w styczniu 2019 roku
opracowania pn. ,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Miasto Inowroctaw”
pojazdy te majg by¢ wycofane z uzytkowania®.

Transport komunainy

We flocie pojazdéw nalezacych do jednostek oraz zaktadéw budzetowych nie wykorzystuje
sie pojazdéw zasilanych gazem ziemnym lub biopaliwami. W przypadku pojazdow
samochodowych wykorzystywanych do realizacji zadan publicznych przez jednostki
posiadajgce osobowos$¢ prawng to MPK dysponuje jednym pojazdem zasilanym CNG, ktéry
przewidziany jest do przewozu osdb niepetnosprawnych. Pojazd w 2019 r. przejechat
658 km, przy $rednim spalaniu wynoszacym 64,5 m3.

Transport prywatny
Z uwagi na dos¢ ogdlny sposdb prezentacji danych przez GUS dotyczgcy wykorzystywanych

paliw w transporcie prywatnym, nie mozna w sposdb szczegétowy okresli¢ udziatu pojazdéw
zasilanych gazem ziemnym lub innymi biopaliwami. Mozna natomiast stwierdzi¢, iz wynosi

377rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS
38 Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych dla gminy miasto Inowroctaw, s. 33
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on nie wiecej niz 2% i miesci sie w kategorii pozostatych paliw poza olejem napedowym,
benzyng i gazem LPG.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Transport publiczny

Po zakupie przez MPK w Inowroctawiu w 2019 roku 8 autobuséw elektrycznych Volvo 7900E,
niemal co czwarty pojazd wykorzystywany do realizacji zadan transportu publicznego
zasilany jest wytgcznie energig elektryczng. Wszystkie 10 pojazdéw tego typu pokonato
w 2019 roku dystans 446 226 km, co stanowito ok. 28% catkowitego przebiegu floty
autobusoéw.

Transport komunalny

Jedyny elektryczny pojazd samochodowy wykorzystywany do realizacji zadan publicznych
znajduje sie w zasobach Przedsiebiorstwa Wodociggdéw i Kanalizacji w Inowroctawiu. Jest to
Renault Kangoo z 2018 roku. Pojazd przejechat w 2019 roku 4 429 km, natomiast catkowity
jego przebieg wynosi 7 627 km. We flocie pojazdéw spotki, ktorych jest 16, stanowi on 6%
udziat i jest najmtodszym z pojazdéw.

Transport prywatny

Elektryczne pojazdy samochodowe stale zyskujg na popularnosci. Wedtug danych
przedstawionych przez Instytut Badarnn Rynku Motoryzacyjnego Samar3® przeszto 42%
wszystkich pojazdow elektrycznych i hybrydowych typu plug-in, zostata zarejestrowana tylko
w 2019 roku, a ich catkowita ilo$¢ przekroczyta 10 000 sztuk. Samochody wytgcznie
elektryczne stanowity 48% catosci. W wojewddztwie kujawsko-pomorskim zarejestrowanych
byto niespetna 300 sztuk tego typu pojazdow.

3.2.4. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na terenie Inowroctawia znajdujg sie 4 stacje szybkiego tadowania autobuséw elektrycznych
z tadowarkami z odwrdconym pantografem o mocy 300 kW kazda. Przeznaczone sg one do
tadowania autobusdéw elektrycznych. tadowarki dziatajg w standardzie OppCharge. Jest to
jedno z pierwszych wdrozend systemu OppCharge w Polsce. Odwrdcony pantograf daje
kompatybilno$é¢ tadowania niezaleznie od marki pojazdu. A samo fadowanie za pomoca
pantografu jest catkowicie zautomatyzowane i nie wymaga ingerencji kierowcy. Pantografy
zasilaja autobusy o napedzie hybrydowym oraz o napedzie catkowicie elektrycznym?°,
Na podstawie danych przedstawionych na internetowej stronie volvobuses.pl*! standard
OppCharge charakteryzuje sie:

— otwartym interfejsem pomiedzy stacjami tadowania i pojazdami,

— moca tadowania 150 kW oraz 300 kW,

— wszystkie ruchome czesci interfejsu znajdujg sie w pylonie tadujgcym,

— tadowanie przez pantograf z komunikacjg pomiedzy pojazdem i stacjg tadowania dzieki
WiFi,

— szyny do tadowania zamontowane na dachu pracujg przy temperaturach od -25 C do +45 C.

39https.//www.samar.pl/__/3/3.a/106491/3.sc/11/Mamy-ju%C5%BC-10-000-aut-elektrycznych.html?locale=pl_PL
40 https://ekoenergetyka.com.pl/pl/news/stacje-ladowania-w-inowroclawiu-uruchomione/
41 https://www.volvobuses.pl/pl-pl/news/2016/oct/oppcharge.html
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Rysunek 5. tadowarka szybkiego tadowania w standardzie OppCharge*?

tadowarki szybkiego tadowania znajdujg sie w nastepujgcych lokalizacjach:

— Dworzec PKP;

— ul. Bolestawa Krzywoustego;
— ul. Poznanska;

— ul. Wiadystawa tokietka.

W Inowroctawiu rozbudowany zostat takze system wolnego fadowania na terenie Bazy MPK
liczagcy obecnie 18 sztuk tadowarek, ktére stuzg do tadowania pojazdéw w nocy.

Na terenie miasta oraz powiatu nie znajdujg sie ogdlnodostepne tadowarki pojazddow
elektrycznych.

3.3. Parametry iloSciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu
Transport publiczny

W 2019 roku flota autobuséw MPK Inowroctaw zostata zmodernizowana. Wycofanych
z uzytku zostato 12 najstarszych autobuséw liczacych od 13 do 21 lat, z klasg emisji spalin od
EURO 2 do EURO 4. Zastgpiono je 8 pojazdami zeroemisyjnymi zasilanymi energig
elektryczng. W wyniku tego tabor autobusowy zmniejszyt sie z 44 pojazdéw do 40, natomiast
znaczgco zwiekszyt sie udziat pojazdéw elektrycznych. W 2018 roku wynosit 5,55%,
aw 2019 r. juz 25%. Poza autobusami elektrycznymi we flocie pojazdéw znajdujg sie rowniez
nowoczesne autobusy hybrydowe (18 szt.) z czego 8 to elektryczne hybrydy w gtéwnej
mierze napedzane energig eklektyczng pochodzacg z sieci.

Pod wzgledem wielkosci eksploatowane pojazdy dzielg sie na 2 klasy: midi i maxi. Klasa midi
to autobusy sredniej wielkosci o dtugosci 7,5-10,5 m, a klasa maxi to autobusy o dtugosci 11-
13 m* W tabeli ponizej przedstawiono aktualny wykaz autobuséw MPK Inowroctaw
z podziatem na typ napedu i klase wielkosci.

42 7zrédfo: UM Inowroctaw
43 http://www.transkontrol.com.pl/kat/podzial_autobusow
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Tabela 16. Flota pojazdow eksploatowanych przez MPK Inowroctaw z podziatem na klase wielkosci i typ

napedu®
Typ napedu Marka Midi Maxi
SPALINOWE
Kapena Urby
ON i CNG Solaris Urbino 10

Solaris Urbino 12 3

HYBRYDOWE
Volvo 7900 10

ON/DC

Volvo 7900 HE 8

ELEKTRYCZNE
Solaris Urbino 12 E 2

DC

Volvo 7900 E 8
SUMA 9 31

W wyniku przeprowadzonej modernizacji floty zmniejszeniu ulegt przecietny wiek taboru.
Zaktada sie, ze nie powinien on byé wiekszy niz 8-10 lat, natomiast pojedynczy pojazd
nie powinien by¢ starszy niz 15-20 lat*>. W 2018 roku przecietny wiek taboru wynosit 7,5 lat,
a w 2019 zmalat do 4,5 lat. Obecnie struktura wieku uzytkowanej floty przedstawia sie
W nastepujacy sposob:

— 13 lat—3szt.

— 9lat—5szt,,

— 8lat—3szt,,

— 6lat—1szt,,

— 4lata—12szt,,

— 1rok—-16szt.

18
16 -
14 -
12
10 -~

llos¢ pojazdow [szt.]

o N b OO
I

1 2 3 4 4,8 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Wiek pojazdéw [lat]

Rysunek 6 llo$¢é pojazdéw we flocie MPK Inowroctaw wedtug wieku*®

44 Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych od UM Inowroctaw

45 Uchwata nr XXVIII/311/2017 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 20 marca 2017 r. w sprawie przyjecia aktualizacji Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Inowroctawia, s. 44.

46 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych od UM Inowroctaw
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Odmtodzony tabor spetnia tez wyzsze normy emisyjnosci spalin. Najwyzszg norme EURO 6
spetniajg wszystkie autobusy hybrydowe — 18 pojazdéw, ktére stanowig 45% catej floty.
Natomiast catkowicie zeroemisyjne pojazdy elektryczne stanowig 25% floty. Na ponizszym
wykresie przedstawiono udziat pojazdéw wedtug normy emisji spalin.

Euro IV
12,5%

elektryczne
(zeroemisyjne)
25%

(pojazdy
hybrydowe)

45%

Rysunek 7 Udziat pojazdéw MPK Inowroctaw wedtug normy emisji spalin’

Wszystkie autobusy bedgce w zasobach spétki MPK Inowroctaw realizujgcej zadania
transportu publicznego w 2019 roku przejechaty dystans ok. 1 600 000 km, z czego:

— 15% pokonaty pojazdy zasilane olejem napedowym ($rednio 25 461 km/pojazd*®);
—  54% pojazdy hybrydowe ($rednio 48 951 km/pojazd)
— 3% zuzywajace gaz CNG ($rednio 11 804 km/pojazd);

—  28% elektryczne (Srednio 44 623 km/pojazd).

’

Srednie zuzycie paliwa oraz energii na 100 km wyniosto:

spalinowe (ON) — 33,7 dm3;

— spalinowe (CNG) — 24,6 m3,

— elektryczne hybrydowe — 21,3 dm? + 52,2 kWh;
— hybrydowe (ON+DC) — 34,1 dm3 + 0,7 kWh;

— elektryczne (DC) — 126,1 kWh.

Z powyzszej analizy wynika, ze autobusy najmtodsze i najmniej emisyjne byty eksploatowane
w najwiekszym zakresie, dzieki czemu minimalizowany byt negatywny wptyw na srodowisko
naturalne.

Transport komunalny

Zadania wtasne gminy realizowane sg przez jednostki i zaktady budzetowe oraz spotki
i samorzagdowe instytucje kultury. Wszystkie podmioty dysponujg ogdétem 85 pojazdami
samochodowymi wykorzystywanymi do wykonywania zadan komunalnych — 19 pojazdéw
znajduje sie w zasobach jednostek i zaktadéw budzetowych, a 66 u pozostatych podmiotéw.
Wedtug definicji zawartej w art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym, pojazdem samochodowym jest ,pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja umozliwia
jazde z predkoscig przekraczajgcg 25 km/h; okreslenie to nie obejmuje ciggnika rolniczego”.

47 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych od UM Inowroctaw
“8 Srednia nie uwzglednia 12 pojazdéw wycofanych z eksploatacji w okresie luty-kwiecieri 2019 r.
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Na tej podstawie wyodrebniono pojazdy samochodowe znajdujgce sie w zasobach
wszystkich podmiotéw realizujacych zadania publiczne.

Jednostki i zaktady budzetowe Miasta Inowroctawia wykorzystujg do realizacji zadan
publicznych wytacznie pojazdy spalinowe, z ktérych 16% zasilanych jest benzyna, a 84%
olejem napedowym. Przecietny wiek tych pojazdéw to 10,4 lat. Ponizej przedstawiono ilo$¢
pojazdéw samochodowych, ich przecietny wiek, sume ich catkowitego przebiegu oraz
wskaznik sSredniorocznego przebiegu na pojazd z podziatem na uzytkujgce je podmioty.

Tabela 17. llos¢, przecietny wiek oraz Srednioroczny przebieg pojazdéw uzytkowanych przez jednostki
i zaktady budzetowe®

. . Suma przebiegu Sredni przebieg
. e . . Przecietny wiek i X

Podmiot llo$¢ pojazdow oinzdéw catkowitego na pojazd

— pojazdow [km/rok]
Straz Miejska 4 6,8 633 166 19 884
Urzad Miasta 8,0 173 420 16 865
Zaktad Robdt Publicznych 11 11,0 1699 235 12 621
Osrodek Sportu i Rekreacji 3 13,7 499 968 11438
Suma 19 10,4 3005 789 15211

Z analizy danych zaprezentowanych w powyiszej tabeli wynika, ze najmtodszg flotg
pojazdéw dysponuje Straz Miejska natomiast najbardziej wyeksploatowane pojazdy znajdujg
sie w Osrodku Sportu i Rekreacji, ktére przecietnie przejezdzaty 11 438 km rocznie.

Flota pojazdéw uzytkowana przez spoétki i samorzagdowe instytucje kultury liczy 66 pojazdéw
samochodowych. Prawie wszystkie (98,5%) to pojazdy spalinowe, zasilane olejem
napedowym, benzyng i CNG, ktérych udziat wynosi odpowiednio 89%, 8% i 2%. Jedyny
pojazd samochodowy zasilany energig elektryczng znajduje sie w zasobach PWiK Sp. z o.0.,
ktéry zostat nabyty w 2018 roku i stanowi 6% udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
pojazddéw tej spotki. Ponizej przedstawiono ilo$¢ pojazdéw samochodowych, ich przecietny
wiek, sume ich catkowitego przebiegu oraz wskaznik sredniorocznego przebiegu na pojazd
z podziatem na uzytkujgce je jednostki.

Tabela 18. llos¢, przecietny wiek oraz przecietny przebieg pojazdéw uzytkowanych przez spétki
i samorzadowa jednostke kultury>®
- Przeci -
' - e Suma prz.eblegu rzecietny ;_)rzebleg
Podmiot llo$¢ pojazdow oinzdow catkowitego na 1 pojazd
pol pojazdéw [km/rok]
Kujawskie Centrum 10 30 15 500 5167
Kultury
PGKiM Sp. z o0.0. 9,0 6,0 527 352 9 766
PWiK Sp. z 0.0. 16,0 7,3 1325128 11326
ZECSp. z 0.0. 7,0 9,7 794 140 11679
IGKiM Sp. z 0.0. 27,0 10,9 5277043 18 010
MPK Sp. z 0.0. 6,0 13,2 865 642 13962
SUMA 66,0 9,2 8 804 805 14 748

48 7rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych od UM Inowroctaw
50 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych od UM Inowroctaw

38

Id: 63243FCE-07B0-41CC-8B7D-4B4CFB6FB806. Podpisany Strona 39 z 101



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowrocfawia

Przecietny wiek catej floty pojazdow samochodowych wynosi 9,3 lat przy czym najstarsze
uzytkowane sg w przez spotke MPK w Inowroctawiu. Najbardziej eksploatowane z kolei sg
w IGKiM Sp z 0.0., gdzie przecietny przebieg wynidst 18 010 km rocznie.

Poza pojazdami samochodowymi, do realizacji zadan publicznych, cztery podmioty
wykorzystujg 22 inne pojazdy (niebedgce w mysl definicji wczesniej zacytowanej pojazdami
samochodowymi), ktdre przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 19. Inne pojazdy podmiotéw wykonujacych zadania publiczne®?

© ©
A 3
S| 3| 2 = 5| ©
3 < [] o x oo S -g
. ‘e o © € [} © ° o
Podmiot | = | 8 S| @ 9 5 o
oy =< - i £ ° - Q
o c § g -] o \Q
b0 — rey = £ ‘v
© © © £ o
‘c Q e —
o
= | £
IGKiM Sp. z 0.0. 6 2 8
PWiK Sp. z 0.0. 1 3 4
Straz Miejska 2 2
Zaktad Robdét Publicznych 6 1 1 8
Suma 12 1 3 1 2 1 2 22

Transport prywatny

Wskaznik pojazdéw samochodowych w Inowroctawiu z roku na rok wzrasta i w 2018 roku
wynosit wedtug danych z GUS-u 574,6 samochodéw osobowych/1000 mieszkancéow i byt
nizszy od wskaznika dla catego kraju wynoszacego 610 samochoddéw osobowych/1000
mieszkancow. Ponizszy wykres przedstawia strukture wiekowa samochoddéw osobowych
wedtug stanu na 2018 rok.

51 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych od UM Inowroctaw
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1%

’ = do 1 roku
= 2-5 |ata
= 6-9 lat

= 10-15 lat
= 16-20 lat

= 21 lat i starsze

Rysunek 8 Struktura wiekowa samochodéw osobowych w 2018 roku®?

W okresie od 2015 do 2018 roku daje sie zauwazy¢ wzrost przecietnego wieku
eksploatowanych samochoddéw osobowych. Odsetek najmtodszych aut nieznacznie wzrasta
(majacych nie wiecej niz 5 lat), natomiast najszybciej przybywa samochoddw, ktérych wiek
przekracza 20 lat.

3.4. Istniejgcy system zarzgdzania

Organizatorem inowroctawskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Inowroctawia.
Zadania organizatora wypetnia Wydziat Dréog i Transportu Urzedu Miasta Inowroctawia.
Do zadan tego wydziatu, okreslonych w Regulaminie Organizacyjnym Urzedu Miasta, nalezy
m. in. realizacja zadan wynikajgcych z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, w tym
kontrola nad Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym Sp. z o0.0. w Inowroctawiu
w zakresie realizacji umowy dotyczgcej publicznego transportu zbiorowego®3.

3.5. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego

Tabor miejskiej komunikacji zbiorowej poruszajacy sie po miescie i przewozgcy pasazeréw
jest stale modernizowany, przez co jego stan ocenia sie jako bardzo dobry. Sredni wiek
catego taboru to 4,5 lat przy czym, az 2/3 wszystkich pojazdéw ma nie wiecej niz 5 lat. Mtody
wiek przektada sie jednoczesnie na spetnienie wyzszych wymagan, co do emisyjnosci spalin.
Co 4 autobus (25%) jest catkowicie zeroemisyjny, a najwyzszg norme EURO 6 spetnia juz 45%
wszystkich pojazdéw. Pozostate spetniajg, co najmniej norme EURO 4.

W 2015 r. Inowroctaw zakupit 12 nowych autobusdw, z czego 2 stanowity autobusy
elektryczne (w tamtym momencie w Polsce sprzedano jedynie 15 takich pojazdéw w Polsce),
a dziesie¢ autobusy z napedem hybrydowym.

52 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
53 Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych dla gminy miasto Inowroctaw, s. 16.
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W 2018 r. zakupiono kolejnych 16 nowych i nowoczes$nie wyposazonych pojazdow —
8 autobusow elektrycznych i 8 autobuséw hybrydowych (ON/DC). Obecnie tabor catkowicie
elektrycznych autobusdéw stanowi ok. 25% floty pojazdéw komunikacji miejskiej i tym samym
spetnione juz jest kryterium udziatu pojazdéw zeroemisyjnych wymagane ustawa
o elektromobilnosci dla 2025 r. Osiggniecie poziomu docelowego 30% udziatu do 2028 r.
bedzie mozliwe do osiggniecia poprzez zwiekszenie liczby autobuséw elektrycznych badz
zredukowanie obecnej ilosci pojazdéw spalinowych, ktdre obecnie sg eksploatowane,
W mniejszym stopniu stanowigc rezerwowg czesc¢ taboru.

Wraz ze zwiekszajaca sie iloscig pojazdow elektrycznych rozbudowana zostata infrastruktura
techniczna. Na terenie Inowroctawia powstaty cztery stacje szybkiego tadowania autobuséw
elektrycznych z tadowarkami z odwréconym pantografem o mocy 300 kW, ktére stojg przy
gtéwnych petlach autobusowych w miescie oraz rozbudowany zostat system wolnego
tadowania na terenie zajezdni MPK.

Kolejnym dziataniem podjetym przez Miasto Inowroctaw byfo rozbudowanie istniejgcego
od 2015 r. Systemu Informacji Pasazerskiej poprzez montaz 17 tablic elektronicznych na
przystankach wraz z dostawg programu do obstugi ITS. Na 25 przystankach komunikacji
miejskiej dokonano wymiany wiat przystankowych na nowoczesne z o$wietleniem typu LED,
podswietlanymi gablotami na ogtoszenia i rozktady jazdy, wyposazone w system
monitoringu.

Dodatkowym utfatwieniem dla pasazeréw byt zakup 6 automatéw biletowych, dzieki ktérym
podrdézujacy komunikacjg miejskg nie sg zmuszeni szukac¢ kiosku z biletami, lub kupowac ich
u kierowcy. Wymieniono wszystkie kasowniki oraz bileterki w autobusach.

Inng inwestycjg majacg wptynac na zwiekszenie komfortu podrézinych byto wybudowanie
2 automatycznych toalet publicznych przy wybranych przystankach.

Podsumowujgc, w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na ten moment nie
identyfikuje sie niedoboréw zaréwno w zakresie pojazddw jak i infrastruktury do ich obstugi.
Konieczne jest utrzymanie obecnie podjetych zatozen i dalsza modernizacja floty autobuséow
oraz dazenie do popularyzacji komunikacji zbiorowej tak, aby ograniczy¢ komunikacje
indywidualna.

Obecnie do obstugi urzedu jednostki samorzadu terytorialnego oraz realizacji zadan
publicznych przez jednostki i zaktady budzetowe niewykorzystywany jest zaden pojazd
elektryczny i tym samym nie sg spetnione wymagania ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. W przypadku floty pojazdéw obstugujgcych urzad jednostki samorzgdowe;j
do 2025 roku udziat pojazdéw elektrycznych powinien wyniesé co najmniej 30%.

W przypadku podmiotdw wykonujacych zlecone przez jednostke samorzadu terytorialnego
zadania publiczne, obecnie tylko jedna spdétka — PWiK Sp. z o0.0. — dysponuje pojazdem
elektrycznym (stanowigcym ok. 6% udziat w catej flocie jej pojazdéw), natomiast rowniez
jedynie jedna jednostka (spétka- MPK) posiada pojazd zasilany gazem ziemnym.

Utrudniony jest rowniez rozwdj elektromobilnosci wsréd uzytkownikow indywidualnych.
Na terenie Miasta Inowroctawia nie ma zadnych ogdlnodostepnych stacji fadowania
pojazdéw elektrycznych. Najblizsza tadowarka oddalona jest przeszto 20 km od centrum
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miasta®*. Jest to czynnik, ktéry moze znacznie ogranicza¢ wzrost udziatu pojazdéw
elektrycznych w transporcie prywatnym.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jakosciowych i iloSciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Obszary dziatan, cechujace sie obecnie najwiekszym potencjatem rozwoju przedstawiono
w rozdziale 5.3.1. ,, Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz potrzeb”,
natomiast szczegétowy opis planowanych dziatan zawiera rozdziat 6.1.6 ,Harmonogram
niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci”.

Transport publiczny

Stan taboru transportu publicznego obecnie nie wskazuje na istnienie niedoboréw, ktdére
wymagatyby podjecia natychmiastowej interwencji. Zaktadany jest dalszy, sukcesywny
rozwdj miejskiego transportu publicznego obejmujgcy zwiekszanie udziatu pojazdéw
elektrycznych oraz z napedem CNG w catej flocie autobuséw. Przewidywany jest takze
rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw, niezbednej do obstugi
i prawidtowego dziatania systemu komunikacji publicznej.

Transport komunalny

Z obowigzujacych przepisow prawa wynika, iz wymagane sg zmiany we flocie pojazdow
komunalnych. Od 1 stycznia 2022 r. wymagany udziat pojazdéw elektrycznych w tgcznej
flocie pojazdéw obstugujacych Urzad Miasta ma wynosi¢ nie mniej niz 10%. W przypadku
pojazdéw jednostek i zaktadow budzetowych udziat ten réwniez nie moze byc¢ nizszy,
jednakze dotyczy on tgcznego udziatu pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem
ziemnym. Zmiany we flocie pojazdéw stuzgcych wykonywaniu zadan publicznych beda
rowniez pociggaty za sobg potrzebe rozbudowy i utrzymania niezbednej infrastruktury
tadowania.

Transport prywatny

W odniesieniu do stanu transportu prywatnego, w zwigzku z postepem technologicznych
w dziedzinie akumulacji energii i tadowania baterii, a takze ze wzgledu na rosnaca
popularyzacje pojazddw elektrycznych wséréd uzytkownikdw prywatnych, w perspektywie
najblizszych lat bedzie wzrastato zapotrzebowanie na ogdlnodostepne stacje fadowania
pojazddéw elektrycznych. Zauwazalne stang sie rowniez zmiany zachowania komunikacyjnego
spoteczenstwa, co bedzie jednoczesnie wymagato zmiany wybranych przestrzeni
publicznych, w tym réwniez w zakresie rozwigzan SmartCity.

4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Oceny systemu energetycznego Miasta Inowroctawia dokonano na podstawie Zafozen do
planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznq i paliwa gazowe dla Miasta Inowroctawia
do 2034 r. przyjetego uchwatg Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 28 pazdziernika 2019 .

54 https.//www.plugshare.com/location/146569
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Zgodnie z powyiszym dokumentem, zapotrzebowanie na energie na terenie miasta
ksztattuje sie nastepujaco:

— zapotrzebowanie na energie cieplng: 8 108 TJ, czyli 2 252 439 MWh;
— zapotrzebowanie na energie elektryczng: 300 367,45 MWh;
— zapotrzebowanie na paliwa gazowe: 19 032 tys. m3,

Ponizej przedstawiono krotka charakterystyke systemu energetycznego Inowroctawia.

SYSTEM ELEKTROENERGETYCZNY

Operatorem Systemu Dystrybucyjnego sieci elektroenergetycznej na terenie Miasta
Inowroctawia jest spétka ENEA Operator Sp. z o0.0. Oddziat Dystrybucji Bydgoszcz. Sieci
elektroenergetyczne zasilane sg z Krajowego Systemu Elektroenergetycznego liniami
napowietrznymi przez gtdwne punkty zasilania znajdujgce sie na Rabinku i przy ulicy
Marulewskiej. Moc wymienionych punktéw wynosi odpowiednio 2x16, 2x25 MVA. Energia
elektryczna do indywidualnych klientéw dostarczana jest za posrednictwem linii Sredniego
napiecia i dalej przekazywana jest poprzez stacje transformatorowe do odbiorcow
koncowych przytgczonych na srednim napieciu lub do stacji transformatorowych 15/0,4 kV,
z ktérych poprzez sie¢ niskiego napiecia zasilani sg odbiorcy przytgczeni na niskim napieciu.

Na terenie Miasta Inowroctawia znajdujg sie linie elektroenergetyczne o tacznej dtugosci
481,84 km. Dtugos¢ taczna linii sredniego napiecia na terenie miasta wynosi 165,82 km,
w tym 146,47 km wykonane jest w technologii kablowej, natomiast sie¢ niskiego napiecia
liczy 312,67 km, w tym 272,64 km sieci kablowej. Stopien skablowania sieci $redniego
napiecia na terenie miasta wynosi 88,3%, a niskiego napiecia 87,0%. Wysoki stopien
skablowania oraz pierscieniowe zasilanie odbiorcéw skutkuje wysoka pewnoscig zasilania
i rzadkimi zanikami pradu elektrycznego.

Na terenie miasta zlokalizowanych jest takze 3,35 km sieci wysokiego napiecia 110 kV, s3 to
linie:

— linia elektroenergetyczna 110 kV relacji ,,Pako$¢ — Rgbinek”;

— linia elektroenergetyczna 110 kV relacji ,,Rgbinek — Matwy”;

— linia elektroenergetyczna 110 kV relacji ,,Matwy — Marulewska”;

— linia elektroenergetyczna 110 kV relacji ,,Marulewska — Gniewkowo”;

— linia elektroenergetyczna 110 kV relacji ,,Pako$¢ — Matwy”;

— linia elektroenergetyczna 110 kV relacji ,,Matwy — Kruszwica”.

SYSTEM GAZOWNICzY

Sie¢ dystrybucyjna gazowa w Polsce nalezy w przewazajgcym udziale do Polskiej Spotki
Gazowniczej Sp. z 0.0. Teren miasta zasilany jest gazem wysokometanowym typu E. Miasto
zasilane jest siecig gazowg dystrybucyjng wysokiego cisnienia DN200, PN 6,3 MPa. Sie¢ ta
zasila stacje gazowag redukcyjng oraz pomiarowg SRP I-go stopnia zlokalizowang
w Inowroctawiu przy ul. Jacewskiej o przepustowosci Q = 9000 m3/h. Stacja ta stanowi
rowniez zrédto zasilania dla odbiorcéw z miejscowosci: Jacewo, Balin, Latkowo i Ktopot.

Stacja redukcyjno-pomiarowa pierwszego stopnia przy ul. Jacewskiej 1 charakteryzuje sie
przepustowoscia 9 000 m3/h i przeptywem maksymalnym 5 250 m3/h, 4 850 m3/h
i 5 350 m3/h odpowiednio w latach 2016, 2017, 2018, co oznacza, ze posiada rezerwy na
poziomie ok. 4 000 m3/h. Jest ona wyposazona w uktady pomiarowe gazu oraz telemetryczny
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przekaz danych pozwalajgcy na ciggly monitoring zarowno danych dotyczgcych wielkosci
strumienia gazu, jak i parametréw jego przeptywu (ci$nienia na urzadzeniu pomiarowym, na
wejsciu i wyjsciu stacji, temperatury gazu w miejscu pomiaru, temperatury gazu po redukcji)
oraz innych mierzonych wielkosci, takich jak potencjat gazociggéw objetych czynng ochrong,
temperatura zewnetrzna, a takze ewentualnych sygnalizacji.

Ponadto na terenie miasta zlokalizowanych jest 9 stacji gazowych Il stopnia:

— ul. Ks. Wawrzyniaka — przepustowo$é Q=2 000m?3/h;

— ul. Glinki — przepustowo$¢ Q=1 600m?3/h;

— ul. Jacewska — przepustowo$¢ Q=630m3/h;

— ul. Btazka — przepustowo$é¢ Q=1 600m3/h;

— ul. Wojska Polskiego — przepustowosé Q=630m?3/h;

— ul. Szymborska — przepustowosé¢ Q=600m?3/h;

— ul. Jesionowa — przepustowo$é Q=600m3/h;

— ul. Bartoszcze- Lotnicza— przepustowo$é Q=1 200m?3/h;
— ul. Kusocinskiego— przepustowos$é Q=630m?3/h.

taczna dtugosc sieci gazowej na terenie Inowroctawia wynosi 172,5 km, w tym dtugosé
przytgczy wynosi 53,4 km.

SYSTEM CIEPLOWNICZY

Zaopatrzenie odbiorcédw na terenie miasta Inowroctawia realizowane jest za posrednictwem:

— miejskiego systemu cieptowniczego zasilanego ze zirédet do niego przytaczonych,
wykorzystujgcych jako paliwo wegiel kamienny;

— gazu ziemnego przesytanego sieciami;

— energii elektrycznej;

— wegla kamiennego spalanego w kottowniach obstugujgcych obszary lokalne lub pojedyncze
obiekty;

— urzadzen spalajgcych inne paliwa niz wyzej wymienione;

— wegla spalanego w piecach i kottowniach indywidualnych;

—  zrédet energii odnawialnej;

— Zaktad Energetyki Cieplnej Sp. z o.0. w Inowroctawiu zasila w ciepto gtéwne budynki
instytucjonalne i mieszkaniowe na terenie miasta.

Od 01.09.2018r. jedynym zrédtem ciepta dla miejskiej sieci cieptowniczej nalezacej do
Zaktadu Energetyki Cieplnej w Inowroctawiu Sp. z o.0. jest Cieptownia ,Rgbin” zlokalizowana
w Inowroctawiu przy ul. Torowej 40. Cieptownia wyposazona jest w 2 kotty wodne WR25-
014SN o mocy znamionowej 29 MW kazdy, jeden kociot WR25/11-M o mocy znamionowej
11 MW oraz jeden kociot WRp46/WR15-N o mocy znamionowej 15 MW.

ODNAWIALNE ZRODtA ENERGII

Energetyka wodna

Miasto Inowroctaw lezy na terenie o niskim rocznym rzecznym odptywie z hektara
powierzchni. Przez miasto przeptywa rzeka Notec (przez dzielnice Matwy). Ze wzgledu na
bardzo maty spadek rzeki na danym odcinku oraz brak mozliwych terenéw zalewowych
wykorzystanie rzeki w Inowroctawiu jest niemozliwe.
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Energetyka wiatrowa

Miasto Inowroctaw potozone jest na terenie $Srednio-korzystnym zaréwno pod wzgledem
ogolnej gestosé mocy wiatru na wysokosci 30 m n.p.g. jak i na wysokosci 10 m n.p.g. Gestosc
mocy na wysokosci 30 m n.p.g. waha sie w granicach od 1 000 do 1 250 kWh/(m?*a), a na
wysokosci 10 m n.p.g. od 750 do 1 000 kWh/(m?**a).

Na terenie Miasta Inowroctawia mogg by¢ posadowione mikroinstalacje wiatrowe o mocy do
50 kW, ktére mogtyby byé wykorzystywane lokalnie na potrzeby prosumentéw. W chwili
obecnej na terenie Miasta Inowroctawia nie wystepuja elektrownie wiatrowe przytgczone do
sieci.

Energetyka stoneczna

Srednie promieniowanie catkowite zmierzone w wieloleciu statystycznym w latach 1970-
2000 dla stacji meteorologicznej Torunn wynosi 867,909 kWh/(m?2*a). Ustonecznienie
wzgledne Miasta Inowroctawia wynosi od 32% do 34% i jest jednym z wyzszych w Polsce.
Tym samym elektrownie fotowoltaiczne na terenie Miasta Inowroctawia wykazujg znaczny
potencjat. Mikroinstalacje prosumenckie oraz mate elektrownie fotowoltaiczne moga
powstawac na dachach budynkéw mieszkalnych i ustugowych.

4.1. Ocena bezpieczenstwa  energetycznego  jednostki  samorzadu
terytorialnego

Jak wskazujg Zafozenia do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Inowroctawia do 2034 r. stan techniczny infrastruktury cieptowniczej,
elektroenergetycznej i gazowniczej na terenie Miasta Inowroctaw okreslany jest jako dobry,
a bezpieczenstwo dostaw energii nie jest zagrozone.

Ponizej dokonano analizy bezpieczeristwa dostaw energii elektrycznej w kontekscie rozwoju
elektromobilnosci na terenie Miasta Inowroctawia.

Analizujac poziom bezpieczeristwa energetycznego w kontekscie rozwoju elektromobilnosci
nalezy wzig¢ pod uwage stan techniczny infrastruktury elektroenergetycznej. Istnieje
zagrozenie, ze stan techniczny sieci moze uniemozliwi¢ zainstalowanie tadowarek szybkich,
potrzebujgcych duzych ilosci energii w krétkim czasie. Wedle obowigzujgcego prawa,
zabezpieczenie odpowiednich urzadzen dostarczajgcych energie sieciowg do stacji tadowania
lezy po stronie dystrybutoréw sieciowych.

Dystrybutor energii elektrycznej na terenie Miasta Inowroctawia, tj. ENEA Operator Sp. z o0.0.
Oddziat Dystrybucji Bydgoszcz zapewnia wystarczajgce mozliwosci i rezerwy transformacji do
zasilania gminy. Ponadto w planach rozwojowych ENEA Operator Sp. z 0.0. przewidziana jest
sukcesywna modernizacja i rozbudowa sieci.

Rozwdj sektora elektromobilnosci powoduje wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczng. Dodatkowy popyt na energie elektryczng moze byé zaspokojony m.in. przez
lepsze wykorzystanie istniejgcych mocy. Wedtug ekspertéow polska sieé nie jest odpowiednio
rozwinieta, by skorzysta¢ na pierwszej fali rozwoju aut elektrycznych. Z drugiej strony, brak
odpowiednie] infrastruktury jest szansg na jej modernizacje i rozbudowe. Potrzebom
inwestycyjnym mozna sprostac poprzez odpowiednie planowanie oraz poprawiajgc regulacje
i zapewniajgc doptyw kapitatu.
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Pomimo znacznych ograniczen w rozwoju elektromobilnosci w transporcie indywidualnym,
Inowroctaw ma bardzo duze doswiadczenie w zakresie rozwoju elektromobilnosci
w komunikacji zbiorowe;j.

Zuzycie energii elektrycznej przez same autobusy elektryczne w 2019 roku wyniosto ponad
420 MWh.

Infrastruktura do tadowanie autobusdw elektrycznych sktada sie obecnie z:

— stacji wolnego tadowania DC-F. 60 typu plug-in — 1 tadowarka, 2 stanowiska, moc 2x30kW
lub 1x60kW,

— stacji wolnego tadowania — dwuwejsciowa stacja tadowania pradu przemiennego (AC)
E-URBAN Post eVolve Smart T — 8 tadowarek, 16 stanowisk, moc 2x22kW kazda,

— stacji szybkiego tadowanie pantografowa CC-UF.300/2018 — 4 stacje, moc 300 kW.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program
rozwoju gminy

Prognoze zapotrzebowania na energie opracowano na podstawie Zafozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Inowroctawia do
2034 r. przyjetego uchwata Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 28 pazdziernika 2019 r.

SYSTEM ELEKTROENERGETYCZNY

Wptyw na zapotrzebowanie na energie elektryczng ma kilka czynnikéw:

— w sektorze produkcji — rozwéj produkcji oraz powstawanie nowych zaktadow;

— w sektorze uzytecznosci publicznej — wymiana obecnie uzytkowanych urzadzen
i oSwietlenia na nowe - bardziej energooszczedne, wprowadzanie do uzytkowania
autobusow elektrycznych;

— w sektorze ustugowym - rozwdj ustug, nowe potrzeby chtodnicze — klimatyzacja
pomieszczen;

— w sektorze mieszkalnym — wzrost zamoznosci mieszkancow, wykorzystanie energii
elektrycznej do ogrzewania pomieszczen — bezposrednio lub przy uzyciu pomp ciepta,
rozwdj elektromobilnosci;

— zwiekszenie ceny energii elektrycznej pobieranej z sieci oraz zmniejszenie kosztéw
wytwarzania energii we wtasnym zakresie, dziatania w zakresie efektywnosci energetycznej.

Tabela 20. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie Miasta Inowroctawia

do 2034 .
Wariant Zatozenia
szybkiego wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng bedzie wynosit ok. 3% u odbiorcéw na
rZzwojgu $rednim napieciu (ustugi) oraz srednio o0 2% u odbiorcéw na niskim napiegciu (drobne ustugi

i gospodarstwa domowe)

balansowanie pomiedzy wzrostem zapotrzebowania poprzez rozwdj ustug i zwiekszenie
zrownowazony wykorzystania energii przez gospodarstwa domowe, a zwiekszaniem efektywnosci
energetycznej i wzrostem cen

stopniowy wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng zwigzany z przyrostem ludnosci,
realizacja wszystkich zamierzen przedsiebiorcow nie bedzie mozliwa na skutek problemoéw
z dostepem do sieci

powolnego
rozwoju
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W tabeli powyzej opisano zatozenia do obliczenia prognozy zapotrzebowania na energie
elektryczng na terenie Miasta przyjete w Planie zaopatrzenia w ciepfo (...).

Tabela 21. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie Miasta Inowroctawia
do 2034 r. [kWh]

2018 r. 2019r. 2024 r. 2029 r. 2034 r.
szybkiego rozwoju 300367 450 303 102 089 323643 365 348 838 417 373111074
zrébwnowazony 300367 450 302 658 463 314 564 989 327261731 340803 130

powolnego rozwoju | 300 367 450 299 731797 296 592 329 293 516 450 290502 727

Dane zawarte w tabeli przedstawiono na wykresie ponizej.
390 000 000
370000 000
350 000 000

330 000 000

310 000 000

290 000 000

270 000 000

250 000 000
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emmwszybkiego rozwoju  esssszréwnowazony powolnego rozwoju

Rysunek 9 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w kWh
Za najbardziej realny uznaje sie scenariusz zrownowazony.
SYSTEM GAZOWNICZY

Zaopatrzenie odbiorcow w gaz ziemny jest $ciSle uzaleznione przede wszystkim
od mozliwosci dostarczenia gazu.

Tabela 22. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na paliwa gazowe na terenie Miasta Inowroctawia do

2034 r.
Wariant Zatozenia
stabilny rozwdj i wzrost zapotrzebowania na gaz ziemny, w sektorze mieszkaniowym po
scenariusz poczatkowym wzroscie (do 2025 r.) nastgpi nasycenie i powolny spadek zapotrzebowania,
minimalny w sektorze ustugowo-produkcyjnym nastgpi stabilny niewielki wzrost, a wsrdd duzych
odbiorcéw zapotrzebowanie nie ulegnie zmianom
scenariusz stopniowy wzrost zapotrzebowania na gaz w sektorze mieszkalnictwa oraz w sektorze
Zréwnowason produkcyjno-ustugowym ponadto zaktada sie powstanie nowej elektrocieptowni zasilanej
v gazem ziemnym w miejsce istniejgcej elektrocieptowni weglowej w okolicach 2022 r.
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Wariant Zatozenia
scenariusz znaczacy wzrost zapotrzebowania na gaz, powstanie nowej elektrocieptowni gazowe;j
rozwiniety W miejscu istniejgcej oraz budowa nowej jednostki w miejsce istniejgcej cieptowni

W tabeli powyzej opisano zatozenia do obliczenia prognozy zapotrzebowania na paliwo
gazowe na terenie Miasta przyjete w Planie zaopatrzenia w ciepto (...). W dokumencie
zatozono stopniowy wzrost zapotrzebowania na gaz w sektorze mieszkalnictwa oraz
w sektorze produkcyjno-ustugowym. Ponadto zaktada sie powstanie nowej elektrocieptowni
zasilanej gazem ziemnym w miejsce istniejacej elektrocieptowni weglowej w okolicach
2022 r.

Tabela 23. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na paliwo gazowe na terenie Miasta Inowroctawia do
2034 r. [tys. m?]

2018 r. 2019r. 2024 r. 2029r. 2034r.
scenariusz minimalny 19032 19 264 20487 20041 19626
scenariusz zréwnowazony 19032 19 364 317 119 317993 318910
scenariusz rozwiniety 19 032 19 440 317 836 420376 423 288
450 000
400 000
350 000
300 000
250 000
200 000
150 000
100 000
50 000
0
2019 2024 2029 2034
= scenariusz minimalny e SCcenariusz zrownowazony

scenariusz rozwiniety

Rysunek 10 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na paliwo gazowe w tys. m3

Wariantem optymalnym z punktu widzenia zaopatrzenia miasta wydaje sie by¢ scenariusz
rozwiniety zaktadajacy zapotrzebowanie na gaz ziemny na poziomie ponad 300 min m3,
jednak za wariant najbardziej realistyczny uwaza sie wariant zrbwnowazony.

5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Obecna struktura organizacyjna transportu publicznego nie stanowi bariery dla rozwoju
elektromobilno$ci na terenie Miasta Inowroctawia. Jednocze$nie stan taboru transportu
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publicznego nie wskazuje na istnienie niedoboréw, ktére wymagatyby podjecia
natychmiastowej interwencji. Jest to rezultat modernizacji w ostatnich latach sktadu taboru
autobusoéw, podczas ktdrej wycofanych z uzytku zostato 12 najstarszych autobusdw liczacych
od 13 do 21 lat, z klasg emisji spalin od EURO Il do EURO IV.

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, obecny stan taboru
miejskiej komunikacji publicznej juz odpowiada wymaganemu od 2025 r. udziatowi
autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdéw.

Pomimo tego, ze Inowroctaw jest jednym z liderow w Polsce w zakresie elektromobilnosci
w odniesieniu do autobuséw MPK, a stan floty pojazdéw nie budzi zastrzezen niezwykle
istotne jest kontynuowanie dalszych dziatan, ktére pozwolg na dalszy rozwdj.

Odmiennie wyglada sytuacja w przypadki jednostek oraz zaktadéw budzetowych w ramach,
ktérych obecnie nie korzysta sie z pojazdéw elektrycznych oraz pojazddw zasilanych gazem
ziemnym lub biopaliwami.

Zadania witasne gminy mogg by¢ réwniez zlecane do wykonania podmiotom zewnetrznym,
ktére réowniez bedg musiaty zadba¢ o zapewnienie odpowiedniego udziatu w pojazdow
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym we flocie uzytkowanych pojazdéw.
W spoétkach miejskich eksploatowany jest jeden samochdd elektryczny oraz jeden samochdd
zasilany CNG. Posréd pojazddw z silnikami spalinowymi przeszto 90% zasilanych jest olejem
napedowym, natomiast pozostate zasilane sg benzyna.

W zakresie transportu prywatnego obecnie (stan na luty 2020 r.) znaczacy przeszkodza
rozwoju elektromobilnosci jest brak istnienia na terenie miasta ogélnodostepnych punktow
tadowania pojazdéw elektrycznych. Wsrdéd pojazdéw prywatnych dominujg samochody
osobowe, z napedem spalinowym. Przejazdy prywatne sg realizowane réwniez przez system
takséwek i transport niezmotoryzowany. Na terenie Miasta funkcjonujg rowniez komercyjne
wypozyczalnie samochodow.

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Analiza problemoéw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zostaty przedstawione réwniez
w rozdziale 3.5. ,Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego” oraz 3.6. ,Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania
niedoboréw jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych”.

Transport publiczny

W wyniku analizy obecnego stanu transportu publicznego nie zostaty zidentyfikowane
problemy, ktdre stanowityby bariery dla dalszego rozwoju elektromobilnosci, jak réwniez
wykorzystania pojazdéw z napedem CNG. Spetnione sg progi ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych wzgledem udziatu w taborze pojazdéw zeroemisyjnych, a sredni
wiek autobuséw w 2020 r. nie przekracza 5 lat. W przysztosci, pomimo wyniku aktualnej AKK,
Miasto Inowroctaw zamierza nabywaé dla swojego operatora wewnetrznego kolejne
autobusy elektryczne, jezeli beda istniaty mozliwosci pozyskania dofinansowania do ich
zakupu ze S$rodkdéw zewnetrznych, w skali zapewniajgcej efektywnos¢ przedsiewziecia.
W celu dalszego prowadzenia zmian w kierunku zeroemisyjnego i niskoemisyjnego
transportu, poza pojazdami elektrycznymi, planowane sg réwniez modernizacje taboru
polegajgce na wymianie autobuséw z silnikami spalinowymi na pojazdy z napedem CNG.
Zmiany w taborze autobuséw beda réwniez pociaggaty za sobg konieczno$é rozbudowy
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i utrzymania niezbednej infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania
gazu. Obecnie, energia elektryczna wykorzystywana do tadowania baterii w pojazdach
elektrycznych pobierana jest w petni z sieci energetycznej. Uzasadnione jest zastosowanie
instalacji wykorzystujacej odnawialne zrddta energii, jak np. fotowoltaika, w celu zwiekszenia
udziatu dostarczenia energii z OZE.

Transport komunalny

Obecny stan floty pojazdéw komunalnych, w czesci obejmujgcej Urzad Miasta oraz jednostki
i zaktady budzetowe, bazuje wytgcznie na pojazdach z silnikami spalinowymi. Nie ma wsréd
nich pojazdow samochodowych elektrycznych i z napedem CNG. W przypadku floty
pojazdéw przynalezgcej do spotek miejskich, istnieje tylko jeden samochdd elektryczny,
pozostate natomiast sg pojazdami spalinowymi (z dominujgcg przewaga silnikdw diesla).

Ustawa o elektromobilnosci naktada obowigzek osiggniecia od 1 stycznia 2022r.
wymaganego udziatu pojazddéw elektrycznych w tgcznej flocie pojazdéw obstugujacych Urzad
Miasta nie mniejszy niz 10%. W przypadku pojazdéw jednostek i zaktadéw budzetowych
udziat ten réwniez nie moze by¢ nizszy od tej wartosci progowej, jednakze dotyczy on
tacznego udziatu pojazdéw elektrycznych i z napedem gazowym. Zmiany we flocie pojazdéw
stuzagcych wykonywaniu zadan publicznych beda réwniez pociggaty za sobg potrzebe
rozbudowy i utrzymania niezbednej infrastruktury tadowania.

Z obowigzujgcych przepiséw prawa wynika rowniez, iz wymagane s zmiany we flocie
pojazdéw komunalnych wykorzystywanych przy realizacji zadan publicznych przez spoétki
miejskie lub podmioty realizujgce zadania na zamdéwienie gminy.

Zmiany we flocie pojazdéw stuzgcych wykonywaniu zadan publicznych bedg réwniez
pociggaty za sobg koniecznos¢ rozbudowy i utrzymania niezbednej infrastruktury tadowania.

Transport prywatny

W odniesieniu do stanu transportu prywatnego, w zwigzku z postepem technologicznych
w dziedzinie akumulacji energii i tadowania baterii, a takze ze wzgledu na rosngca
popularyzacje pojazddw elektrycznych wséréd uzytkownikdw prywatnych, w perspektywie
najblizszych lat, bedzie wzrastato zapotrzebowanie na ogdélnodostepne stacje tadowania
pojazdow elektrycznych. Zauwazalne stang sie réwniez zmiany zachowania komunikacyjnego
spoteczenstwa, co bedzie jednoczesnie wymagato zmiany wybranych przestrzeni
publicznych, w tym réwniez w zakresie rozwigzan Smart City.

5.2. Screening dokumentéw strategicznych powigzanych, w szczegdlnosci,
z planem zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju gminy,
planem transportu publicznego, planem zaopatrzenia w energie
eklektyczng i paliwa gazowe oraz inne paliwa alternatywne oraz analizy
kosztow i korzysci wynikajacej z ustawy o elektromobilnosci, jak réwniez
realizacji celow wynikajgcych z Planéw Elektromobilnosci

W ramach realizacji niniejszej strategii przeanalizowano dokumenty strategiczne zaréwno na

szczeblu krajowym, jak i lokalnym. Przegladu dokumentéw dokonano dla zapewnienia

spojnosci w zakresie formutowanych celéw i priorytetow, jak réwniez dziatan
przyczyniajgcych sie do ich osiggniecia.
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5.2.1. Przeglad krajowych dokumentdw strategicznych

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia dla przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci, przyjety przez Rade Ministrow 16.03.2017 r., powstat jako
odpowiedZ na szybko rosngcy rynek elektromobilnosci, w celu popularyzacji
elektromobilnodci i paliw alternatywnych w Polsce, jak i w pozostatych krajach UE. Wedtug
dokumentu rozwdj elektromobilnosci ma przyczyni¢ sie do wygenerowania dodatkowego
popytu na energie, ktéra pozwoli na sfinansowanie innowacji w sektorze energii, a takze
poprawi¢ jakos¢ powietrza. Ponadto z uwagi na wcigz rosngca liczbe samochodow
i spowodowane tym zjawisko kongestii oraz brak miejsc parkingowych, zwieksza sie
popularnos¢ sytemu car-sharing i car-pooling, ktére to mogg zosta¢ obstugiwane poprzez
samochody elektryczne.

W niniejszym dokumencie okreslono trzy cele planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

— Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw — celem jest osiggniecie
miliona pojazddéw elektrycznych na polskich drogach w 2025 r. Ponadto Plan zaktada rozwéj
infrastruktury fadowania, ktéra sprawi, ze pojazd elektryczny bedzie tak samo funkcjonalny,
jak pojazd spalinowy. Majg réwniez powsta¢ mechanizmy wsparcia udzielane przez
instytucje publiczne, za pomocg ktérych bedzie stymulowany popyt na pojazdy elektryczne,
tak aby wysoka cena tego rozwigzania nie zniechecata do popularyzacji pojazdow
elektrycznych. Wsparcie powinno mie¢ charakter przejSciowy i zosta¢ wycofane
w momencie, w ktérym pojazdy elektryczne bedg mogty konkurowaé cenowo z pojazdami
spalinowymi.

— Rozwdj przemystu elektromobilnosci — wigczenie sie Polski w rozwdj elektromobilnosci
pozwoli polskim producentom, ktdrzy sg obecnie poddostawcami, wej$¢ na wyzszy poziom
i poszerzy¢ skale dziatalnosci.

— Stabilizacja sieci elektroenergetycznej — wigczenie pojazdéw elektrycznych moze
doprowadzi¢ do przesuniecia obcigzenia sieci energetycznej, tak aby obnizy¢
zapotrzebowanie na moc w szczycie i zwiekszy¢ je w okresach pozaszczytowych.

W dalszych czesciach Planu okreslono dziatania, ktére majg zosta¢ podjete w ramach ,,drogi
do elektromobilnosci”. Opracowanie przewiduje dziatania, ktére stworzg algorytm
optymalizujgcy i ograniczajgcy rozmieszczenie infrastruktury do miejsc krytycznych, gdzie
brak punktéw tadowania bedzie zmniejszato funkcjonalno$¢ pojazdéw elektrycznych
(gtownie w obszarach duzych aglomeracji oraz transeuropejskich korytarzy transportowych).
Wazng role odgrywac bedzie administracja publiczna, szczegdlnie lokalna. Dziatania lokalne,
wg autorow dokumentu, skupia sie gtéwnie na zakupie autobuséw elektrycznych, wymianie
floty gminnej na elektryczng oraz rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw przy
budynkach uzytecznosci publiczne;j.

Proponowane dziatania podzielono na trzy etapy:

— FEtap | (2016-2018) - przygotowawczy, wdrozenie programoéw pilotazowych, ktoére
spowodujg zainteresowanie spoteczne elektromobilnoscig. Wprowadzenie regulacji, ktore
zostaty doprecyzowane w dokumencie , Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych”.

— Etap Il (2019-2020) - stworzenie katalogu dobrych praktyk komunikacji spotecznej
w zakresie elektromobilnosci na podstawie uruchomionych programéw pilotazowych. Etap
obejmuje wprowadzenie tematyki zréwnowazonego transportu do podstawy programowe;j
edukacji szkolnej iwczesnoszkolnej. Ponadto okreslenie modelu biznesowego budowy
infrastruktury tadowania oraz budowe infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych
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i napedzanych gazem ziemnym. Kolejnym elementem etapu Il jest zacheta do zakupu
pojazdéw elektrycznych (doptaty, zmiany w podatku akcyzowym dla samochodéw
elektrycznych, korzystniejsza amortyzacja podatkowa, zwolnienie zoptaty emisyjnej
pojazdéw elektrycznych) oraz zwiekszenie zainteresowania samorzaddéw transportem
elektrycznym.

— FEtap Il (2020-2025) — stworzenie Swiadomosci, ze elektromobilno$¢ jest niezbedng
odpowiedzia na wyzwania zmieniajacej sie rzeczywistosci. Wykreowanie mody na
ekologiczny transport, ktdra bedzie stymulowaé popyt na pojazdy elektryczne.
Administracja bedzie wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach. Przewiduje sie
rowniez budowe stacji fadowania przy budynkach instytucji publicznych.

Dodatkowo w dokumencie zaproponowano zastosowanie dodatkowych instrumentéw
wsparcia elektromobilnosci, np.: bezptatne parkowanie w centrach miast dla pojazdéw
zeroemisyjnych, mozliwos¢ korzystania z buspaséw, wjazd do stref z ograniczonym ruchem
w centrach. Waznym aspektem w rozwoju elektromobilnosci ma by¢ elektryfikacja flot
autobusowych w miastach, ktére mogg stac sie ich wizytowka.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych zostaty przyjete przez
Rade Ministréw 29 marca 2017 r.

Krajowe ramy zawierajg:

— ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu;

— ogoblne i szczegétowe cele dotyczgce rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdow
elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku pojazdéw
napedzanych tymi paliwami;

— instrumenty wspierajgce osiggniecie wymienionych celdéw oraz niezbedne do wdrozenia
Planu Rozwoju Elektromobilnosci, np.:

— system doptat do zakupu pojazdéw napedzanych CNG, LNG, energig elektryczng razem
z infrastruktura do ich zasilania;

— wsparcie dla samorzadéw w zakresie polityki optat za parkowanie pojazdow
niskoemisyjnych;

— wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytagcza dla parkingdw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej oraz
budynkach mieszkalnych wielorodzinnych;

— wprowadzenie mozliwosci korzystania przez pojazdy niskoemisyjne ze specjalnie
wydzielonych pasow dla komunikacji zbiorowej (tzw. buspasy);

— wprowadzenie stref niskoemisyjnych (zeroemisyjnych) w miastach, z mozliwoscig wjazdu
do tych stref dla pojazdow elektrycznych;

— wprowadzenie  obowigzku  wykorzystywania  pojazddw  niskoemisyjnych  przez
przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne;

— umozliwienie bezptatnego parkowania na publicznych ptatnych parkingach dla pojazdéw
elektrycznych;

— obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach na
poziomie co najmniej 30% do 2025 r.;

— opracowanie programu wsparcia dla samorzagddw angazujacych sie w budowe publicznej
infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania CNG.

Ponadto zgodnie z zapisami Krajowych ram polityki w roku 2020 — w 32 wybranych
aglomeracjach ma by¢ rozmieszczonych 6 tys. punktow o normalnej mocy tadowania oraz
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400 punktow o duzej mocy fadowania, ktdre bedg wykorzystywane przez przynajmniej
50 tys. pojazdow elektrycznych. Jednocze$nie w wybranych aglomeracjach ma powstaé¢ 70
punktow tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) dla szacowanej liczby 3 tys.
pojazdéw napedzanych tym paliwem. Natomiast do roku 2025 planuje sie wybudowaé 32
ogélnodostepne punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) i 14 punktow
tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wzdtuz drogowe;j sieci bazowej TEN-T. Zapisy
te nie dotyczg Miasta Inowroctawia.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. z 2019r. poz. 1124,
z pozn. zm.) okresla:

— zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie;

— obowiagzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych;

— obowiazki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;

— warunki funkcjonowania stref czystego transportu;

— krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich
realizacji.

Art. 35 ustawy zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego, ktérych liczba mieszkarnicéw
przekracza 50 tys. mieszkarnicéw, do zapewnienia udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie
gminnej uzytkowanych pojazdéw oraz podmiotach, w ktérych zlecono wykonywanie zadania
publicznego wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw (w przypadku zadan
publicznych istnieje mozliwos¢ uzytkowania pojazdéw napedzanych gazem ziemnym). Taki
sam udziat powinny stanowi¢ autobusy zeroemisyjne we flocie uzytkowanych pojazdéw do
obstugi komunikacji miejskiej na obszarze gminy. Ponadto jednostka samorzadu
terytorialnego ma za zadanie sporzgdzenie, co 36 miesiecy, analizy kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw
zeroemisyjnych. Jezeli analiza wskazuje na brak korzysci z wykorzystania autobuséw
zeroemisyjnych, gmina moze nie realizowaé obowigzku osiggniecia udziatu autobusow
zeroemisyjnych. Art. 38 ustawy obliguje podmioty wymienione w art. 35 i 36 (czyli jednostki
samorzadu terytorialnego powyzej 50 tys. mieszkaricow) do przekazania informacji do dnia
31 stycznia kazdego roku, o liczbie i udziale procentowym pojazdéw elektrycznych lub
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw na dzien 31 grudnia
poprzedniego roku. W akcie prawnym okre$lono réwniez przepisy przejsciowe — art. 68 ust.
2 ustawy nakazuje jednostce samorzadu terytorialnego (powyzej 50 tys. mieszkancéw), aby
udziat pojazddéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw, od 1 stycznia 2020 r.
wynosit co najmniej 10%. Taki sam udziat jest wymagany we flocie podmiotéw, ktére
wykonujg zadania publiczne. W przypadku autobuséw zeroemisyjnych ich udziat powinien
wynosic:

— 5% —od 1stycznia 2021r.;
— 10% —od 1 stycznia 2023 r.;
— 20% —od 1 stycznia 2025 r.

W ustawie wymienione sg dodatkowe wymagania dla gmin powyzej 100 tys. mieszkaricow,
jednakze nie dotyczg one Miasta Inowroctawia, zatem nie zostaty szczegdtowe
przedstawione w niniejszym rozdziale.
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Ustawa powotujaca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca
2018 roku o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych
innych ustaw. Jego zadaniem jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom
z Funduszu zrealizowane bedg dziatania wymienione m.in. w Krajowych Ramach Polityki
Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce
oraz w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano
11 okreslonych obszaréw dziatan, w ramach ktérych bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie ze
srodkéw FNT. Beda to zadania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy
napedzane energig elektryczng), jak rowniez transportem opartym na paliwach
alternatywnych m.in. CNG, LNG.

Wymienione sg miedzy innymi dziatania zwigzane z:

— budowa lub rozbudowg infrastruktury do dystrybucji lub sprzedazy paliw alternatywnych
oraz do tadowania pojazdéw energig elektryczng;

— publicznym transportem zbiorowym, na obszarach, na ktérych ustanowione zostaty formy
ochrony przyrody;

— zakupem nowych pojazddw zasilanych paliwami alternatywnymi oraz energia elektryczng;

— analizg i badaniem rynku paliw alternatywnych i energii elektrycznej;

— programami edukacyjnymi promujgce wykorzystanie paliw alternatywnych oraz energii
elektrycznej w transporcie.

5.2.2. Przeglad lokalnych dokumentéw strategicznych

Strategia Rozwoju Miasta Inowroctawia do 2020 roku>®

Podstawg rozwoju gmin jest Strategia, ktéra okresla misje oraz cele i kierunki dziatania
w perspektywie najblizszych lat. Jest to dtugookresowy plan dziatania, okreslajgcy
strategiczne cele ikierunki dziatania gminy, ktére sg niezbedne dla realizacji przyjetych
zamierzen rozwojowych. Ustalenia zawarte w Strategii stanowig podstawe do prowadzenia
przez wtadze gminy dtugookresowej polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego. Ponadto
Strategia wskazuje, jakie sg najwazniejsze do rozwigzania problemy spoteczne, gospodarcze,
infrastrukturalne i ekologiczne, na ktérych powinna by¢ skoncentrowana Rada Miasta.
Dziatania w obszarze infrastrukturalnym okreslone w Strategii Rozwoju Miasta Inowroctawia
majg na celu polepszenie standardu i jakosci komunikacyjnej. Jako najwieksze problemy
w sferze komunikacyjnej i infrastrukturalnej wskazano:

— wzmozone natezenie ruchu w miescie spowodowane przebiegiem przez miasto tranzytu na
drogach krajowych nr 15 i 25;

— jakos$¢ czesci drég w Inowroctawiu, ktéra nie odpowiada normom, nawierzchnie nie sg
przystosowane do wystepujgcego natezenia ruchu drogowego (szczegdlnie droga krajowa
nr 25), przez co nie zapewniajg wtasciwego bezpieczenstwa uzytkownikom drdg;

— niewystarczajaca liczba miejsc parkingowych w strefie centrum oraz na terenie osiedli
mieszkaniowych.

55 Uchwata Nr XXIV/252/2016 Rady Miejskiej Inowroctawia z 28 listopada 2016 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju
Miasta Inowroctawia do 2020 r.
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W zwigzku z powyzszym w Strategii okreslono nastepujgce cele rozwojowe zwigzane
z infrastruktura:

— budowa i modernizacja infrastruktury drogowej (budowa obwodnicy Inowroctawia,
przebudowa waznych drég w miescie taczacych duze osiedla mieszkaniowe z centrum
miasta oraz wyloty z miasta, przebudowa drég gminnych wraz z uzupetnieniem uzbrojenia
i Sciezkami rowerowymi oraz ciggami pieszo-jezdnymi, przebudowa drég krajowych
przebiegajgcych przez miasto, budowa parkingéw rowerowych);

— rozwdj transportu zbiorowego (budowa infrastruktury transportowej, modernizacja
miejskiego transportu zbiorowego, wprowadzenie do eksploatacji autobuséw z napedami
ekologicznymi (hybrydy, elektryczne), rozbudowa inteligentnych systemow
transportowych).

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnosc¢ celdw Strategii Rozwoju Miasta Inowroctawia ze
Strategig rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Inowroctawia®®

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego jest dokumentem
planistycznym, stanowigcym prawo miejscowe, okreslajgcym kluczowe cele i kierunki
rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie Miasta Inowroctawia.
Wymog jego sporzadzenia naktada na organizatora przewozéw uzytecznosci publicznej
ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Nadrzednym celem Planu jest tworzenie efektywnego systemu komunikacji publicznej,
przyczyniajgcego sie do trwatego podnoszenia jakosci zycia w miescie, zgodnie z zasada
zrownowazonego rozwoju.

Istotne z punktu widzenia rozwoju transportu na terenie Miasta Inowroctawia sg dziatania
majace na celu:

— zwiekszanie zasiegu oddziatywania transportu publicznego poprzez zwiekszanie liczby
kurséw oraz linii komunikacyjnych (zgodnie z potrzebami mieszkancow);

— rozwijanie wspodtpracy z przewoznikami pozamiejskimi (regionalnymi), szczegdlnie
w zakresie wdrozenia wspdlnych systeméw biletowo-taryfowych i synchronizacji rozktadéw
jazdy;

— sukcesywne poprawianie obstugi obszaréw charakteryzujgcych sie najwiekszymi potokami
pasazeréw;

— ustalanie taryfy biletéw MPK sp. z 0. 0., adekwatnej do poziomu zamoznosci mieszkancow;

— rozwdj zintegrowanych weztdw przesiadkowych;

— rozwdj dynamicznej informacji pasazerskiej;

— wprowadzanie ekologicznych rodzajow napedu w autobusach MPK Sp. z 0. 0.;

— promowanie transportu zbiorowego, zmierzajgce do zachecenia oséb korzystajacych
z motoryzacji indywidualnej do zmiany preferencji komunikacyjnych.

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos$¢ celdw Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Inowroctawia ze Strategig rozwoju
elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia.

5 Uchwata Nr XXVIIl/311/2017 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 20 marca 2017 r. w sprawie przyjecia aktualizacji Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Inowroctawia.
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Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy sSwiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Miasto Inowroctaw

Celem Analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Miasto Inowroctaw (dalej AKK)
jest przeprowadzenie pogtebionej analizy kosztéw ikorzysci planowanych do realizacji
wariantdw wymiany taboru autobusowego na konwencjonalny i zeroemisyjny. Opracowanie
zostato wykonane przede wszystkim w oparciu o ustalenia ptyngce z tresci zapisow ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Zgodnie z zapisami
ustawy jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw ponizej 50 tys.
mieszkancow, od 1 stycznia 2028 r., bedzie mogta Swiadczy¢ ustugi komunikacji miejskiej
przy udziale podmiotéw gwarantujgcych udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie
uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki na poziomie co najmniej 30%. Minimalne
progi wdrazania pojazdow zeroemisyjnych przez jednostki samorzadu terytorialnego
wynoszg kolejno (art. 68 ust. 4):

— 5% —od dnia 1 stycznia 2021 r.,

— 10% - od dnia 1 stycznia 2023 r.,
— 20% - od dnia 1 stycznia 2025 r.,
—  30% — od dnia 1 stycznia 2028 r.

Miasto Inowroctaw zrealizowato projekt pn. ,Ograniczenie niskiej emisji poprzez rozwoj
i usprawnienie infrastruktury transportu miejskiego w Inowroctawiu”, w ramach ktérego
zakupiono 8 autobuséw elektrycznych i 8 autobuséw hybrydowych elektrycznych. W wyniku
tej inwestycji, od 2020 r. struktura taboru MPK w Inowroctawiu zawiera 10 autobuséw
elektrycznych i 18 hybrydowych, co powoduje, ze Gmina Miasto Inowroctaw osiggnetfo juz
wymagany ustawg minimalny prdg wdrazania pojazdéw zeroemisyjnych obowigzujacy
od 1 stycznia 2025 .

Przeprowadzona AKK dla Gminy Miasto Inowroctaw wykazata brak osigganych korzysci
z tytutu zastosowania w inowroctawskiej komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych
w wiekszym zakresie niz eksploatowane obecnie.

Jednakze w przeprowadzonej analizie, jak przedstawiono w podsumowaniu, nie
uwzgledniono dodatnich efektéw zwigzanych z zastosowaniem taboru zeroemisyjnego,
mogacych istotnie wptynac¢ na jej wynik, takich jak np. wzrost zainteresowania mieszkancow
korzystaniem z ekologicznej komunikacji miejskiej, skumulowane efekty poprawy warunkow
zycia w centrum Inowroctawia, wynikajgce ze zmniejszenia niskiej emisji zanieczyszczen, czy
tez wptyw zastosowania taboru ekologicznego na zmiane zachowan transportowych
mieszkancow. Korzysci z zakupu autobuséw elektrycznych dla Gminy Miasta Inowroctawia
znacznie wzrosng przy zmniejszeniu wktadu wifasnego w nabywanym taborze, czyli
w przypadku wykorzystania zewnetrznych Zrddet finansowania inwestycji. Dlatego tez,
pomimo aktualnego wyniku AKK, Miasto Inowroctaw zamierza nabywaé dla swojego
operatora wewnetrznego kolejne autobusy elektryczne w sytuacji mozliwosci pozyskania
dofinansowania do ich zakupu ze Ssrodkéw zewnetrznych — w skali zapewniajgcej
efektywnos¢ przedsiewziecia.
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Inowroctawia®’

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) jest dokumentem strategicznym wyznaczajgcym
gtowne cele ikierunki dziatan w zakresie poprawy jakosci powietrza, efektywnosci
energetycznej, ograniczenia emisji zanieczyszczen, w tym réwniez gazdw cieplarnianych.

W PGN dla Miasta Inowroctawia okreslono 4 gtéwne cele strategiczne:

— Rozwdj Miasta przy jednoczesnym zapewnieniu utrzymania zuzycia energii finalnej na
dotychczasowym poziomie do 2020 roku. Rozwéj spoteczno-gospodarczy miasta powinien
nastepowa¢ ze szczegdlnym poszanowaniem srodowiska naturalnego, w sposéb
ograniczajacy czy wrecz eliminujgcy negatywny wptyw rozwoju gospodarki na srodowisko.
Zapewnienie zeroemisyjnego wzrostu wigze sie w szczegdlnosci z poprawg efektywnosci
energetycznej oraz zwiekszeniem udziatu energii pochodzacej ze Zzrédet odnawialnych.

— Redukcja emisji gazéw cieplarnianych ma na celu przeciwdziatanie zmianom klimatycznym
oraz wypetnienie zobowigzan wynikajgcych z przejetego przez RP Pakietu Klimatyczno-
Energetycznego do roku 2020.

— Zwiekszenie udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych ma na celu zmniejszenie
zuzycia energii konwencjonalnej pochodzacej ze spalania paliw kopalnych, zmniejszenie
emisji pytéw i zanieczyszczen gazowych, w tym w szczegdlnosci gazéw cieplarnianych do
atmosfery, a w efekcie przyczyni sie do zmniejszenia zuzycia energii finalne;j.

— Zwiekszenie efektywnosci energetycznej ma na celu zmniejszenie zuzycia energii
konwencjonalnej pochodzgcej ze spalania paliw kopalnych, zmniejszenie emisji pytéw
i zanieczyszczen gazowych, w tym w szczegdlnosci gazéw cieplarnianych do atmosfery.

W zakresie infrastruktury transportowe] ielektromobilnosci zaplanowano dziatania
polegajgce na:

— wymianie taboru transportu publicznego poprzez zakup nowych hybrydowych
i elektrycznych autobuséw komunikacji miejskiej;

— rozwdj i usprawnienie infrastruktury transportu miejskiego w Inowroctawiu m.in. poprzez
budowe parkingdw, rozbudowe sieci ITS, budowe stacji tadowania autobusdow
elektrycznych, zakup biletomatéw, wymiane wiat autobusowych;

— budowie sciezek rowerowych;

— modernizacji, budowie, przebudowie drdg.

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos¢ celdw Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla
Miasta Inowroctawia ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia.

Strategia Obszaru Strategicznej Interwencji dla Inowroctawia oraz obszaréw powigzanych z
nim funkcjonalnie do 2020 r.

W ramach osi priorytetowej 1 Srodowisko zdefiniowano trzy cele szczegétowe, z czego jeden
brzmi: Promowanie strategii niskoemisyjnych poprzez poprawe efektywnosci energetycznej
i zmniejszenie emisji CO,. Projekty realizowane w ramach tego celu dotyczg: obnizenia emisji
generowanych przez transport w aglomeracjach miejskich oraz na obszarach pozamiejskich
i dziatania promujgce korzystanie zsystemow transportu publicznego oraz dziatania
edukacyjno-informacyjne skierowane do mieszkancow, stuzgce pobudzeniu Swiadomosci
i zwiekszeniu odpowiedzialnosci spotecznej za jako$¢ sSrodowiska naturalnego.

57 Uchwata Nr X1I/115/2019 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 27 czerwca 2019 r. zmieniajgca uchwate w sprawie przyjecia
,Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Inowroctawia”.
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W ramach osi priorytetowej 2 Transport, okreslono dwa cele szczegdtowe: zmniejszanie
ucigzliwosci transportu publicznego i zwiekszenie znaczenia transportu rowerowego, a jako
typy projektéw: inwestycje w infrastrukture i tabor czystej komunikacji publicznej oraz
wprowadzenie niskoemisyjnych paliw i technologii w systemie transportu publicznego i stuzb
miejskich.

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos¢ celdw Strategii Obszaru Strategicznej
Interwencji dla Inowroctawia oraz obszaréw powigzanych z nim funkcjonalnie do 2020 r. ze
Strategig rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia.

Miejska Strategia Rozwoju Transportu dla Miasta Inowroctawia do 2020r.
z uwzglednieniem Planu Mobilnosci Miejskiej Miasta Inowroctawia®®

Dokument ten zawiera zapisy typowe dla strategii rozwoju transportu i jest z niniejszg
strategiag komplementarny, jednakze zostat stworzony réwniez w celu realizacji potrzeb
mobilnosci ludzi oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, w celu poprawy jakosci zycia
mieszkancow. Gtéwnym celem Planu Mobilnosci jest zwiekszenie dostepnosci obszaréw
miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci mieszkaricéw i transportu zgodnych
z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.

Zaplanowane dziatania dotyczg m.in.:

— budowy, przebudowy drég;

— budowy nowych miejsc parkingowych w najbardziej problematycznych czesciach miasta;

— poprawy stanu technicznego ciggdw pieszych, pieszo-rowerowych oraz drég rowerowych;

— budowy nowych odcinkéw drég rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych oraz ciggoéw
pieszych tgczacych istniejgce ciggi komunikacyjne;

— wytyczanie na drogach gminnych paséw i kontrapaséw rowerowych;

— budowy nowych odcinkéw drég rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych;

— stworzenia systemu informacji przestrzennej, uwzgledniajgcego potrzeby zaréwno
pieszych, jak irowerzystéw, ktéory bedzie zawierat plany miasta oraz wskazywat
najwazniejsze cele podrézy wraz z szacunkowym czasem lub dystansem;

— instalacji oznaczen dotykowych dla oséb niewidomych w postaci paséw ostrzegawczych
i linii prowadzacych w poblizu przejs¢ dla pieszych;

— instalacji stojakéw rowerowych w miejscach generujacych ruch pasazerski oraz w poblizu
weztéw przesiadkowych.

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnosc¢ celéw Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu dla
Miasta Inowroctawia do 2020 r. z uwzglednieniem Planu Mobilnosci Miejskiej Miasta
Inowroctawia ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Inowroctawia na lata 2017-2020°

Program ochrony srodowiska jest podstawowym dokumentem do realizacji zadan wtasnych
i koordynowanych w zakresie ochrony S$rodowiska. Efektem realizacji Programu jest
utrzymanie dobrego stanu Srodowiska naturalnego oraz jego poprawa, jak réwniez
wdrozenie efektywnego zarzgdzania srodowiskiem w miescie.

58 Uchwata Nr XXXIl/371/2017 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 1 wrzesnia 2017 r. zmieniajgca uchwate w sprawie
przyjecia Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu dla Miasta Inowroctawia do 2020 r. z uwzglednieniem Planu Mobilnosci
Miejskiej Miasta Inowroctawia.

59 Uchwata Nr XL1/480/2018 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 4 czerwca 2018 r. w sprawie przyjecia ,,Programu Ochrony
Srodowiska dla Miasta Inowroctawia na lata 2017-2020” wraz z ,,Prognozq oddziatywania na srodowisko Programu Ochrony
Srodowiska dla Miasta Inowroctawia”.
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Jednym z celéw Programu jest osiggniecie wymaganych standardow jakosci powietrza
poprzez poprawe infrastruktury transportowej i komunikacyjnej oraz zachecanie kierowcow
do korzystania z ekologicznych srodkow transportu. Dziatania i cele Programu Ochrony
Srodowiska sg zgodne ze Strategia elektromobilnoéci dla Miasta Inowroctawia.

Zmiana Studium Uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Miasto Inowroctaw®®

»Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Miasto Inowroctaw” stanowi element polityki przestrzennej gminy, okreslajgc kierunki
ksztattowania tadu przestrzenno-funkcjonalnego. W dokumencie zawarto kompleksowy
obraz Gminy Miasto Inowroctaw, ukazujgc dynamike zmian we wszystkich dziedzinach zycia
mieszkancow wptywajacych na przestrzen publiczng gminy. Szczegétowe ustalenia zawierajg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, okreslajgce przeznaczenie, warunki
zagospodarowania i zabudowy terenu, jak rdwniez rozmieszczenie inwestycji na okreslonym
obszarze gminy.

W opracowaniu jako jeden z celéw strategicznych, w sferze przestrzennej, uzdrowiskowej,
ekologicznej i infrastrukturalnej, wskazano poprawe warunkéw komunikacyjnych
i zapewnienie sprawnego miejskiego systemu komunikacyjnego. Kierunki zadan w zakresie
realizacji niniejszego celu dotyczg rozwijania i modernizacji sieci drogowej w miescie,
poprawy dostepnosci miasta poprzez rozwdj infrastruktury potgczen komunikacyjnych oraz
uporzadkowanie systemu zbiorowej autobusowej komunikacji miejskiej.

Cele i kierunki rozwoju analizowanego Studium wpisujg sie w Strategie rozwoju
elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia.

Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Inowroctawia do 2034 roku®?

Powyzszy dokument ma na celu analize aktualnych potrzeb energetycznych oraz sposobu ich
zaspokajania na terenie Inowroctawia oraz okreslenie prognozy i wskazanie zrédet pokrycia
zapotrzebowania energii do 2034 roku w miescie.

W Zatozeniach jako jeden z kierunkdéw polityki energetycznej miasta Inowroctawia wskazano
wspieranie elektromobilnosci oraz infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.
Opisano réwniez aktualny stan rozwoju elektromobilnosci w Inowroctawiu.

Zatem cele i kierunki przedstawione w Zatozeniach do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Inowroctawia do 2034 roku sg zgodne ze Strategia
rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia.

60 Uchwata Nr XXIV/350/08 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 29 paZzdziernika 2008 r. w sprawie uchwalenia zmiany
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Inowroctaw.

61 UCHWALA NR XV1/165/2019 RADY MIEJSKIEJ INOWROCLAWIA z dnia 28 pazdziernika 2019 r. w sprawie uchwalenia
,Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Inowroctawia do 2034 roku”.
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5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego

W wyniku wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci zaktada sie osiggniecie
nastepujacych celéw:

Osiggniecie do 2028 r. min. 30% udziatu autobuséw elektrycznych w taborze

transportu publicznego.

oCel strategiczny 1 (CS.1)

Osiggniecie do 2025 r. min. 30% udziatu pojazdéw elektrycznych stuzgcych we flocie
pojazdéw Urzedu Miejskiego oraz pojazdoéw elektrycznych lub napedzanych gazem
ziemnym we flocie pojazdédw wykorzystywanych przy wykonywaniu zadan publicznych
gminy.

eCel strategiczny 2 (CS.2)

Wspieranie budowy infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie w transporcie
z pojazdow o napedzie alternatywnym.

oCel strategiczny 3 (CS.3)

Wzbudzenie zainteresowania spotecznego elektromobilno$cia oraz podniesienie
Swiadomosci ekologicznej w celu indukcji zmian w zachowaniach komunikacyjnych
mieszkancow.

Wygenerowanie pozytywnych skutkéw dla srodowiska naturalnego i tkanki miejskiej.

¢Cel operacyjny 1 (CO.1)

Powotanie zespotu d.s. wdrazania elektromobilnosci, jako komoérki koordynujgcej

wdrazanie celéw strategii.

eCel operacyjny 2 (CO.2)
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5.3.1. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemdédw oraz potrzeb

(zgodnie z pkt. 5.1.1.)

W wyniku identyfikacji problemdéw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zdiagnozowane
zostaty wybrane, nastepujgce priorytetowe obszary rozwoju:

zwiekszenie wykorzystania
odnawialnych zrédet energii do
tadowania pojazddéw elektrycznych oraz
dbatosé o srodowisko (redukcja emisji
spalin i hatasu komunikacyjnego)

rozbudowa infrastruktury tankowania
CNG i fadowania autobusow
elektrycznych

poprawa dziatania transportu
multimodalnego poprzez stworzenie
technicznych i ogélnodostepnych
rozwigzan

rozwoj infrastruktury tadowania
prywatnych pojazdow elektrycznych w
miejscach publicznych /
ogolnodostepnych

dalsze zwiekszanie udziatu pojazdéw
elektrycznych i CNG w taborze miejskiej
komuniakacji publicznej i flocie
pojazdéw komunalnych

zmniejszenie roli pojazdéw prywatnych
poprzez nadanie priorytetu
transportowi zbiorowemu

rozwoj transportu rowerowego jako
transportu zeroemisynego

dziatania promocyjno-edukacyjne
majgce na celu podnoszenie poziomu
Swiadomosci spoteczenstwa

Zadania zaplanowane do realizacji strategii rozwoju elektromobilnosci stanowig odpowied?
na_zdiagnozowane potrzeby i mieszczg sie w_wyzej wskazanych obszarach rozwoju.
Szczegbdtowy opis planowanych dziatan znajduje sie w rozdziale 6.1.6 Harmonogram
niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

W rozdziale 6.1.6. zostat przedstawiony harmonogram zaplanowanych do realizacji
niezbednych dziatan w celu osiggniecia celéow strategii rozwoju elektromobilnosci. Kazde
z zaplanowanych zadan zawiera opis wraz z podaniem jego zakresu. Zadania dotyczgce
zespotu d.s. wdrazania strategii zostaty ujete w rozdziale 6.1.7. Struktura i schemat
organizacyjny wdrazania wybranej strategii.

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastgpienie pojazdéw spalinowych

Wdrozenie strategii elektromobilnosci wymaga zaplanowania odpowiednich dziatani. Ich
wtasciwe ukierunkowanie oraz optymalizacja wigzg sie z potrzebg uwzglednienia celéw
wynikajgcych z prawa krajowego oraz dokumentéw strategicznych na szczeblu krajowym,
a takze ujecia planéw strategicznych Miasta Inowroctawia. Niezbedna byta réwniez dogtebna
analiza stanu aktualnego, w celu postawienia wifasciwe] diagnozy, umozliwiajgcej przyjecie
katalogu skalibrowanych dziatan, stymulujgcych rozwdéj elektromobilnosci.

Planowane dziatania podazaja w kierunku tworzenia coraz lepszych mozliwosci do
podrézowania w sposob niskoemisyjny — a nawet bezemisyjny (lub zeroemisyjny, czyt.
niepowodujacy emisji lokalnie w wyniku pracy silnika pojazdu), poprzez m.in. budowe
infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie z pojazddw o napedzie alternatywnym do
spalinowego oraz wymiane taboru autobusowego i pojazdéw administracji publicznej na
elektryczne. Zatozeniem strategii elektromobilnosci jest zaplanowanie dziatan,
umozliwiajgcych wygenerowanie pozytywnych skutkéw dla s$rodowiska i lokalnej
spotecznosci. Dziatania te powinny przyczynia¢ sie do poprawy jakosSci powietrza, redukcji
hatasu komunikacyjnego oraz wzrostu poziomu $wiadomosci spoteczenstwa na temat
elektromobilnosci oraz ekologii, niezbednej dla zapewnienia zréwnowazonego rozwoju
w perspektywie dokonujgcych sie zmian. Zakres zaplanowanych dziatan powinien rowniez
stanowi¢ odpowiedz na zidentyfikowane potrzeby systemu transportowego miasta.

W wyniku przeprowadzonej oceny uwarunkowan lokalnych obejmujgcych m.in. analize stanu
jakosci powietrza, systemu energetycznego gminy i planéw rozwojowych jednostki
samorzadu terytorialnego, jak réwniez w rezultacie analizy aktualnego stanu transportu
publicznego, komunalnego oraz prywatnego, zdiagnozowano problemy oraz istniejgce
potrzeby systemu komunikacyjnego w Inowroctawiu. Wyniki analiz zawarte zostaty
w poprzednich rozdziatach, natomiast ich cze$ciowa synteza zostata ujeta w rozdziale 5.1.
,Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego”.

W zakresie rodzajéw napedu zastepujacych pojazdy spalinowe w transporcie publicznym,
strategia rozwoju elektromobilnosci  zaktada  kontynuacje dziatan  zwigzanych
z wprowadzaniem do taboru komunikacji publicznej pojazdéw elektrycznych oraz
wprowadzenie autobuséw z napedem gazowym (CNG). W transporcie komunalnym strategia
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zaktada dziatania zwigzane z wprowadzeniem do floty pojazdow z napedem elektrycznym
oraz/lub gazowym (CNG) na poziome odpowiadajgcym przynajmniej minimalnym progom
ustawowym. W czesci obejmujgcej transport prywatny, strategia zaktada dziatania
wptywajace na podniesienie Swiadomosci spoteczenstwa i promocje elektromobilnosci, jako
alternatywy dla pojazdéw spalinowych.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru
optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci
przewozowych

6.1.2.1. Rodzaje baterii stosowanych w pojazdach elektrycznych

Jednym z najwazniejszym elementéw funkcjonalnych autobusu elektrycznego jest uktad
odpowiedzialny za doprowadzenie energii elektrycznej do pojazdu. Aktualnie w ofercie
producentéw autobuséw stosowane sg dwa rodzaje baterii trakcyjnych: baterie NMC oraz
LTO, ktére s3 dwoma rodzajami baterii litowo-jonowych.

Baterie NMC (high energy) sg zdecydowanie tansze niz baterie LTO. Majg réwniez wiekszg
gestosé energetyczng (pojemnos¢ uzyskiwang z 1 kilograma wagi). Sg trzy razy bardziej
efektywne, ale réwniez ich zywotnosc¢ jest znacznie krétsza, niz w przypadku baterii LTO.
Baterie  NMC wymagajg powolnego, kilkugodzinnego fadowania. Przeznaczone s3g
do nocnego tadowania. Ten typ tadowania nie wymaga kosztowej budowy infrastruktury
w miescie. Gtdwnymi parametrami charakteryzujgcymi baterie w czasie ich eksploatacji jest
wyrazony w procentach ich aktualny stan natadowania SOC (ang. state of charge)®?.

Baterie LTO (high power) posiadajg matg gestos¢ energetyczng, co wigze sie z ich
wiekszym ciezarem. Waga takich baterii powoduje ograniczenia w mozliwosciach
zainstalowania na autobusie. tadowanie baterii LTO moze odby¢ sie w kilkanascie minut,
stosowane w tym celu sg fadowarki o duzo wiekszej mocy niz w przypadku baterii NMC. Sa
bardziej odporne na duzg liczbe tadowan, czyli dtuzsza jest ich zywotno$é w pordwnaniu do
baterii NMC. Pojazdy wyposazone w baterie LTO z racji bardzo matego zasiegu wymagajg
budowy stanowisk tadowania w miescie.

6.1.2.2. Proces tadowania pojazdéw elektrycznych

Ponizej podano definicje istotne z punktu widzenia zagadnien opisywanych w biezgcym
rozdziale.

tadowanie — pobdr energii elektrycznej przez pojazd elektryczny, pojazd hybrydowy,
autobus zeroemisyjny, pojazd silnikowy niebedacy pojazdem elektrycznym, motorower,
rower lub wdzek rowerowy, w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym, na potrzeby napedu tego pojazdu®3.

Punkt tadowania — wurzadzenie umozliwiajagce fadowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktorym
wymienia sie lub faduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu®.

62 Sidorski F., Charakterystyka pracy stacji tadowania autobuséw elektrycznych. Politechnika Poznariska, Instytut
Elektroenergetyki. Doi:10.15199/48.2018.10.22

63 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Dz. U. z 2019 r. poz. 1124, z pdézn. zm.

64 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Dz. U. z 2019 r. poz. 1124, z pézn. zm.
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Stacja tadowania — urzadzenie budowlane Ilub wolnostojacy obiekt budowlany
z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania®.

Proces tadowania baterii moze by¢ przeprowadzony na kilka sposobdw. Najpopularniejsze
z nich to:

— tadowanie plug-in (ztgcze wtykowe),
— tadowanie indukcyjne,
— tadowanie pantografowe.

tadowanie plug-in (ztgcze wtykowe), jest najpopularniejszg metodg dostepng praktycznie dla
wszystkich pojazdéw elektrycznych. Za pomoca gietkiego przewodu pojazd potaczony zostaje
z punktem tadowania. Mozna rozrdézni¢ dwa typy tego rozwigzania:

— przewdd tadowania jest na wyposazeniu pojazdu, a punkt fadowania wyposazony jest
w gniazdo,

— przewod fadowania stanowi integralng cze$¢ punktu tadowania, stosowane gtéwnie
w punktach tadowania wyzszych mocy.

Uzytkownik pojazdu, podtgcza swdj pojazd do punktu tadowania za pomoca ztacza plug-in.
Jest to bardzo prosta i wygodna forma fadowania dla uzytkownika kofncowego. Z punktu
widzenia technicznego standardy naktadajg wiele szczegétowych wymagan odnosnie do ich
konstrukcji i sposobu dziatania. Po podtgczeniu pojazdu do punktu fadowania, uktady
elektroniczne sprawdzajg potgczenie komunikacyjne z pojazdem. Nastepnie komputer
poktadowy pojazdu wysyta zgdanie fadowania energia o konkretnych parametrach.
Komputer punktu fadowania odpowiada na nie, dostosowujgc napiecie i prady tadowania do
tego zadania. Niektére punkty sg zsynchronizowane z siecig elektroenergetyczng i moga
ogranicza¢ wartos¢ przesytanej energii. Obecnie produkowane pojazdy czesto s3
zaopatrzone w dodatkowe fadowarki przeksztatcajagce prad zmienny jednofazowy na prad
staty, ktérym fadowane sg baterie. Takie rozwigzanie umozliwia tadowanie z powszechnie
dostepnych gniazd elektrycznych 230 V. Ze wzgledu na nizszg moc, czas tadowania baterii
w tym przypadku znaczgco sie wydtuza.

tadowarki $cienne (wallboxy), zaopatrzone najczesciej w punkty normalnej mocy. Mozliwe
jest ich wyposazenie w magazyny energii. W tym przypadku energia gromadzona jest
w baterii tadowarki, a nastepnie szybko przekazywana do pojazdu. Sg wstanie znacznie
przyspieszy¢ natadowanie pojazdu. Nie sg wykorzystywane w miejscach ogdlno dostepnych.

tadowarki duzej mocy o sprawnosci nawet powyzej 95%, w przypadku tego rozwigzania
nalezy wzig¢ pod uwage, ze wymagajg efektywnego chtodzenia oraz odpowiedniego
przytgcza elektroenergetycznego. Dostepne sg jedynie w wersji stacjonarnej. Oferujg krotki
czas tadowania, o ile bateria pojazdu jest wstanie w krotkim czasie przyjgé znaczng dawke
energii elektrycznej.

tadowanie indukcyjne — umozliwia bezprzewodowe zasilanie pojazdéw napieciem statym lub
przemiennym. Nie wystepujg w tej metodzie styki robocze, ktére w innych metodach
podczas eksploatacji ulegajg zuzyciu. Ponadto, stacja tadujgca nie zakidca architektury
w miejscu jej lokalizacji (np. w obrebie zabytkowe] zabudowy). Ten sposéb tadowania oparty
jest na zjawisku indukcji elektromagnetycznej i wykorzystaniu cewek indukcyjnych. Jedna
z cewek umieszczana jest w pojezdzie, a druga zainstalowana w miejscu postojowym

65 Stacje i punkty tadowania pojazdow elektrycznych. Przewodnik UDT dla wtascicieli — zalecane praktyki.2019r.Urzqd
Dozoru Technicznego.
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(punkcie tadowania indukcyjnego) lub w pasie drogowym. W czesci przydroznej znajduje sie
cewka stacji tadujgcej umieszczona w nawierzchni jezdni, ktdéra zasilana jest napieciem
o wysokiej czestotliwosci, uzyskiwanym w przeksztattniku mocy. W podtodze pojazdu
znajduje sie kolejna cewka bedgaca zazwyczaj opuszczana na czas tadowania w celu uzyskania
maksymalnej sprawnosci przesytu bezprzewodowego 90%. tadowanie indukcyjne jest
mozliwe bez jej opuszczania, osiggana sprawnos¢ wynosi wowczas okoto 80%. Takie
rozwigzanie daje mozliwo$¢ tadowania pojazdu podczas kursu autobusu (na przystankach
autobusowych). Jest to szybki bezpieczny sposdb tadowania autobuséw bez koniecznosci
zjezdzania do zajezdni. Takie rozwigzania nie s3 objete dozorem technicznym, poniewaz
uktad cewek nie jest uwzgledniony jako punkt fadowania.

tadowanie pantografowe — jest to szybki sposéb tadowania autobuséw elektrycznych, moze
by¢ realizowane podczas szybkich postojow na petlach. Punkty tadowania tego typu majg
duze moce, najczesciej powyzej 50 kW. tadowanie polega na przekazywaniu energii
elektrycznej poprzez potgczenie metaliczne pomiedzy pantografem, a szynami
zainstalowanymi na dachu autobusu lub w punkcie tadowania. Konstrukcja obwodowego
punktu moze zawiera¢ w sobie przetworniki AC/DC lub jedynie obwody wyprowadzone ze
stacji transformatorowej umieszczonej nieopodal. W przypadku drugiego rozwigzania
przetworniki znajdujg sie w stojgcej w poblizu szafie. Pantograf, choé wyglada odmiennie, nie
rézni sie zasadg dziatania od ztacza plug-in. Najpierw musi zosta¢ nawigzana poprawna
komunikacja pomiedzy punktem a pojazdem, a nastepnie podawane jest napiecie do baterii
akumulatoréw. Czesci dostepne biegundw nie sg izolowane, ze wzgledu na ich wysokie
usytuowanie, poza zasiegiem reki. Pantograf moze by¢ montowany w kilku miejscach.
Jednym z wariantéw jest montaz pantografu na dachu pojazdu. W tym przypadku pojazd
bedacy bezposrednio pod punktem tadowania podnosi pantograf do goéry tak, aby uzyskaé
styk z koputkami tadujgcymi, a po nawigzaniu komunikacji pomiedzy pojazdem a tadowarka
rozpoczyna sie fadowanie. Mozna réwniez zastosowa¢ metode, w ktérej pojazd bedacy
wruchu wysuwa pantograf. Ten zas, przemieszczajgc sie w obrebie konstrukgcji
naprowadzany jest na wtasciwe miejsce i tadowanie rozpoczyna sie, zanim jeszcze autobus
stanie na przystanku. Kolejnym sposobem jest wykorzystanie pantografu odwrdconego.
Polega na opuszczeniu pantografu zamontowanego na konstrukcji wsporczej na ztgcze
umieszczone na dachu pojazdu znajdujgcego sie pod punktem tadowania.

6.1.2.3. Pojazdy zasilane CNG

CNG (sprezony gaz ziemny) to wydajne ekologiczne i niskoemisyjne paliwo silnikowe. Jest
mieszaning lekkich weglowodoroéw, z czego gtéwnym skfadnikiem jest metan, ktéry stanowi
90% do 98% jego zawartosci. Jest to paliwo alternatywne dla benzyny i oleju napedowego,
bardziej przyjazne dla Srodowiska niz konwencjonalne paliwa kopalniane. Podczas jego
spalania powstaje mniej spalin, co przyczynia sie do obnizenia emisji szkodliwych dla zdrowia
czastek statych i tlenkéw azotu®®. Warto$é energetyczna 1 m3 gazu w warunkach normalnych
jest w przyblizeniu réwna 1 litrowi benzyny. Z punktu widzenia ekologicznego nalezy réwniez
podkresli¢ fakt, ze sprezony gaz ziemny nie jest produktem przerobu ropy naftowe;.

Gaz ziemny rozprowadzany jest siecig dystrybucyjng. Aby dostosowa¢ go do uzycia
w silnikach pojazdow zostaje sprezony do cisnienia ok. 20 MPa. Tak przygotowany gaz
ziemny, juz jako CNG, moze byé wykorzystywany jako paliwo zardwno w silnikach iskrowych,
jak i w samoczynnych. Pojazdy napedzane CNG wymagajg specjalnej instalacji. CNG,

66 http.//pgnig.pl/cng/o-cng
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stosowany jako paliwo w silnikach spalinowych, wymaga odpowiedniego przygotowania.
W takim przypadku gaz ziemny sprezany jest do 25-30 MPa. Proces ten przeprowadzany jest
przy uzyciu wielostopniowych sprezarek gazu o okreslonej godzinowej wydajnosci.
Znajomosc tego parametru, jak i wielkosci magazynu sprezonego gazu, stanowi podstawowy
czynnik wptywajgcy na szybkos¢ tankowania pojazdu.

Silniki zasilane CNG s3 mniej hatasliwe niz silniki tradycyjne. Paliwo wolniej sie spala
z powodu wyzszej liczby oktanowej niz w konwencjonalnych paliwach. Przeprowadzono
badania w wyniku, ktérych ustalono zmniejszong emisje hatasu do srodowiska dla silnikéw
NGV (NATURAL GAS for VEHICLES) w granicach 1-3dB®. CNG cechuje sie wysokg
temperaturg zaptonu (630°C) oraz wyzszg, w poréwnaniu z benzyng, wartoscig dolnej granicy
wybuchowosci. Poniewaz sprezony gaz jest lzejszy od powietrza to w przypadku
rozszczelnienia zbiornika gazu, CNG rozprasza sie w powietrzu. Cechy te przektadaja sie na
bezpieczenstwo wykorzystania paliwa w pojazdach.

Przygladajac sie od strony technicznej, instalacja CNG jest korzystniejsza dla silnikéw, niz
instalacja LPG, gdyz nie ingeruje ona tak znaczgco w system wtryskowy silnika benzynowego,
(co ma wptyw na jego zywotnosc). Silniki z zaptonem samoczynnym wymagajg zastosowania
iskrowego uktadu zaptonowego lub wtryskiwania niewielkiej dawki oleju napedowego do
komory spalania z jednoczesnym wtryskiem CNG do kolektora dolotowego. Nalezy réwniez
zauwazy¢, ze sprawnosc silnikdw zasilanych sprezonym gazem ziemnym jest nizsza niz
silnikéw z zaptonem samoczynnym, czyli zuzycie paliwa wzrasta o 15%-20% w stosunku do
silnikéw Diesla.

Stacje tankowania CNG skfada sie z:

— Ailtrow,

— kompresorow,

— magazynu gazu,

— dystrybutora gazu.

Na takich stacjach tankowa¢ moze wiele pojazdéw CNG. Stacje umozliwiajg tankowanie
w cyklach:

— szybkiego tankowania z magazyndéw ztozonych ze zbiornikdw wysokocisnieniowych
i sprezarek. W przypadku duzych pojazdéw tankowanie trwa okoto 5-7 minut. W przypadku
tego rodzaju tankowania nalezy zwrdci¢ uwage na fakt obnizenia sie gestosci gazu,
co przektada sie znaczaco na zmniejszong ilos¢ przejechanych kilometréw;

— wolnego tankowania, czas tankowania znacznie sie wydtuza, ta forma tankowania
przewidziana jest do wykorzystania nocg;

— w stacjach przy-domowych lub przy-firmowych za pomoca sprezarek o matej wydajnosci.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw
tadowania

Przedstawiona ponizej lokalizacja i wybér linii autobusowych transportu publicznego
i punktéw tadowania wynikajg z uwarunkowan stanu obecnego oraz sg zgodne z aktualng
analizg kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych, w ktorej
zostaty wskazane cechy dotyczgce linii komunikacyjnych, ktére powinny byé brane pod

67 M.Orzechowska, M.Filip, A.Szurlej: Economic and environmental aspects of using CNG in urban public transport — based
on the experience of MPK Rzeszéw. Logistyka t. 4Instytut Logistyki i Magazynowania, 2014, pp. 4756-4763
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uwage na etapie tworzenia planow elektryfikacji tras. Wsrod istotnych czynnikéw znajduja
sie nastepujace aspekty:

— czy linia obstuguje obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej — ze wzgledu
na brak emisji hatasu, szczegdlnie dotkliwego wsréd wysokich i gesto rozlokowanych
budynkow;

— czy wystepuje duza intensywno$¢ dobowego i rocznego wykorzystania taboru — S$rodki
transportu o wysokich kosztach statych powinny byé eksploatowane w sposéb maksymalnie
intensywny;

— czy ma miejsce wysoka dostepnos¢ przestrzenna przystankdw — cechy techniczno-
eksploatacyjne elektrobuséw predestynujg je do obstugi linii o duzej gestosci przystankdw;

— czy trasa ma wzglednie pfaski profil pionowy — przy obecnym zaawansowaniu i sprawnosci
procesu rekuperacji powinno sie preferowaé linie bez znacznych deniwelacji w przebiegu
trasy;

— czy linia stanowi element systemu skoordynowanej obstugi obszaru zurbanizowanego
wieloma liniami — wymagane synchronizacjg rozktadéw jazdy dtuzsze postoje wyréwnawcze
na petlach moga by¢ dzieki temu efektywnie wykorzystane na dotadowanie zasobnikow
energii;

— czy jest ona podatna na kongestie drogowa — jej trasa charakteryzuje sie duzg liczba
zatrzyman autobuséw pomiedzy przystankami i niewielkg predkoscig jazdy pomiedzy tymi
zatrzymaniami;

— czy niska predko$¢ techniczna zdeterminowana jest takze przyczynami innymi niz kongestia
(np. przebieg trasy przez strefy ograniczonego ruchu — z pierwszenstwem pieszych
i rowerzystow, obszary uspokojonego ruchu , Tempo 30” i inne);

— czy przebieg trasy obejmuje planowane przyszte strefy ekologiczne dla pojazdow
mechanicznych (w szczegdlnosci okolice obiektéw zabytkowych).®®

Obecnie, autobusy elektryczne kursujg na liniach nr 10 (ktdrej trasa obejmuje uzdrowiskowa
strefe ,B” — obejmuje skraj Parku Solankowego), 21 oraz 27, na liniach nr 3 i uzupetniajace;j
nr 16 swoje kursy wykonujg autobusy elektryczne hybrydowe, natomiast autobusy CNG
wykonujg kursy na liniach 1, 2 i 4.

Linie 21 i 27 majg na znacznej czesSci trasy przebieg wspdlny — tgczg Rabin z osiedlem
Piastowskim. Obydwie sg liniami okreznymi, a obstugujgce je autobusy przez osiedle Rgbin
przejezdzajg przeciwbieznie — na linii 21 najpierw ul. Wojska Polskiego i al. 800-lecia
Inowroctawia, a z powrotem al. Niepodlegtosci, natomiast na linii 27 — odwrotnie. Ponadto,
linia 21 obstuguje os. Piastowskie od strony ul. tokietka, natomiast 27 — od strony
ul. Krzywoustego. Przystanki krancowe linii 21 i 27 na os. Piastowskim dzieli od siebie
odlegtosé jedynie 400 m, ale nie ma pomiedzy nimi mozliwosci przejazdu autobuséw.

Trasa linii 3 jest natomiast mato skomplikowana — prowadzi od placu przed dworcem
kolejowym ulica Dworcowg, a nastepnie ulicami Kopernika, Narutowicza, Staszica
i Poznanskg do petli Matwy przy zaktadach sodowych. Linia 3 tgczy dworzec kolejowy
z centrum miasta i dzielnicami potudniowymi, w tym ze strefg przemystowa. Trasa linii
3 wykorzystuje w duzej mierze ulice stanowigce byty przebieg drogi krajowej nr 25
(wyprowadzonej czeSciowo poza miasto po oddaniu do uzytku wschodniej obwodnicy).

Linia uzupetniajgca nr 16 takze faczy dworzec kolejowy z zaktadami sodowymi, ale jej trasa
obejmuje Al. Kopernika i okraza osiedle Rgbin, po zachodniej stronie od ul. Poznanskie;j.

68 Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych dla Gminy Miasto Inowroctaw. Inowroctaw, styczeri 2019 r.
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W stosunku do trasy linii podstawowej 3, trasa linii 16 charakteryzuje sie wiec duzym
wydtuzeniem drogi przejazdu.

tadowarki szybkiego tadowania znajdujg sie przy dworcu PKP (obstuga linii nr: 1, 2, 3, 4, 10,
16 i 28) oraz przy ul. Krzywoustego (obstuga linii nr 27 oraz dodatkowo nr 20), ul. Poznanskiej
(Petla Matwy, linie nr: 3, 4, 12 i 16) i ul. tokietka (obstuga linii nr 21). Natomiast na terenie
bazy MPK znajduje sie 18 tadowarek z systemem wolnego tadowania.

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkarncéw, w tym oséb niepetnosprawnych

6.1.4.1. Organizowanie publicznego transportu zbiorowego

Wymagania zawarte w art.15 ust.1 ustawy o publicznym transporcie naktadajg
na organizatora transportu zbiorowego konieczno$¢ badania i analizy potrzeb przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych
i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

Zgodnie zart.9 wust.1 pktl lit.uptz obowigzkiem gminy liczacej, co najmniej
50 tys. mieszkancow jest opracowanie planu transportowego. W art. 12 ust. 1 pkt 2 i 6 w zw.
z ust. 2 pkt 4 uptz znajduja sie szczegétowe informacje dotyczgce takiego opracowania. Plan
transportowy powinien okresla¢ m.in. ocene iprognozy potrzeb przewozowych oraz
pozadany standard ustug przewozowych, z uwzglednieniem potrzeb o0séb
niepetnosprawnych oraz z ograniczong zdolnoscig ruchowa.

W zwigzku z tym, Ze przepisy dotyczgce praw pasazerdw zakazujg dyskryminacji osdb
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz przewidujg uprawnienie
do odszkodowania za utrate lub uszkodzenie sprzetu stuzgcego do poruszania sie w razie
wypadku, konieczne jest zapewnienie petnych informacji dotyczgcych ich uprawnien.
Informacje te powinny by¢é zamieszczone takie w Internecie. Ma to istotny wplyw
na dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie, za jaki
odpowiadajg kierowcy autobusow. § 3 ust. 1 pkt 10 rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy
naktada obowigzek oznaczania w rozktadzie jazdy linii komunikacyjnej, na ktérej wszystkie
kursy sg wykonywane s$rodkami transportowymi przystosowanymi do przewozu o0sob
niepetnosprawnych lub oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Brak takich oznaczen
zdecydowanie utrudnia niepetnosprawnym planowanie podrézy.

Dla oséb niepetnosprawnych sensorycznie istotny wplyw na dostepnos¢ pojazdow
publicznego transportu zbiorowego ma wyposazenie tych pojazdéw w zewnetrzne
i wewnetrzne audiowizualne systemy informacyjne.

Wptyw na dostepnos$¢ publicznego transportu ma nie tylko tabor komunikacji publicznej, ale
rowniez infrastruktura przystankowa. Organizator publicznego transportu zbiorowego jest
zobowigzany, na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 3 lit. a uptz, do zapewnienia odpowiednich
warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, réwniez w zakresie
standardéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych. Przepisy prawa nie okreslajg jednak
wymogoéw dotyczacych tresci lub formy. Niemniej jednak zapewnienie ich stosowania
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wymaga m.in. zapisania tych standardéw w dajacym sie zidentyfikowac¢, dostepnym
dokumencie dotyczgcym organizacji publicznego transportu zbiorowego w danym miescie®.

6.1.4.2. Realizacja planéw dotyczacych transportu publicznego
z dostosowaniem do potrzeb osdb niepetnosprawnych przez Miasto
Inowroctaw

Miejska Strategia Rozwoju Miasta Inowroctawia do 2020 r. przewiduje poprawe oferty
transportu publicznego, cigzacej na organizatorach przewozéw i przewoznikach.
Wprowadzonych zostato szereg udogodniern dla oséb niepetnosprawnych, wsrdd ktorych
mozna wymienié:

— modernizacje i wymiane autobusow na niskopodtogowe;

— utworzenie na stronie przewoznika wersji rozktadéw jazdy dla oséb stabo widzgcych;

— zapowiedzi gtosowe przystankow z gtosnika wewnatrz autobusu i na zewnatrz autobusu;

— wprowadzono dodatkowe, ulgowe oraz darmowe bilety wazne na obszarze witasciwym dla
organizatora;

— wprowadzono elektroniczne tablice informacyjne na przystankach;

— w 2016 r. przekazano na rzecz oséb niewidomych i stabo widzacych, tzn. ,Indywidualne
piloty niewidomego SID1”.

Miejska Strategia Rozwoju Miasta Inowroctawia podjeto sukcesywnie wprowadzane
dziatania, majgce na celu:

— przebudowe przystankéw (zatok komunikacyjnych) w taki sposob, by podtoga w pojazdach
znajdowata sie na rowni z chodnikami;

— udzielanie przez kierowcéw osobistej pomocy osobom wyraznie niesprawnym ruchowo
przy wsiadaniu i wysiadaniu z pojazddéw, ktdre zapisano w uchwale Rady Miejskiej Miasta
Inowroctawia;

— zwiekszenie liczby piktogramoéw informujgcych o pierwszenstwie poszczegdlnych miejsc
siedzacych dla inwalidow;

— zwiekszenie liczby autobuséw niskopodtogowych, przystosowanych do przewozu osdb
niepetnosprawnych;

— rozbudowe systemu informacji dla oséb niewidomych.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych, niesie za sobg
rowniez ogélng poprawe, jakosci tego Srodka transportu dla pozostatych uzytkownikéw.

Miasto Inowroctaw jest wtascicielem badzZ zarzagdzajgcym przystankami zlokalizowanymi przy
drogach kategorii gminnej, wojewddzkiej oraz dworcu PKP7C. Dostepno$é do przystankow
komunikacji transportu publicznego jest zrdéinicowana, mniejsza na terenach rzadziej
zaludnionych, wieksza na obszarach silnie zaludnionych. W Inowroctawiu jeden przystanek
komunikacji miejskiej przypada $rednio na 0,46 km dtugosci linii’l, na tle innych miast o
poréwnywalnej wielkosci jest to wynik zadowalajacy. Jednak nie jest to warto$¢ miarodajna
podobnie jak w innych osrodkach miejskich, odlegtosci miedzyprzystankowe, a tym samym
dostepnos¢ do nich jest zréznicowana. Miasto dazy do rozbudowy infrastruktury
przystankowej. Wsrod podejmowanych w tym celu dziatan mozna zatem wymienic:

69 NIK. Dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego dla oséb niepetnosprawnych w miastach na prawach .Nr ewid.
6/2016/P/15/069/LBY

70 Uchwala Nr XVIII/180/2019 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 25 listopada 2019 r. zmieniajgca uchwale w sprawie
okreslenia przystankow komunikacji, ktorych wtascicielem lub zarzqdzajgcym jest Miasto Inowroctaw oraz warunkdw i zasad
korzystania z tych przystankow.

71 Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla Miasta Inowroctawia.2017.
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— zwiekszanie zasiegu oddziatywania transportu publicznego poprzez zwiekszanie liczby
kurséw oraz linii komunikacyjnych (zgodnie z potrzebami mieszkancéw);

— rozwijanie wspodtpracy z przewoznikami pozamiejskimi (regionalnymi), zwtaszcza
zapewniajgcymi dojazd z Inowroctawia do Torunia i Bydgoszczy;

— sukcesywne poprawianie obstugi obszaréw charakteryzujgcych sie najwiekszymi potokami
pasazeréw;

— rozwdj zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Nalezy podkresli¢, ze w obszarach cechujacych sie niskim wskaznikiem gestosci zaludnienia
zorganizowanie sprawnie dziatajgcej, ekonomicznej oferty przewozu jest niewykonalne.
Na tych obszarach transport publiczny bedzie tylko uzupetnieniem.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym
komunalnych

Biorac pod uwage uzytkownikéw, stacja tadowania powinna posiadac¢ nastepujgce cechy:

— posiada¢ tatwy dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych posiadaczy pojazdow
elektrycznych, w tym oséb niepetnosprawnych, zgodnie z zasadg uniwersalnego
projektowania;

— dobrg widoczno$é i jednoznaczne oznakowanie;

— powinna by¢ dostosowana do potrzeb uzytkownikdw zwigzanych z zatozonym czasem
tadowania, rodzajem wtyczki, poziomem mocy oraz innymi parametrami;

— atrakcyjng lokalizacje, aby osoba korzystajgca miata mozliwos¢ zagospodarowania czasu.

Aby wyznaczy¢ lokalizacje warto wzig¢ pod uwage grupe docelowych uzytkownikéw
i spodziewanych parametréw tadowania. Stacje tadowania mozna zainstalowa¢ w wielu
miejscach np.:

— galerie handlowe i hipermarkety;

— parkingi garazowe;

— ogolnodostepne stacje prywatnych wtascicieli;
— stacje benzynowe;

— hotele;

— okolice budynkéw uzytecznosci publicznej;

— office parki.

Atrakcyjnos¢ stacji oraz punktéw tadowania rosnie w przypadku, gdy uzytkownik nie musi
bezczynnie czekaé na zakonczenie procesu tadowania. Mozliwos¢ tadowania baterii podczas
zakupow, wizyty w restauracji, u lekarza czy seansu kinowego przycigga klientow. Parking
wyposazony w punkt tadowania bedzie po prostu bardziej funkcjonalny. Stacje wybudowane
na terenie posesji prywatnej, ktére zostaty zaopatrzone w system pomiarowo-rozliczeniowy
oraz spetniajg wymogi zawarte w ustawie, sg traktowane wraz ze stanowiskiem postojowym,
jako ogélnodostepna stacja tadowania.

Stacje benzynowe usytuowane przy autostradach i innych drogach mieszczacych sie
w pewnej odlegtosci od miast, wymagajg punktdw szybkiego tadunku. Optymalnym
rozwigzaniem bedga punkty duzej mocy.

W przypadku hoteli mozliwe jest zainstalowanie wielu gniazd do pracy symultaniczne;j.
Goscie hotelowi bedg mieli mozliwos¢ uzytkowania ich np. noca.

Najwazniejszg kwestig dotyczgca lokalizacji stacji punktéw tadowania jest bezpieczeristwo
uzytkownikdw oraz osdb postronnych. Rozpatrywanymi aspektami bezpieczeristwa sg w tym
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przypadku zaréwno zdrowie i zycie ludzi oraz Srodowiska, w tym zwierzat, jak
i bezpieczenstwo mienia oraz danych osobowych i danych z systemdéw ptatnosci
elektronicznych. Punkty fadowania pojazdéw elektrycznych ze wzgledu na ich usytuowanie
w miejscach publicznych, dostepne w nich duze moce elektryczne oraz stosowane w nich
rozwigzania teleinformatyczne, stwarzajg szereg zagrozen.

Lokalizacja stacji oraz punktéw tadowania pojazddw jest wybierana na zasadzie kompromisu
miedzy wygoda uzytkowania, a bezpieczenstwem i mozliwosciami systemu energetycznego.

Lokalizujgc punkty tadowania pojazdow elektrycznych, nalezy uwzglednié:

— ich parametry, specyfike, przewidywane obcigzenie;

— zuzycie eksploatacyjne;

— mozliwos¢ przypadkowego uszkodzenia w wyniku kolizji z pojazdem lub w wyniku
dewastacji;

— ewentualne awarie.

Awarie na stacjach tadunku, zdarzajg sie rzadko. Jednak mamy do czynienia z wysokimi
mocami energii elektrycznej. W przypadku awarii moze dojs¢ do powstania wysokiej
temperatury i przeptywu pradu przez uszkodzone elementy instalacji nieprzystosowanej do
jego przewodzenia. Poprawnie dziatajgce zabezpieczenia w przypadku awarii odcinajg
zasilanie catej stacji. Sprawne zabezpieczenia odpowiednio wyposazonego punktu tadowania
zapewnig bezpieczenstwo przed porazeniem elektrycznym. Wysoka temperatura i zwarcia
bywajg przyczyna zaptonu, dlatego stacje tadowania umiejscawia sie nie tylko poza strefami
zagrozenia wybuchem, ale tez z dala od potencjalnych Zrédet zaptonu. Urzgdzenia powinno
sie instalowaé¢ w miejscach dla nich przeznaczonych np. wallbox garazowy moze nie by¢
odporny na zimowe temperatury zewnetrzne lub deszcz. Nalezy pamietaé, ze wszelkiego
rodzaju urzgdzenia elektryczne wydzielajg podczas pracy ciepto. W miejscach ich instalacji
nalezy uwzgledni¢ odpowiednig wentylacje.

Ochrona przeciwporazeniowa polega gtdwnie na zabezpieczeniu elementéw dostepnych
czesci przewodzgcych i ukryciu pozostatej niebezpiecznej czesci instalacji. Jest to obowigzek
natozony na producenta urzadzen elektrycznych.

Ochrona danych podczas pfatnosci — ochrona pfatnosci elektronicznych powinna spetniac
standardy takie, jakie okreslono dla innych urzgdzen tego typu, np. parkometréow, terminali
ptatniczych. W tym celu stosuje sie odpowiednio dobrane srodki konstrukcyjne:

— obudowy, ktére mogg zostac¢ otwarte tylko z uzyciem odpowiednich narzedzi;

— instalowanie zamykanych obudéw;

— dostep do interfejsow programistycznych zastrzezony dla oséb z wtasciwym narzedziem,
kluczem lub hastem;

— odpowiednia infrastruktura sprzetowa i programowa potaczen komunikacyjnych;

— odpowiedni nadzér i diagnostyka.

Uwzgledniajgc fakt, ze ze stacji fadowania pojazdodw bedg korzystaty osoby o rdznym
doswiadczeniu i sprawnosci ruchowej oraz majgc na uwadze mozliwos¢ dziatan
destrukcyjnych, warto wdrozy¢ réwniez zabezpieczenia fizyczne w postaci:

— progéw spowalniajgcych, wymuszajgce zwolnienie predkosci pojazdu przed wjazdem na
stacje fadowania;

— stupki lub barierki ochronne, ktére zabezpieczajg przed uderzeniem;

— pokrywy mechaniczne, zabezpieczajgce m.in. gniazda punktu tadowania przed wilgocig;
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— ochrona przeciw wandalom, minimalizowanie czesci odstajgcych, fatwych do uszkodzenia,
monitoring, oswietlenie state lub aktywowane przez czujnik ruchu, szczelne zamkniecie
obudowy, alarm antysabotazowy, pokrycie wykornczeniowe farbg antyplakatowa czy
przeciw graffiti;

— dodatkowe udogodnienia, jak wiaty dla kierowcéw oczekujgcych na zakorczenie procesu
tadowania.

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci

Harmonogram niezbednych inwestycji zostat zaplanowany na lata 2020-2040. Plan dziatan
zostat sporzgdzony na bazie gtéwnych obszaréw wsparcia elektromobilnosci, a takze dziatan
z zakresu Smart City oraz dziatan administracyjnych i edukacyjnych. Niezmiernie waznym
jest, by wszystkie przedsiewziecia inwestycyjne spetniaty warunki projektowania
uniwersalnego i uwzgledniaty potrzeby oséb z réinymi niepetnosprawnosciami, oséb
z czasowym ograniczeniem sprawnosci, rodzicow z wézkami dzieciecymi oraz oséb starszych.
Kazdorazowo, na etapie szczegétowego planowania inwestycji, brane beda pod uwage
potrzeby wymienionych powyzej grup spotecznych.

Na kolejnej stronie przedstawiono harmonogram inwestycji niezbednych w celu wdrozenia
wybranej strategii rozwoju elektromobilnos$ci. Kazdemu zadaniu nadano jeden z trzech
priorytetdw: wysoki, $redni lub niski. W pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ realizowane
zadania oznaczone priorytetem wysokim, gdyz w najwiekszym stopniu wpisujg sie w idee
elektromobilno$ci, sg optacalne (lub mozliwe) pod wzgledem ekonomicznych, a takze niosg
za sobg zalety zaréwno ekologiczne, gospodarcze jak i spoteczne. Nalezy mie¢ na uwadze,
iz realizacja wszystkich inwestycji z harmonogramu jest bezposrednio uzalezniona
od wysokosci dofinansowan oraz mozliwosci finansowych Miasta Inowroctawia.
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Tabela 24. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Planowane lata realizacji

Nazwa zadania Cel

2020
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040

Budowa instalacji fotowoltaicznej dla potrzeb

Cs.
wolnego tadowania autobuséw miejskich >3

Zakup ekologicznych autobuséw zasilanych CNG
oraz autobusoéw elektrycznych wraz z niezbedna cs.1
infrastrukturg tadowania na terenie bazy MPK

Przebudowa infrastruktury drogowej oraz
przebudowa i modernizacja infrastruktury
transportu publicznego w celu nadania priorytetu
transportowi publicznemu

CS.3

Rozbudowa ogdlnodostepnej stacji CNG na terenie

zajezdni MPK €3

Przebudowa parkingu na obiekt typu park&ride

- co.1
wraz z parkingiem rowerowym

Rozbudowa systemu drég rowerowych

. Co.1
w Inowroctawiu

Budowa systemu roweru miejskiego

Dalsza wymiana autobuséw na zeroemisyjne i cs1
niskoemisyjne zgodnie z Analizg kosztéw i korzysci ’

Wymiana samorzgdowej floty samochodowej oraz
floty nalezacej do spétek miejskich i jednostek
organizacyjnych Miasta na elektryczng oraz CS.2
zasilang gazem ziemnym (tam gdzie jest to
mozliwe technicznie i uzasadnione ekonomicznie)
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Planowane lata realizacji

Nazwa zadania Cel

2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040

Budowa infrastruktury do tadowania pojazddéw
elektrycznych przy budynkach uzytecznosci
publicznej oraz przy nowych budynkach
wielorodzinnych
Tworzenie warunkéw do organizacji w miescie
wypozyczalni pojazdow elektrycznych (miejskiej co.1
lub prywatnej)

Prowadzenie dziatan pozainwestycyjnych
zwiekszajacych swiadomos$¢ mieszkancéw oraz
promujace elektromobilnosé i komunikacje
publiczng

priorytet wysoki -

priorytet Sredni

Gs.3

Cco.1

priorytet niski
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Budowa instalacji fotowoltaicznej dla potrzeb wolnego tadowania autobuséw miejskich

W ramach zadania planuje sie budowe instalacji fotowoltaicznej na terenach MPK
w Inowroctawiu, Miasta Inowroctawia lub innych, ktéra bedzie stuzy¢ m.in. do tadowania
autobuséw miejskich. Instalacja bedzie zasila¢ tadowarki, ktére znajdujg zastosowanie
gtéwnie na zajezdniach, gdzie moga przez wiele godzin dostarcza¢ energie do pojazdu, ktory
nie bierze udziatu w ruchu miejskim. Instalacja bedzie zintegrowana z magazynem energii
aby zapewnié mozliwos¢ korzystania z niej w nocy. Inwestycja niesie za sobg niezmierne
korzysci ekologiczne, a dodatkowo wptynie korzystnie na wizerunek MPK jako nowoczesne;j
i ekologicznej spotki miejskiej. Planowane lata realizacji dla dziatania to 2021-2027.

Zakup ekologicznych autobuséw zasilanych CNG oraz autobusoéw elektrycznych wraz z
niezbedng infrastrukturg tadowania na terenie bazy MPK

W latach 2022-2030 planuje sie zakup co najmniej 8 ekologicznych autobuséw zasilanych
sprezonym gazem ziemnym (CNG) oraz zakup co najmniej 4 ekologicznych autobusow
elektrycznych. Zakup pojazddéw elektrycznych niesie za sobg koniecznos¢ zakupu niezbednej
infrastruktury, dlatego tez wraz z autobusami zostang zakupione dodatkowe tadowarki,
ktére zostang umieszczone na terenie bazy pojazdéw MPK w Inowroctawiu lub na innym
terenie Miasta Inowroctawia. Wszystkie autobusy spetnia¢ beda najwyzsze standardy, m.in.
bedg to pojazdy niskopodtogowe, dostosowane do o0sdéb z niepetnosprawnosciami,
wyposazone w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, monitoring catopojazdowy, tablice
kierunkowe oraz system biletu elektronicznego.

Przebudowa infrastruktury drogowej oraz przebudowa i modernizacjq infrastruktury
transportu publicznego w celu nadania priorytetu transportowi publicznemu

Z perspektywy publicznego transportu zbiorowego istotne jest nie tylko zapewnienie
odpowiedniej floty nowoczesnych pojazdéw ale rdéwniez dobrze zorganizowanej
infrastruktury, ktérg zaréwno pojazdy jak i podrézni bedg wykorzystywac. Planowane w tym
zakresie zadanie sktada sie z kilku czesci i swoim zakresem obejmuje:

— rozbudowe i przebudowe ulic do obstugi autobusdéw elektrycznych i autobuséw zasilanych
CNG, przebudowe skrzyzowan wraz z sygnalizacjg Swietlng, w celu nadania priorytetu
komunikacji publicznej oraz przebudowe drég pod katem paséw skretu dla autobuséw;

— przebudowe i modernizacje perondw, przystankdw, wiat przystankowych, utworzenie
systemu komunikacji dla podrdznych;

— utworzenie systemu kierowania ruchem na drogach.

Zadanie, dzieki wykorzystaniu technologii informacyjno-komunikacyjnych przyczyni sie do
zwiekszenia wydajnosci infrastruktury miejskiej oraz interaktywnosci i znakomicie wpisuje sie
w idee Smart City. Ponadto nadanie priorytetu transportowi publicznemu przyczyni sie
bezposrednio do zwiekszenia predkosci komunikacyjnych autobuséw oraz ich punktualnosci.

Rozbudowa ogdlnodostepnej stacji CNG na terenie zajezdni MPK

Rozbudowa stacji CNG umozliwi sprawniejsze tankowanie pojazdéw komunalnych
i prywatnych. Realizacja powyzszego zadania jest zgodna z ustawg o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, ktéra okresla minimalng liczbe punktéw tankowania sprezonego
gazu ziemnego (CNG). Pomimo, iz zapisy art. 60 ustawy nie odnoszg sie do Inowroctawia
(dot. miast pow. 100 tys. mieszkanncéw), to realizacja niniejszego zadania sprzyja¢ bedzie
rozwojowi floty niskoemisyjnej, zarowno miejskiej jak i prywatne;j.
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Przebudowa parkingu na obiekt typu park&ride wraz z parkingiem rowerowym

Inwestycja dotyczy budowy parkingu typu park&ride na wijezdzie do miasta wraz
z przebudowg znajdujgcej sie obok petli autobusowej (w tym montaz tadowarki) wraz
z niezbedng modernizacjg uktadu drogowego w tym miejscu.

Parking typu park&ride przeznaczony bedzie dla oséb korzystajgcych z publicznego
transportu zbiorowego. Kierowcy pozostawig swoje pojazdy w wyznaczonym miejscu,
przesiadajg sie do komunikacji zbiorowej i w ten sposéb kontynuujg droge do centrum
miasta. W tym miejscu powstanie tez parking rowerowy, a takze jedna ze stacji roweru
miejskiego.

Rozbudowa systemu drég rowerowych w Inowroctawiu

Przemieszczanie sie rowerem jest jednym z najbardziej ekologicznych i powszechnie
uzywanych srodkdéw transportu. Rozbudowa systemu drég rowerowych w Inowroctawiu
niesie za sobg zalety nie tylko ekologiczne, ale réwniez wptynie korzystanie na
bezpieczenstwo mieszkaincoéw poruszajgcych sie jednosladami. Ponadto rower jest srodkiem
transportu, ktéry moze pomadc rozwigzac¢ problem braku miejsc parkingowych. Nalezy jednak
pamietac, iz rozwoj Sciezek rowerowych powinien réwnoczesénie uwzgledniaé¢ budowe miejsc
do parkowania dla roweréw, a takze wiaty chronigce pojazdy przed niekorzystnymi
warunkami atmosferycznymi. Rozbudowa drég rowerowych przyczyni sie do zwiekszenia
atrakcyjnosci turystycznej Inowroctawia, jednakze istotnym jest fakt, iz Inowroctaw nie jest
miastem na prawach powiatu i w zwigzku z tym wiele inwestycji zaleznych jest od uzgodnien
z zarzgdcami drég.

Budowa systemu roweru miejskiego

Uruchomienie systemu roweréw miejskich w duzych miastach w Polsce okazato sie
sukcesem — stale rosnie liczba uzytkownikdéw, a kolejne miasta wprowadzajg lub rozwazaja
wprowadzenie takiego systemu. Wypozyczalnie miejskich rowerdw stuzg w gtdwnej mierze
ufatwieniu  przemieszczania sie w miescie, jednakie sprawdzaja sie rdéwniez
w miejscowosciach atrakcyjnych turystycznie oraz dobrze skomunikowanych transportem
publicznym, ze wzgledu na mozliwos¢ sprawnej zmiany S$rodka transportu w celu
kontynuowania dalszej podrézy. Z czasem system moze zostaé uzupetniony o rowery
elektryczne, ktore cieszg sie coraz wiekszg popularnoscia, szczegdlnie na obrzezach miast.

Stacje powinny by¢ lokalizowane w pierwszej kolejnosci na obszarach o wysokiej gestosci
zaludnienia: przy obiektach uzytecznosci publicznej, przy centrach handlowych, a takze przy
przystankach autobusowych o wysokiej czestotliwosci kursowania.

Dalsza wymiana autobusow na zeroemisyjne i niskoemisyjne zgodnie z Analizg kosztéow
i korzysci

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, gmina ma obowigzek
sporzgdzania AKK cyklicznie co 36 miesiecy. W kolejnych latach wraz z rozwojem technologii
i spadkiem cen autobuséw zeroemisyjnych wynik nastepnej AKK moze wskazywaé na
zasadnos$¢ wprowadzenia ich do eksploatacji, niezaleznie od zastosowanych rozwigzan
technicznych. Dlatego tez jezeli zajdzie taka konieczno$¢ prowadzone zostang dziatania
polegajgce na dalszej wymianie autobusdw na zeroemisyjne. Warto dodaé, iz sukcesywna
wymiana starych autobusdw na nowe zdecydowanie poprawia wizerunek komunikacji
miejskiej w miescie, a jednoczesnie znacznie zmniejsza koszty biezgcej eksploatacji taboru.
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Wymiana samorzadowej floty samochodowej oraz floty nalezacej do spoétek miejskich i
jednostek organizacyjnych Miasta na elektryczna oraz zasilang gazem ziemnym (tam gdzie
jest to mozliwe technicznie i uzasadnione ekonomicznie)

Konieczno$¢ zakupu pojazdéw napedzanych energiag elektryczng oraz gazem CNG (lub LNG)
wynika z zapisdw ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Obecnie we flocie
pojazdéw nalezgcych do gminy lub spdétek miejskich i jednostek organizacyjnych gminy nie
wystepujg pojazdy elektryczne oraz zasilane gazem ziemnym. Miasto Inowroctaw zamierza
sukcesywnie, zgodnie z zapisami ustawy, realizowac¢ jej wymogi poprzez inwestycje
w pojazdy zeroemisyjne i niskoemisyjne o napedzie elektrycznym lub na gaz ziemny.
Wymiana pojazdéw stuzbowych bedzie odbywaé sie gtéwnie przy okazji zaistnienia
koniecznosci zastgpienia starych pojazdéw nowymi.

Budowa infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych przy budynkach uzytecznosci
publicznej oraz w nowych budynkach wielorodzinnych

Art. 60 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla minimalna liczbe
punktow fadowania w gminach powyzej 100 tys. mieszkarncéw. Pomimo, iz Gmina Miasto
Inowroctaw nie spetnia powyzszego zatozenia, to realizacja zadania polegajgca na budowie
przynajmniej kilku lub kilkunastu fadowarek przyczyni sie do stworzenia spodjnej
i funkcjonalnej sieci tadowania pojazddéw. Dlatego przewiduje sie budowe tadowarek dla
samochoddéw osobowych, wyposazonych w standardowe wtyczki jak np. CSS, CHAdeMO.
Urzadzenia powinny zostaé zlokalizowane przy budynkach uzytecznosci publicznej takich jak
np.: Urzad Miasta, biblioteki, centra handlowe oraz instytucje kultury. Takie rozmieszczenie
infrastruktury do tadowania pojazdéw przyczyni sie do rozpowszechnienia i zwiekszenia
wygody korzystania z samochoddéw elektrycznych. Przy stacjach fadowania samochodoéw
powinny powstac takze stacje tadowania roweréw elektrycznych.

Ponadto, coraz czesciej deweloperzy budujac nowe budynki wielorodzinne decydujg sie na
budowe fadowarek dostepnych dla mieszkaiicéw. Trwajg prace nad nowymi regulacjami,
ktére naktadajg na deweloperédw obowigzki w zakresie infrastruktury fadowania pojazdéw
elektrycznych’2. Cho¢ przepisy zatrzymaty sie obecnie na etapie konsultacji spotecznych,
nalezy braé pod uwage, iz w kolejnych latach mogg wejsé¢ w zycie i dzieki temu wzros$nie
liczba powstajgcych tadowarek dla samochodéw elektrycznych.

Tworzenia warunkow do organizacji w miescie wypozyczalni pojazdéw elektrycznych
(miejskiej lub prywatnej)

Mozliwos$¢ wypozyczenia pojazdu elektrycznego w postaci skutera czy hulajnogi niesie za
sobg wiele zalet. Pozwala na dotarcie do celu w szybkim czasie, bez koniecznosci posiadania
wiasnego samochodu, szczegdlnie w sezonie wiosenno-letnim. Taka wypozyczalnia bytaby
dobrg alternatywg dla rowerdw i jednoczesnie atrakcjg turystyczng dla miejscowosci
uzdrowiskowej jaka jest Inowroctaw. Przy organizacji wypozyczalni pojazddw elektrycznych
planuje sie zapewnienie dodatkowych przywilejdow, np. mozliwo$¢ parkowania na
wyznaczonych bezptatnych miejscach parkingowych, nadanie uprawnien do poruszania sie
po niektdrych ulicach wytgczonych z ruchu kotowego.

72 https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/zapraszamy-do-konsultacji-projektu-rozporzadzenia-w-sprawie-ustalania-
mocy-przylaczeniowej-dla-wewnetrznych-i-zewnetrznych-stanowisk-postojowych-zwiazanych-z-budynkami-uzytecznosci-
publicznej-oraz-budynkami-mieszkalnymi-wielorodzinnymi (stan na dzien: 4.02.2020 r.)
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Prowadzenie dziatan pozainwestycyjnych zwiekszajgcych swiadomos¢ mieszkancéw oraz
promujace elektromobilno$¢ i komunikacje publiczna

Zadanie sktada sie z kilku poddziatan stuzgcych promocji komunikacji publicznej oraz
elektromobilnos$ci. W ramach dziatania planuje sie organizacje kilku akcji wybranych sposréd
ponizszych propozycji:

— prowadzenia w szkotach edukacji w zakresie korzysci ptynacych z korzystania z komunikacji
miejskiej, wspdlnych dojazdach do pracy, zalet wykorzystywania alternatywnych paliw,
przysztosci rozwoju elektromobilnosci w Polsce;

— organizacja konkurséow o tematyce Smart City;

— przeprowadzenie kampanii spofecznej, publikacja ulotek i map w zakresie promocji
publicznego transportu miejskiego oraz wprowadzonych zmian (np. informacje
o zakupionych autobusach, budowie stacji tadowania pojazdéw elektrycznych);

— wdrozenie dedykowanych aplikacji na urzadzenia mobilne dotyczacych komunikacji
miejskiej, systemu roweru miejskiego, systemu car-sharingu;

— wprowadzenie zachet dla mieszkancow w celu wypromowania transportu zbiorowego
(np. system ulg, okresowa darmowa komunikacja na nowo uruchomionych liniach,
kontynuacja promocji dni bez samochodu uprawniajgcych do darmowego korzystania
w komunikacji publicznej itp.).

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem, ktéry okresla dtugoterminowa wizje
oraz kierunki zmierzajagce do stworzenia odpowiednich warunkéw do rozwoju
elektromobilnosci na terenie jednostki samorzadu terytorialnego.

Wieloletnia perspektywa przektada sie na konieczno$¢ odpowiedniego zaplanowania
procesu wdrazania poszczegdlnych przedsiewzied, ktére beda przektadaty sie na realizacje
zatozonej wizji. W tym celu niezbedne jest posiadanie zespotu, ktéry bedzie odpowiadat za
przebieg procesu wdrozenia strategii. W Inowroctawiu taki zespét zostat powotany juz na
etapie przygotowania Strategii. Formalng podstawg jego dziatania jest Zarzadzenie
nr 74/2020 Prezydenta Miasta Inowroctawia z dnia 4 lutego 2020 r. w sprawie powotania
Zespotu ds. opracowania i wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta
Inowroctawia.

Sktad zespotu obejmuje przedstawicieli 15 wydziatéw Urzedéw Miasta Inowroctawia oraz
jednostek organizacyjnych Miasta Inowroctawia tj.:

— Woydziat Inwestycji, Rozwoju Gospodarczego i Funduszy Europejskich,

— Woydziat Drég i Transportu,

—  Wydziat Gospodarki Komunalnej, Srodowiska i Rolnictwa,

— Woydziat Gospodarki Przestrzennej i Nieruchomosci,

—  Wydziat Organizacyjno-Administracyjny,

—  Woydziat Kultury, Promocji i Komunikacji Spotecznej,

— Biuro Obstugi Inwestoréw,

— Straz Miejska Inowroctawia,

— Zaktad Robot Publicznych w Inowroctawiu,

— Osrodek Sportu i Rekreacji w Inowroctawiu,

— Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. w Inowroctawiu,

— Inowroctawska Gospodarka Komunalna i Mieszkaniowa Sp. z 0.0. w Inowroctawiu,
— Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Inowroctawiu Sp. z 0.0.,
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— Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Inowroctawiu,
— Zaktad Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. w Inowroctawiu.

Tak szeroki sktad zespotu daje duzo mozliwosci i utwierdza w przeswiadczeniu, ze
zagadnienie elektromobilnosci jest dla Miasta jednym 2z tematéw priorytetowych.
Skoordynowanie prac tak wielu oséb niesie ze sobg jednak réwniez wiele trudnosci
zwigzanych z koniecznoscia organizacji pracy. Obowigzek ten powierzony zostat
koordynatorowi Zespotu.

Koordynator bedzie odpowiedzialny za zarzgdzanie pracami zespotu oraz nadzorowanie
procesu wdrazania Strategii w odniesieniu do celéw oraz konkretnych inwestycji, zgodnie
z przedstawionym w rozdziale 6.6 monitoringiem wdrazania.

Niniejszy dokument z uwagi na swoj strategiczny charakter nie okresla szczegétowych
wytycznych oraz aspektdéw technicznych dla poszczegdlnych przedsiewziec. Nie mniej jednak
na etapie wdrozenia strategii konieczne bedzie okreslenie zakresu poszczegdlnych dziatan,
ich celéw oraz ram czasowych i finansowych. Sg to prace, ktére bedg realizowane przez
rézne wydziaty Urzedu Miasta Inowroctawia, w zaleznos$ci od rodzaju inwestycji, jednak
ostateczne wnioski oraz decyzje powinny by¢ przekazywane do koordynatora Zespotu. Jezeli
wystgpi taka koniecznos¢, to w ramach prac Zespotu opracowane zostang odrebne programy
realizacyjne do poszczegdlnych inwestycji.

6.1.8. Analiza SWOT

Analiza stanu obecnego w zakresie systemu transportowego oraz szeroko pojetych
czynnikow, ktére moga na niego wptywac, pozwolita na okreslenie mocnych oraz stabych
stron miasta pod katem rozwoju elektromobilnosci. Jednoczesnie wiedza na temat
realizowanych i planowanych dziatan pozwolita na ocene szans i zagrozen w zakresie
wdrozenia w zycie wizji przedstawionej w dokumencie.

W ramach ponizszej tabeli wyszczegdlniono te elementy, ktére majg przetozenie na kwestie
transportowe.

Tabela 25. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony
- nowoczesna flota autobuséw miejskich - wysoki poziom bezrobocia
- infrastruktura do tadowania autobuséw - ograniczone mozliwosci rozwoju
elektrycznych przestrzennego
- korzystne potozenie komunikacyjne - zanieczyszczenie powietrza (problem

- dobre potgczenie komunikacyjne niskiej emisji)
z pobliskimi duzymi osrodkami - brak nowoczesnego zintegrowanego
urbanistycznymi (Bydgoszcz, Torun, Poznan) | centrum przesiadkowego umozliwiajacego

- rozwijajacy sie handel i ustugi podréz multimodalng

- brak ogdlnodostepnej infrastruktury

- dobrze rozwinieta infrastruktura ) ST
tadowania pojazdéw elektrycznych

komunalna

_ przebiegajacy przez Miasto - brak systemu roweru miejskiego

zelektryfikowany dwutorowy wezet kolejowy | - niedostateczna sie¢ drég rowerowych
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- posiadanie stacji fadowania CNG
- system automatéw biletowych

- posiadanie bazy aktualnych dokumentéw
strategicznych

- doswiadczenie Miasta w pozyskiwaniu
dofinansowania na rozwdj szeroko pojete;j
elektromobilno$ci

- brak pojazdow elektrycznych we flocie
pojazdéw wykonujgcych zadania publiczne

Szanse

Zagrozenia

- mozliwos¢ pozyskania dofinansowania ze
srodkéw Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu

- coraz wieksza Swiadomos¢ ekologiczna
Polakéw

- rozwdj komercyjnego rynku wypozyczania

- niekorzystne procesy demograficzne
(konieczno$¢ odpowiedniego
dostosowywania infrastruktury do potrzeb
0s6b o ograniczonej sprawnosci)

- wysokie koszty zakupu pojazdow
elektrycznych (w odniesieniu do

pojazddéw elektrycznych w tym car-sharingu tradycyjnych alternatyw)

- rosngca liczba zarejestrowanych pojazdow

- ukierunkowanie polityki krajowej oraz
prywatnych

unijnej na rozwéj i wspieranie
elektromobilnosci oraz transportu
zbiorowego

- wysokie koszty realizacji inwestycji
zwigzanych z rozwojem infrastruktury
- komercyjny rozwdj ogdlnodostepnych

stacji tadowania (w tym przez operatoréw
stacji paliw)

6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji wybranej

elektromobilnosci

strategii rozwoju

Niniejszy dokument jest opracowaniem strategicznym i jego przygotowanie powinno
odbywac sie przy Scistym udziale mieszkancéow. W tym celu przeprowadzono szereg dziatan
promocyjno-informacyjnych, ktére miaty na celu przekazanie informacji na temat
opracowywanej strategii oraz wprowadzenie mieszkancéw w tematyke szeroko pojetej
elektromobilnosci.

W tym zakresie przygotowano:

1. Dedykowang zaktadke na stornie internetowej Miasta Inowroctawia. Odnosnik
do zaktadki znajdowat sie na stronie gtéwnej.

2. Obwieszczenie o przystgpieniu do opracowania Strategii. Zostato podane do
publicznej wiadomosci zgodnie z przepisami prawa tj. z ustawg o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (dalej zwana ustawg 00$)
poprzez:

— zamieszczenie informacji w Biuletynie Informacji Publicznej;
— wywieszenie na tablicy ogtoszen;
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— publikacje w prasie (Tygodnik Informacyjny Powiatu, Miast i Gmin);
— zamieszczenie na stronie internetowej Miasta Inowroctawia (dedykowana zaktadka).

3. Artykut opublikowany w dedykowanej zaktadce na stronie internetowej Miasta
Inowroctawia przedstawiajacy podstawowe informacje na temat elektromobilnosci,
w tym w szczegdlnosci o:

— rynku elektromobilnosci w Polsce w zakresie pojazdéw prywatnych;
— elektromobilnosci w transporcie zbiorowym;
— funduszu niskoemisyjnego transportu.

4. Ankiete w wersji elektronicznej, ktérej zadaniem byto poznanie oczekiwan oraz opinii
mieszkanncdw na temat elektromobilnosci. Wyniki ankietyzacji zostang przedstawione
w dalszej czesci rozdziatu.

5. Ogtoszenie informacyjne majace na celu upowszechnienie informacji
o przygotowywanym przez Miasto dokumencie oraz prowadzonej ankietyzacji. Wraz
z ogtoszeniem przygotowano infografike, ktéra byta publikowana wraz z ogtoszeniem
lub zamiennie do ogtoszenia (w zaleznosci od medium). Wskazane informacje
zamieszczono:

— nastronie internetowej Miasta Inowroctawia (dedykowana zaktadka);
— na portalu Kuriera Inowroctawskiego;

— na facebooku Miasta Inowroctawia;

— w informatorze Miasta Inowroctawia — ,,Nasze Miasto Inowroctaw”;
— w Gazecie Pomorskiej.

6. Baner reklamowy opublikowany na portalu ino.online. Baner stanowit odnos$nik/link
do dedykowanej zaktadki poswieconej elektromobilnosci (na stronie internetowej
Miasta Inowroctawia).

7. Promocja opracowywanej Strategii na otwartych spotkaniach osiedlowych
skierowanych do mieszkanicow.

8. Ogtoszenie o wytozeniu dokumentu do konsultacji spotecznych, podane do publicznej
wiadomosci zgodnie z przepisami prawa tj. z ustawg oo$ poprzez:

— zamieszczenie informacji w Biuletynie Informacji Publicznej;

— wywieszenie na tablicy ogtoszen;

— publikacje w prasie (Tygodnik Informacyjny Powiatu, Miast i Gmin);

— zamieszczenie na stronie internetowej Miasta Inowroctawia (dedykowana zaktadka).

Jak wspomniano powyzej jednym z istotnych dziatah prowadzonych na etapie opracowania
strategii byfta ankietyzacja. Ponizej przedstawiono szczegétowe wyniki w tym zakresie
w odniesieniu do kolejno zadanych pytan.
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1. Jakiego S$rodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego
przemieszczania sie (np. z domu do pracy, miejsca nauki)?

autobusu
pieszo; 25%\ komunikacji
miejskiej; 29%

roweru; 4%_\
pociagu; 5%

samochodu
elektrycznego;

2% taksowki; 1%

samochodu;
57%

Rysunek 11 Srodki transportu wykorzystywane przez respondentéw

Ponad potowa respondentéw do codziennego przemieszczania sie wykorzystuje samochdd
spalinowy (ok. 57%). Stosunkowo popularne byto réwniez wykorzystanie komunikacji
zbiorowej oraz poruszanie sie pieszo. Jedynie 4% oséb wykorzystywato w podrdzach rower.

2. Jaka liczbe kilometréw srednio pokonuje Pani/Pan w codziennej drodze z domu do
miejsca nauki/pracy?

40% -

30% -

20%

o liiu

10%

0-3 km 3-5km 5-7 km 7-10 km 10-15km  15-30 km

Rysunek 12 Liczba kilometrow pokonywana w codziennych podrézach przez respondentéw

Jezeli chodzi o dystans pokonywany przez respondentow to codzienne podrdze wiekszosci
(65%) z nich nie przekraczajg 7 km, z czego najwiecej mieszkaricéw pokonuje dystans 3-5 km.
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3. Czy podrézowata/podrézowat Pani/Pan kiedykolwiek pojazdem elektrycznym?

100% -

50% -

| 1
0% T T T T

samochodem motocyklem lub rowerem hulajnoga/
elektrycznym skuterem elektrycznym deskorolkg
elektrycznym elektryczna lub
innym matym
i Tak L1 Nie pojazdem

elektrycznym

Rysunek 13 Doswiadczenia respondentow w podrézach pojazdami elektrycznymi

Zdecydowana wiekszos¢ respondentéw nie posiada doswiadczen z pojazdami elektrycznymi,
co jest naturalne biorgc pod uwage liczbe wystepowania takich pojazdéw ogdétem w Polsce.

Pozytywnym zaskoczeniem jest stosunkowo duza liczba oséb, ktéra podrdzowata
kiedykolwiek samochodem elektrycznym (ok. 24%). Moze to wskazywaé, ze osoby ktore
wypetnity ankiete byty szczegdlnie zainteresowane tematem elektromobilnosci.

4. Czy jest Pani/Pan zainteresowana/zainteresowany korzystaniem z mozliwosci
wypozyczenia ogodlnodostepnych pojazdéw elektrycznych do pokonywania
codziennych podrdzy do pracy/miejsca nauki?

a d
O% I I I 1
samochdd motocykl lub  rower elektryczny hulajnoga/
elektryczny  skuter elektryczny deskorolka
elektryczng lub
innym matym
pojazdem
elektrycznym

i Tak L1 Nie

Rysunek 14 Zainteresowanie respondentow korzystaniem z wypozyczenia ogdlnodostepnych pojazdow
elektrycznych

Duzo wieksze jest zainteresowanie respondentow ogdélnodostepnymi wypozyczalniami
pojazdow elektrycznych. Najmniejsze zainteresowanie jest wykorzystaniem motocykli/
skuteréw elektrycznych (22%), najwieksze natomiast rowerami elektrycznymi (47%).
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Stosunkowo wysokie jest rdéwniez zainteresowanie wypozyczaniem samochodéw
elektrycznych (41%).

5. Czy zamierza Pani/Pan dokona¢ zakupu pojazdu z napedem elektrycznym?

hulajnoga elektryczna lub podobny typ pojazdu m | |

motocykl lub skuter elektryczny | | |

rower elektryczny | |

samochdd elektryczny | | |

0% 20%  40% 60% 80% 100%

B w ciggu roku 11w ciggu 2-3 lat LIpowyzej 3 lat L nie planuje zakupu Lijeszcze nie wiem

Rysunek 15 Plany zakupowe pojazdéw elektrycznych przez respondentow

Wiekszos¢ respondentow nie planuje zakupu pojazdu z napedem elektrycznym (48-73%) lub
na ten moment nie jest jeszcze zdecydowana. Najmniejsze zainteresowanie wzbudza
motocykl lub skuter elektryczny — 73% osdb nie planuje zakupu, a najwieksze samochdd
elektryczny — 14% badanych rozwaza zakup w ciggu najblizszych 3 lat.

6. Gdzie bytaby/bytby Pani/Pan najbardziej sktonna/y korzysta¢ z miejsca do tadowania
pojazdu elektrycznego?

sklepy (parkingi)

17% w miejsce
()

zamieszkania
43%

stacje paliw
19%

parkingi przy
budynkach

administracji
publicznej

11% miejsce
(o]

zatrudnienia
15%

Rysunek 16 Miejsca wskazane przez respondentéow jako najdogodniejsze do tadowania pojazdu
elektrycznego

Miejscem, ktére respondenci najczesciej wskazali jako najkorzystniejsze do fadowania
pojazdéw elektrycznych, jest miejsce zamieszkania (43%). Oznacza to, ze mieszkancy
dopuszczajg pokonywanie niewielkich dystanséw w ciggu dnia i tadowanie pojazdéw w nocy
kiedy pojazd oczekuje na kolejng podrdz. Okoto potowa respondentéw wskazata wiecej niz
jedng odpowiedz, natomiast rozktadajg sie one bardzo podobnie wskazujgc wiele réznych
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popularnych lokalizacji takich jak stacje paliw (19%), miejsce zatrudniania (15%), parkingi
sklepow (12%) oraz parkingi przy budynkach uzytecznosci administracji publicznej (11%).

7. Prosze o ustosunkowanie sie do ponizszych stwierdzen za pomoca skali.

Pojazdy elektryczne sg bardziej ekologiczne
od pojazddéw spalinowych

W przysztosci pojazdy elektryczne zastgpia
pojazdy spalinowe

|
Przysztos¢ pojazddw elektrycznych zalezy od | I
rozwoju technologii baterii elektrycznych H | |
|

Przyszto$¢ motoryzacji zalezy od rozwoju
odnawialnych Zrddet energii

0% 20%  40% 60% 80% 100%

M zdecydowanie sie zgadzam ld raczej sie zgadzam

Liraczej sie nie zgadzam k4 zdecydowanie sie nie zgadzam

Rysunek 17 Zdanie respondentéw na temat popularnych stwierdzen dotyczgcych elektromobilnosci

Wiekszos¢ respondentdw odnosi sie pozytywnie do przestawionych tez. Najwieksze poparcie
mieszkancdw  wzbudzajg stwierdzenia, Zze bardzo duzy wptyw na przysztos$é
elektromobilnosci w Polsce bedzie miat rozwdj rynku baterii oraz odnawialnych Zrédet
energii. Mniej respondentéw (chociaz wcigz przewaga) zgadza sie, ze pojazdy elektryczne sg
bardziej ekologiczne od pojazddw spalinowych. Najbardziej podzielone sg zdania odnoscie
tego czy pojazdy elektryczne w przysztosci majg szanse zastgpi¢ pojazdy spalinowe.

8. Czy rozwaza obecnie Pani/Pan zakup samochodu elektrycznego?

84%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

i tak — do kwoty 125 tys. zt z dofinansowaniem 30% i nie

Rysunek 18 Plany zakupu samochodu elektrycznego przez respondentéw

Na chwile obecng wiekszos¢ respondentéw nie rozwaza zakupu samochodu elektrycznego
(84%), czes¢ ankietowanych (16%) bieze to pod uwage w przypadku dofinansowania na
poziomie 30%, natomiast nikt nie zaznaczyt odpowiedzi, ze zdecydowatby sie na zakup
samochodu elektrycznego wyzszej klasy (powyzej 125 tys. zt.) bez dofinansowania.
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9. Co mogtoby Panig/Pana przekona¢ do kupna samochodu elektrycznego?

prestiz
ekologia
udogodnienia
blisko stacja tadowania
rozwinieta siec stacji tadowania
wiekszy zasieg
ulgi podatkowe przy zakupie
nizsza cena zakupu

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Rysunek 19 Czynniki, ktére mogtyby przekonac respondentéw do zakupu samochodu elektrycznego

Na pytanie, co mogtoby przekona¢ do zakupu samochodu elektrycznego wiekszos¢
respondentow wskazata, ze najistotniejszym czynnikiem bytaby nizsza cena zakupu (71%).
W dalszej kolejnosci znalazty sie takie czynniki jak: rozwinieta sie¢ ogélnodostepnych stacji
tadowania (48%), zasieg jazdy na jednym petnym tadowaniu zblizony zasiegowi jazdy na
petnym zbiorniku paliwa (42%), ulgi podatkowe przy zakupie (28%), lokalizacja stacja
tadowania w poblizu miejsca zamieszkania (22%), udogodnienia, np. darmowy parking
w strefie ptatnego parkowania, mozliwosé korzystania z buspasow itp. (18%), ekologia (17%)
i prestiz (2%).

10. Ktére z wymienionych $rodkdw transportu mogtyby zastgpi¢ samochéd spalinowy
w Pani/Pana codziennych podrdézach?

komunikacja zbiorowa
hulajnoga tradycyjna

rower tradycyjny

maty pojazd elektryczny

rower elektryczny

motocykl lub skuter elektryczny
samochdd elektryczny

nie korzystam z samochodu

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Rysunek 20 Srodki transport, ktére moglyby zastapi¢ samochéd spalinowy w podrézach respondentéw

Wiekszos¢é respondentéw dostrzega dwie mozliwosci rezygnacji ze spalinowego samochodu:
przesiadka do komunikacji zbiorowej (37%) lub samochodu elektrycznego (39%). Pozostate
mozliwosci stanowity od 4 do 20% odpowiedzi.
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11.Jak czesto wykorzystuje Pani/Pan publiczny transport zbiorowy (autobusy

35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

komunikacji miejskiej, pocigg) w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki?

HHHHH[

codziennie kilka razy w raz w tygodniu raz w miesigcu rzadziej niz raz nie korzystam
tygodniu w miesigcu

Rysunek 21 Czestotliwos¢ korzystania z publicznego transportu zbiorowego przez respondentéw

Wiekszos¢ respondentéw (66%) korzysta z publicznego transportu zbiorowego przynajmniej
sporadycznie. Wsréd tej grupy ok. 17% korzysta codziennie, 19% kilka razy w tygodniu,
a 31% raz w tygodniu lub rzadzie;j.

12

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

.Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga)

w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki?

.,HHHHH

codziennie kilka razy w raz w tygodniu raz w miesigcu rzadziej niz raz nie korzystam
tygodniu W miesigcu

Rysunek 22 Czestotliwo$¢ wykorzystywania transportu niezmotoryzowanego przez respondentéow

Respondenci podzieleni sg mniej wiecej na potowe pod katem korzystania z transportu
niezmotoryzowanego (rower, hulajnoga, itp.). Okoto 50% nie korzysta wcale, natomiast 50%
korzysta przynajmniej sporadycznie. Jedynie 3% ankietowanych wykorzystuje wskazane
sposoby przemieszczania sie codziennie, jednak juz zdecydowanie wiecej (12%) kilka razy
w tygodniu.
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13. Jakie sg Pani/Pana zdaniem najwazniejsze do rozwigzania zagadnienia dotyczgce
mobilnosci i transportu w Inowroctawiu?

rozbudowa sieci $ciezek i drég rowerowych
wprowadzenie wiekszej liczby buspaséw
zwiekszenie udogodnien w komunikacji miejskiej
poprawa dostepnosci komunikacji miejskiej
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
zmniejszenie hatasu komunikacyjnego
zmniejszenie smogu (emisji z transportu)

zmniejszenie korkéw i czaséw przejazdow
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
Rysunek 23 Zagadnienia dotyczgce mobilnosci i transportu, ktore zdaniem respondentéw nalezy rozwigzac

Zdania respondentéw na temat tego, jakie zagadnienia sg najwazniejsze do rozwigzania
w miescie sg podzielone. Wynika z tego, ze zadna ze wskazanych kwestii w sposdb
negatywny znaczgco nie przewyzisza innych. Najwazniejsza dla respondentéow jest
rozbudowa sieci Sciezek i drég rowerowych (46%), poprawa dostepnosci komunikacji
miejskiej (47%) i zmniejszenie smogu (emisji z transportu, 45%). Najmniej wazne jest
wprowadzenie wiekszej liczby buspaséw oraz zwiekszanie udogodnien w komunikacji
miejskiej.

14. Rozwoj, ktérych rodzajow elektromobilnosci na terenie Miasta Inowroctawia jest dla

Pani/Pana obecnie najistotniejszy?

zwiekszenie liczby ogdlnodostepnych stacji fadowania
samochododw elektrycznych

zwiekszenie liczby bezptatnych miejsc parkingowych dla
pojazdéw elektrycznych

zwiekszenie liczby autobuséw elektrycznych we flocie
komunikacji miejskiej
car-sharing na terenie miasta i okolicznych miejscowosci
(wypozyczanie samochodéw elektrycznych na minuty)

wprowadzenie systemu wypozyczania skuterow
elektrycznych

wprowadzenie systemu wypozyczania hulajnog
elektrycznych

wprowadzenie systemu wypozyczania elektrycznego
roweru miejskiego

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
Rysunek 24 Rodzaje elektromobilnosci najwazniejsze do rozwijania z punktu widzenia respondentéw

Jezeli chodzi o rozwdj szeroko pojetej elektromobilnosci, to z punktu widzenia
ankietowanych najwazniejsze jest zwiekszenie liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania
samochodéw elektrycznych (37%) oraz wprowadzenie systemu wypozyczania elektrycznego
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roweru miejskiego (34%). Respondenci najrzadziej wskazywali na zwiekszenie liczby
bezptatnych miejsc parkingowych dla pojazdéw elektrycznych (13%) oraz wprowadzenie
systemu wypozyczania hulajnég elektrycznych (22%).

Biorgc pod uwage wyniki ankiety mozna stwierdzi¢, iz znaczaca czes¢ respondentow jest
zainteresowana rozwojem elektromobilnosci w Inowroctawiu. Na ten moment wielu z nich
nie jest zdecydowana czy bedzie gotowa zakupi¢ pojazd elektryczny. Najlepszg zacheta
bytoby obnizenie ceny pojazdu oraz rozwdj ogdlnodostepnej sieci tadowania.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W celu promowania elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy
wsrod mieszkancéw Inowroctawia, jednym z elementdéw wdrazania strategii bedg planowane
akcje informacyjno-promocyjne. Pierwszym krokiem w tym kierunku bedzie podanie do
publicznej wiadomosci informacji o przyjeciu niniejszej Strategii za posrednictwem strony
internetowej Urzedu Miasta oraz Biuletynu Informacji Publicznej. Ponadto, opracowanie
zostanie wytozone do wglagdu w Biurze Obstugi Interesantéw i Kontroli Urzedu Miasta
Inowroctawia. Dziatania promocyjne bedy prowadzone w srodkach masowego przekazu
(m.in. prasa, media, Internet). Zeby dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcéw,
planowane jest przygotowanie materiatdow edukacyjno-informacyjnych  w jezyku
niespecjalistycznym i przystepnej formie. Dotyczy¢ one beda planowanych dziatan z zakresu
wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte rdine
formy rozpowszechniania informacji np. poprzez plakaty, kampanie internetowe, gadzety
tematyczne, ulotki. Podczas dziatan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw
przyjaznych srodowisku (np. pochodzgcych z recyklingu).

Innym elementem podnoszgcym $wiadomosé jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych, dla
uczniow szkét podstawowych wskazujgcych na szkodliwosé emisji spalin przez pojazdy
o napedzie konwencjonalnym. Widocznym elementem promocji wdrozonych rozwigzan
bedzie odpowiednie, wskazujgce na ekologiczny rodzaj napedu, oznakowanie autobuséw
bezemisyjnych i nieskoemisyjnych.

Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla srodowiska sposoby przemieszczania sie m.in.
pieszo, rowerem, komunikacjg miejskg. Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww.
Srodkdéw transportu w miescie, wypierajgc tym samym udziat samochodéw osobowych.

Zagadnienia zwigzane z rozwojem elektromobilnosci na terenie Miasta Inowroctawia beda
promowane takze przy okazji imprez czy festyndw organizowanych dla lokalnej spotecznosci
przez Urzad Miasta Inowroctawia.

6.4. Zrddta finansowania

Zaplanowane do realizacji inwestycje taborowe (autobusy, osobowe pojazdy stuzbowe, itp.)
oraz stacje fadowania tych pojazdéw mogg by¢ dofinansowane z nastepujgcych Zrodet
zewnetrznych:

— Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, ktéry wynika m.in. ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych. Fundusz ten zostat powotany w celu wspierania projektéw
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportu opartego na pozostatych
paliwach alternatywnych. Zakres projektow, ktdre mogg otrzymac dofinansowanie jest
bardzo szeroki — wspierani mogg by¢ m.in. producenci srodkéw transportu, samorzady
inwestujgce w czysty transport publiczny, wytwdrcy biokomponentéw, jak i podmioty
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chcace zakupié nowe pojazdy. Fundusz wspiera takze promocje i edukacje w zakresie
wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie.

— Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej — System Zielonych
Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD — Bezemisyjny transport publiczny,
GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

— Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego —
PRIORYTET INWESTYCYINY 4e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajéw terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatarh adaptacyjnych majgcych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu. Celem szczegétowym jest zwiekszone
wykorzystanie transportu publicznego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych.
W ramach Pl 4e realizowane jest wsparcie projektéw dotyczacych rozwoju systemu
transportu zbiorowego, unowoczesnienia i modernizacji infrastruktury transportu
zbiorowego oraz uzupetnienia istniejgcych linii komunikacji zbiorowej, facznie
z wyposazeniem w nowy, przyjazny dla srodowiska tabor i inng infrastrukture z nim
zwigzang. W miastach posiadajgcych transport szynowy (tramwaje) preferowany bedzie
rozwdj tej gatezi transportu zbiorowego poprzez inwestycje w infrastrukture szynowa.
Natomiast w pozostatych miastach finansowane bedg inne niskoemisyjne formy transportu
miejskiego, dziatajgce na alternatywnych systemach napedowych (elektryczne, hybrydowe,
biopaliwa, autobusy wodorowe, itp.), w tym infrastruktura do ich obstugi (np. instalacje
do dystrybucji nosnikow energii).

— innych programdw i inicjatyw Unii Europejskiej, do ktérych zaliczyé mozna m.in. Fundusz
Spdjnosci, Zintegrowane Inwestycje Terytorialne czy Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko.

6.5. Analiza oddziatywania na S$rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

Zadania przewidziane do realizacji w ramach Strategii rozwoju elektromobilnosci posiadaja
charakter proekologiczny i docelowo majg przynies¢ pozytywne skutki dla Srodowiska
w postaci:

— wzrostu udziatu wykorzystania odnawialnych zrodet energii poprzez wykorzystanie instalacji
fotowoltaicznych do tadowania pojazdéw elektrycznych i redukcji wykorzystania paliw
kopalnych stosowanych dla pokrycia zapotrzebowania na energie elektryczng w sektorze
transportu;

— redukcji emisji spalin i hatasu komunikacyjnego emitowanych do miejskiego ekosystemu,
bedacej rezultatem stopniowej transformacji systemu transportu prywatnego i publicznego
na transport lokalnie bezemisyjny;

— zmiany postaw komunikacyjnych spotecznosci regionu, poprzez powstanie dogodnych
rozwigzan umozliwiajgcych przemieszczanie sie w rejonie miasta w sposdb mozliwie
bezemisyjny — sg nimi poprawa multimodalnosci podrézy, sukcesywne zwiekszanie liczby
autobusow elektrycznych, stopniowe zmniejszanie roli pojazdu spalinowego w codziennych
podrdzach, lub powstawanie Sciezek rowerowych.

Przyszte dziatania, ktdre wynikajg ze Strategii, prowadzone bedg na terenach
zurbanizowanych, pozostajgc bez wptywu na obszary o cennych walorach przyrodniczych lub
na obszary chronione.

Dodatkowym, towarzyszacym skutkiem wdrazania elementow elektromobilnosci na
obszarze zurbanizowanym bedg pozyteczne skutki dla zdrowia lokalnej spotecznosci,
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wynikajgce z poprawy jakosci powietrza, ale rdwniez ograniczenia hatasu komunikacyjnego
w miejscach bezposredniego przebywania ludzi. Posrednio, konsekwencjg wdrozenia
elektromobilnych rozwigzan bedzie takze zmniejszenie wptywu transportu na Srodowisko
miejskie (obszary zielone) oraz materie nieozywiong (budynki) w dalekiej perspektywie
czasu.

Podczas wdrazania niektorych zadan moze dochodzi¢ lokalnie do ingerencji w $srodowisko,
gtdwnie poprzez naruszenie gruntu, jednakze zmiany te bedg posiadaty charakter wytgcznie
punktowy i bedg miaty miejsce w obrebie jednej gminy oraz bedg w petni odwracalne.

W wyniku wdrozenia Strategii wptyw transportu, zaréwno publicznego, komunalnego oraz
prywatnego bedzie odznaczat sie mniejszym wptywem na srodowisko naturalne, w tym na
przyczynianie sie do zachodzenia zmian klimatu i zwigzanych z nimi potencjalnie mozliwych
klesk zywiotowych.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Staty monitoring jest niezbednym elementem wdrazania i realizacji, kazdego dokumentu
strategicznego oraz planistycznego. Niezwykle istotne jest state $ledzenie postepédw we
wdrazaniu zatozen i osigganiu zatozonych celéw. Proces monitorowania pozwoli réwniez na
wprowadzanie ewentualnych poprawek. Regularne monitorowanie, a w $lad za nim
odpowiednia adaptacja, umozliwiajg state ulepszanie dokumentu. Prawidtfowe wdrazanie
Strategii powinno odbywac sie w mysl zasady: zaplanuj, wykonaj, sprawdz, zastosu;.

System monitoringu przewiduje nastepujace dziatania:

— systematyczne zbieranie danych liczbowych oraz informacji dotyczacych realizacji
poszczegblnych zaplanowanych zadan, (np. liczba eksploatowanych pojazdéow zero
i niskoemisyjnych w jednostkach miejskich oraz ich odsetek w catym taborze danej
jednostki, liczba fadowarek zlokalizowanych przy budynkach administracji publicznej, liczba
eksploatowanych autobuséw zero emisyjnych, liczba pasazerow komunikacji miejskiej,
liczba wydzielonych miejsc parkingowych tylko dla pojazdéw zero emisyjnych itp.); dane
powinny by¢ gromadzone na biezgco, natomiast kompletne zestawienia informacji zaleca
sie przygotowac raz na rok (za rok poprzedni);

— przygotowanie sprawozdan z realizacji zaplanowanych dziatan— ocena realizacji zawierajaca
analize poréwnawczg osiggnietych wynikéw z zatozeniami opracowania, okreslenie stopnia
wykonania zapisow przyjetej Strategii oraz identyfikacje ewentualnych rozbieznosci, a takze
analize przyczyn odchylen oraz okreslenie dziatan korygujacych polegajgcych na modyfikacji
dotychczasowych oraz ewentualne wprowadzenie nowych instrumentéw wsparcia;

— przeprowadzenie zaplanowanych dziatan korygujacych — aktualizacja Strategii.

Monitoring zaleca sie wykonywac¢ z wykorzystaniem ujednoliconych wskaznikow, ktére
zostaty zaproponowane w tabeli ponize;j.

Tabela 26. Zalecane wskazniki monitorowania postepdw realizacji strategii

Nazwa wskaznika Jednostka Oczekiwany trend

Liczba pojazdow zeroemisyjnych we flocie

autobusow sztuk T
Liczba pojazddéw zasilanych gazem we flocie
iczba pojaz zasi y'gz sotuk N
autobusow
Liczba pojazdow zeroemisyjnych we flocie sztuk ™
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Nazwa wskaznika

Jednostka

Oczekiwany trend

pojazddéw jednostki samorzadu terytorialnego (z
wytgczeniem autobusow komunikacji zbiorowej)

Liczba pojazdow zasilanych gazem we flocie
pojazddéw jednostki samorzadu terytorialnego (z
wytgczeniem autobuséw komunikacji zbiorowej)

sztuk

Liczba ogdlnodostepnych punktéw tadowania
pojazdéw elektrycznych

sztuk

Procent autobusdw spalinowych
niespetniajacych normy emisji spalin EURO VI

%
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1. WSTEP

Podstawe prawng do przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko
stanowi ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2020 r., poz. 283, z pézn. zm.), — zwana dalej ,,ustawg”.

Zgodnie z art. 42. ust. 2 ustawy do przyjetego dokumentu zatgcza sie uzasadnienie
zawierajgce informacje o udziale spoteczenstwa w postepowaniu oraz o tym, w jaki sposéb
zostaty wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaty uwzglednione uwagi i wnioski zgtoszone
w zwigzku z udziatem spoteczenstwa.

Przedmiotem oceny oddziatywania na srodowisko byta Strategia rozwoju elektromobilnosci
dla Miasta Inowroctawia.

2. RAMOWY PRZEBIEG STRATEGICZNEJ OCENY ODDZIAtYWANIA NA
SRODOWISKO

W zwigzku z przystgpieniem do opracowania Strategii, pismem nr BOIN.061.1.2.2020 z dnia
3 marca 2020r., Prezydent Miasta Inowroctawia wystgpit do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz do Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Bydgoszczy z wnioskiem o uzgodnienie odstgpienia od przeprowadzenia
procedury strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy pismem nr W0O0.410.74.2020.AT
zdnia 19 marca 2020r. uzgodnit odstgpienie od przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko dla projektu przedmiotowego dokumentu.

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy pismem nr NNZ.9022.1.105.2020
z dnia 13 marca 2020 r. uzgodnit mozliwo$é odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko dla projektu przedmiotowego dokumentu

Informacja o odstgpieniu od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko dla ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia” zgodnie
z ustawg zostata podana do publicznej wiadomosé poprzez Obwieszczenie Prezydenta
Miasta Inowroctawia:

— na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miasta Inowroctawia;
— na tablicy ogtoszen w Urzedzie Miasta Inowroctawia;
— w prasie- Tygodnik Informacyjny Powiatu, Miast i Gmin (wydanie 27.03.2020 r.).

Do obwieszczenia na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Miasta
Inowroctawia zatgczono stosowne uzasadnienie zawierajgce informacje o uwarunkowaniach
wskazanych w art. 49 Ustawy
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3. ZAPEWNIENIE UDZIAtU SPOtECZENSTWA W OPINIOWANIU

Zgodnie z art. 39 ust. 1 Ustawy Prezydent Miasta Inowroctawia zapewnit mozliwo$¢ udziatu
spoteczenstwa w opracowywaniu projektu dokumentu.

Organ opracowujgcy dokument wyznaczyt termin na sktadanie uwag i wnioskéw, tj. od dnia
27 marca 2020 do dnia 20 kwietnia 2020 r., wskazujgc jednoczesnie miejsce i forme ich
wnoszenia:

— w formie pisemnej poczta tradycyjng na adres Urzedu Miasta Inowroctawia -
al. Ratuszowa 36, 88-100 Inowroctaw, z dopiskiem: ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci”,

— osobiscie (ustnie do protokotu) w Urzedzie Miasta Inowroctawia, w Biurze Obstugi
Interesantow i Kontroli, al. Ratuszowa 36, 88-100 Inowroctaw w godzinach pracy urzedu,

— w formie elektronicznej bez koniecznosci opatrywania ich kwalifikowanym podpisem
elektronicznym na adres e-mail boin@inowroclaw.pl

Informacja o rozpoczeciu zostata podana do publicznej wiadomosci zgodnie z ustawa.
Uwagi zgtoszone w formie pisemnej

Podczas okresu trwania konsultacji spotecznych, na adres Urzedu Miasta Inowroctawia nie
wptynety zadne pytania, uwagi, czy opinie.

Uwagi zgtoszone ustnie do protokotu

Podczas trwania konsultacji spotecznych nie wptynety zadne pytania, uwagi, czy opinie
w formie ustnej do protokotu w siedzibie Urzedu Miasta Inowroctawia.

Uwagi zgtoszone w formie elektronicznej

Podczas trwania konsultacji spotecznych nie wptynety zadne pytania, uwagi, czy opinie
w formie elektronicznej na adres e-mail: boin@inowroclaw.pl .
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Uzasadnienie do uchwaty Nr XXIV/245/2020
Rady Miejskiej Inowroctawia

z dnia 25 maja 2020 .

Ztozenie do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
wniosku w naborze, w ramach programu priorytetowego ,,GEPARD 1II - transport
niskoemisyjny. Czg$§¢ 2) Strategia Rozwoju Elektromobilnosci”, pozwolito Miastu
Inowroctaw na otrzymanie bezzwrotnej dotacji w wysokosci do 100% kosztow realizacji
przedsigwzigcia pn. ,,Przygotowanie Strategii Elektromobilno$ci dla Miasta Inowroctawia”.

»Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia” jest odpowiedzig na
rozwijajacy si¢ rynek elektromobilno$ci oraz paliw alternatywnych w ostatnich latach, jak
réwniez prowadzong przez Polske 1 Uni¢ Europejska polityke klimatyczno-transportowa.

Strategia ta wyznacza cele i sposoby realizacji obowigzkdéw okreslonych w ustawie
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci 1 paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 .
poz. 1124, zpdzn. zm.) oraz w krajowych dokumentach startegicznych =z zakresu
elektromobilnos$ci, m. in.w Planie Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysziosci”
przyjetym przez Rad¢ Ministréw dnia 16 marca 2017 roku.

Celem ,,Strategii elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia” jest wskazanie
kierunkow dotyczacych rozwoju rozwiazanh Smart City oraz alternatywnych form
podrézowania m.in. poprzez budowe infrastruktury umozliwiajacej korzystanie z pojazdéw
o napedzie alternatywnym oraz wymiang¢ taboru autobusowego ipojazdéw administracji
publicznej. Dziatania te z zalozenia maja wptyna¢ w miescie na redukcje zanieczyszczenia
powietrza. Ponadto realizacja opracowanej Strategii pozwoli na wzrost zaangazowania
mieszkancow w tematyke elektromobilnosci, paliw alternatywnych oraz ochrony §rodowiska.

Na podstawie art. 48 ust. 7oraz w zwigzku zart. 48 ust. 1 ustawy  z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
22020 poz. 283, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa”, Prezydent Miasta Inowroctawia podat
do publicznej wiadomosci informacje o odstgpieniu od przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na S$rodowisko dla ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Inowroctawia”.

Zgodnie zart. 48 ust. | ww. ustawy organ opracowujacy projekt dokumentu,
o ktorym mowa w art. 46 ust.1 pkt 112, oraz projekt jego zmiany, moze po uzgodnieniu
z whasciwymi organami, o ktérych mowa w art. 57158, odstagpi¢ od przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, jezeli stwierdzi, ze realizacja postanowien
takiego dokumentu albo jego zmiany nie spowoduje znaczacego oddziatywania na
srodowisko, w tym na obszary Natura 2000.

W odpowiedzi na wniosek Prezydenta Miasta Inowroctawia, zarowno Panstwowy
Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy jak 1 Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy uzgodnili odstapienie od przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko dla projektu ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Inowroctawia”.
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Jednoczesnie, na podstawie art. 39 ust. | ww. ustawy, Prezydent Miasta
Inowroctawia podat do publicznej wiadomos$ci informacj¢ o rozpoczeciu konsultacji
spotecznych projektu ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Inowroctawia” oraz
pozostate informacje wymienione w tym przepisie. W okresie od 27 marca do 20 kwietnia
2020 r. projekt strategii byl wylozony do publicznego wgladu. W wyznaczonym terminie
nie ztozono wnioskow 1 uwag do tego projektu.

Do wylacznej wihasciwosci rady gminy nalezy - w mysl art. 18 ust.2 pkt 6 ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z2020r. poz. 713) - uchwalanie
programéw gospodarczych.

W tej sytuacji wywolanie uchwaty jest uzasadnione. Inicjatorem wywotania uchwaty
jest Prezydent Miasta Inowroctawia.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Inowroctawia

Tomasz Marcinkowski
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