UCHWALA NR IX/81/2015
RADY MIEJSKIEJ INOWROCLAWIA

z dnia 29 czerwca 2015 r.

w sprawie przyjecia Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu dla Miasta Inowroclawia
do 2020 r. z uwzglednieniem Planu Mobilnosci Miejskiej Miasta Inowroclawia

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz.U. z2013r. poz. 594, 64511318 oraz z2014r. poz. 37911072) uchwala sig, co
nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Miejska Strategi¢ Rozwoju Transportu dla Miasta Inowroctawia
do 2020 r. zuwzglednieniem Planu Mobilnoéci Miejskiej Miasta Inowroclawia, stanowiaca
zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonywanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Inowroctawia.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Inowroctawia

Tomasz Marcinkowski
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GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
GUS — Glowny Urzad Statystyczny

IOF - Inowroctawski Obszar Funkcjonalny

KPZK — Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
MPK — Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne (Sp. z 0.0. w Inowroctawiu)
MSRT — Migejska Strategia Rozwoju Transportu

OSI — Obszary Strategicznych Interwencji

PKP — Polskie Koleje Panstwowe

PKP PLK S.A. - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PR — Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

p.t.z. — publiczny transport zbiorowy

RPO — Regionalny Program Operacyjny

SOSN - Systemem Oceny Stanu Nawierzchni

SRMI - Strategia Rozwoju Miasta Inowroclawia

TEN-T — Transeuropejska sie¢ transportowa (ang. Trans-European Transport Networks)
TLK — Tanie Linie Kolejowe

UE — Unia Europejska

WE — Wspdlnota Europejska

Wozokm - wozokilometr

ZIT - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

ZDG TOR — Zespo6t Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z o.0.
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Wstep

Rozwoj alternatywnych form transportu wobec motoryzacji indywidualnej jest jednym
z najwazniejszych priorytetow w polityce transportowej Unii Europejskiej. Wynika
to z obciazenia ogbétu spoleczenstwa - nie tylko uzytkownikéw transportu, ale takze
np. pieszych czy osob, mieszkajacych bezposrednio przy ruchliwych drogach jego kosztami
zewngtrznymi. Wystgpowanie takich kwestii jak: nastgpstwa finansowe $mierci albo zranienia
ofiar wypadkéw komunikacyjnych, bezproduktywne wydtuzenia czasu podrézy spowodowane
kongestia (czyli zjawiskiem ,zakorkowania” wulic) lub poszukiwaniem miejsca do
zaparkowania, skutkdw oddziatywania hatasu i spalin, czy wreszcie dewastacja srodowiska i
krajobrazu naturalnego — przeklada sig, tylko na obszarze UE, w koszty liczone w setkach
miliardow euro rocznie. Przy czym w ponad 90% za ich generowanie odpowiada ruch
drogowych pojazdow niepublicznych (niebgdacych transportem zbiorowym) oraz
samochodowe przewozy towarowe.

Podstawowym $rodkiem zaradczym w przypadku transportu pasazerskiego jest publiczny
transport zbiorowy. Oznacza on podréozowanie w warunkach spotecznie znacznie
korzystniejszych niz samochodami osobowymi, poniewaz jeden pojazd drogowy przy
wykorzystaniu jednego lub, jak w pojazdach szynowych, kilku silnikow, przewozi duza
(aw przypadku autobusow  przegubowych, pigtrowych 1 pojazdow  szynowych

wielocztonowych — bardzo duza) liczbe pasazerow. Zmniejszenie obciazenia szeroko
rozumianego srodowiska spotecznego i naturalnego, w ktdérym porusza si¢ transport, jest wigc
ewidentne.

Warunkiem powodzenia komunikacji zbiorowej jest nie tylko jej atrakcyjna oferta, ale takze
okreslony poziom $wiadomosci spotecznej. Transport — z definicji zbiorowy — nie moze
ani wymienia¢ pasazerOw w dowolnym miejscu, ani kursowa¢ o dowolnych porach.
Chcac korzysta¢ z jego ww. zalet, pasazerowie musza dostosowa¢ si¢ do por kursowania
1 miejsc zatrzymywania transportu zbiorowego, co jak wiadomo potrafi rodzi¢ nawet konflikty
spoteczne. Kwestia ta byfa jedna z przyczyn burzliwego rozwoju transportu indywidualnego:
oprocz prestizu, samochody osobowe daja wolno$¢ wyboru trasy, czasu jej pokonania i
eliminuja przesiadki. A takze daja mozliwo$¢ przywiezienia bagazu ,,od drzwi do drzwi” —
rzecz obecnie coraz bardziej wazna.

Dos$wiadczenia najwigkszych aglomeracji zardwno polskich, europejskich jak i1 $wiatowych
pokazuja jednak, ze gwaltowny i nieuchronny przyrost motoryzacji indywidualnej musi
nastgpowac rownolegle do rozwoju alternatywnych form transportu. I nie chodzi tu tylko o
rozw0j publicznego transportu zbiorowego, ale o rozwdj szeroko pojgtej mobilnosci, czyli
zjawiska odbywania podrézy, przemieszczania si¢. Zgodnie zszacunkami Komisji
Europejskiej, w perspektywie lat 2000-30 na obszarze ,,nowych” panstw Unii Europejskiej
wzrost mobilnosci wyniesie az 170%, co oznacza prawie 3-krotny wzrost liczby podrozy
odbywanych $rednio przez 1 osobg.
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Na wzrost mobilno$ci sktada si¢ wiele czynnikéw. Sa nimi np. zmieniajaca si¢ kultura pracy
(podejmowanie zatrudnienia z dala od miejsca zamieszkania), zjawisko suburbanizacji
(wyprowadzania si¢ mieszkancoéw z centrOw miast na peryferia), otwarcie granic panstwowych
1 idaca za tym prozaiczna ,,ciekawo$¢ $wiata”, ale tez np. moda na zdrowy styl zycia. Te
ostatnie kwestie generuja z kolei zwigkszone zainteresowane transportem rowerowym i
pieszym, przez lata w Polsce niedocenianymi, a nawet — w dobie boomu samochodowego —
czesto pogardzanymi.

Ciagi rowerowe 1 piesze w coraz wigkszym stopniu zaczynaja spetnia¢ nie tylko rolg
rekreacyjna (badz, w przypadku ciagéw pieszych, funkcj¢ umozliwiajaca dojScie
do najblizszego parkingu czy przystanku), ale przeistaczaja si¢ w ,,pelnoprawng” funkcje
transportowa. Z tego tez powodu, w opracowaniach naukowych i eksperckich coraz czgsciej
okreslenie ,transport” zaczyna si¢ zastgpowal okresleniem ,,mobilno§¢”. Dlatego tez,
immanentna czg$cia niniejszego dokumentu, czyli Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu dla
Miasta Inowroctawia do 2020 r., jest Plan Mobilnosci Miejskiej. Sa to dokumenty
nierozerwalnie ze soba powiazane, tak samo jak nierozerwalnie powiazana jest ze soba
tematyka transportu i mobilnosci.

Jakkolwiek rekomendowane w niniejszym opracowaniu rozwigzania dotyczace rozwoju
transportu  autobusowego, kolejowego, rowerowego czy pieszego nalezy uznaé
za wychodzace naprzeciw nowoczesnemu spojrzeniu na funkcjonowanie miasta, tak samo nie
mozna jednak réwnolegle zapomina¢, ze dzialania te moga co najwyzej spowolnié, ale nie
zahamuja (a tym bardziej — nie cofna) zjawiska boomu samochodowego. Zawsze bowiem
znajdzie si¢ grupa mieszkancow, ktoéra — kierujac si¢ subiektywnymi odczuciami — uzna,
ze uzytkowanie prywatnych samochodow jest bardziej komfortowe i pozadane niz korzystanie
np. z transportu zbiorowego. Dlatego tez rozwdj infrastruktury dedykowanej samochodom
musi by¢ rozpatrywany réwnolegle do rozwoju alternatywnych form transportu.

Takie tez zalozenie przyjeto w niniejszym dokumencie, ktéry ma przez to charakter
komplementarny. Opracowanie zawiera szczegOlowa diagnozg¢ obecnego stanu transportu
w obszarze Inowroctawia, wraz z rekomendowanymi dziataniami naprawczo-rozwojowymi
w kazdym z ww. segmentow.

Opracowanie jest zgodne z wytycznymi aktow normatywnych i dokumentow strategicznych
uchwalonych na szczeblu unijnym, krajowym, wojewddzkim i gminnym, podejmujacych
problematyke transportu. Stanowi ono kontynuacj¢ zatozen Miejskiej Strategii Rozwoju
Transportu dla miasta Inowroctawia z 2005 r., w tych segmentach, w ktorych postulaty
okreslone w Strategii z 2005 r. nie zostaly zrealizowane. Postulaty zawarte w niniejszym
dokumencie sa zbiezne z kierunkami dziatan dwédch dokumentow przyjetych przez Rade
Miasta Inowroctawia w 2014 r., tj. z Planem transportowym dla Miasta Inowroclawia
1 Strategia Rozwoju Miasta Inowroctawia do 2020 r.
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1 Powigzanie z  wybranymi aktami normatywnymi
i dokumentami strategicznymi

1.1 Wybrane dokumenty Unii Europejskiej

1.1.1  Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007

Jest to zasadniczy dokument, regulujacy funkcjonowanie przewozow zbiorowych na obszarze
wspolnot europejskich. Ich podstawa sa transportowe ushugi publiczne, zamawiane przez
wlasciwe organy pafstw cztonkowskich, glownie jednostki samorzadu terytorialnego. Ushugi
takie sa dotowane ze srodkow publicznych. Przy zachowaniu procedur opisanych w przepisach
prawa europejskiego i krajowego, wsparcie finansowe lub rzeczowe nie jest traktowane jako
pomoc publiczna ze wszystkimi rygorami z tym zwiazanymi, ale jako rekompensata
wyrownujaca przedsigbiorstwu przewozowemu straty poniesione przy $wiadczeniu
niedochodowych ustug.

Zasady te zostaly nazwane konkurencjq regulowanq 1napoziomie unijnym zostaly
sformutowane w rozporzadzeniu jw., dotyczacym ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego. Ich zasadnicza przestanka jest rozdzielenie funkcji
regulacyjno-organizatorskich od dziatalnos$ci gospodarczej zwiazanej ze $wiadczeniem uslug
przewozowych.

1.1.2  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013

Jednym z celow strategii ,,Europa 2020 jest wspieranie wilaczenia spotecznego w celu
zintensyfikowania tworzenia miejsc pracy. Wymaga to m.in. nowoczesnej i wysoce efektywnej
infrastruktury. Synergia ta powinna pomoc w usprawnieniu swobodnego przeptywu osob,
towarow, kapitalu 1 ustug w caltym obszarze UE. Taki jest sens, ustanowionego omawianym
rozporzadzeniem, instrumentu £qczqc Europe, ktorego celem bezposrednim powinno by¢
przyspieszenie inwestycji w dziedzinie sieci transeuropejskich, nie tylko transportu ale takze
szerokopasmowego Internetu. Potrzeby inwestycyjne w okresie do 2020 r. w zakresie sieci
transeuropejskich w sektorach transportu, telekomunikacji i energii szacowane sa na poziomie
970 000 mln euro.

W kontekscie niniejszego opracowania, nalezy podkresli¢, ze organy Unii Europejskiej
dostrzegaja w zapisach rozporzadzenia 1316/2013 znaczenie transportu publicznego dla
rozwoju panstw cztonkowskich UE 1 wzrostu zasobnos$ci ich mieszkancow. Wskazana w
dokumencie szacowana warto$¢ inwestycji w naturalny sposob determinuje z kolei wysitek
programéw pomocowych UE na wspieranie wlasnie m.in. inwestycji w transport (porownaj
np. pkt. 7).
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1.2 Wybrane dokumenty krajowe

1.2.1  Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym

Ustawa okre$la nastgpujace zadania jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie
publicznego transportu zbiorowego:

— planowanie, w szczegélno$ci opracowywanie planow zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, zwanych dalej planami transportowymi,

— organizowanie;
—  zarzadzanie.

Plan transportowy jest aktem prawa miejscowego, umozliwiajacym projektowanie pozadanego
stanu docelowego oraz wskazujacym mechanizmy, ktore beda stosowane w celu jego
osiggania. Plan zrownowazonego rozwoju transportu publicznego dla Miasta Inowroctawia
zostal uchwalony w kwietniu 2014 r. Zapisy niniejszej Strategii $ci$le wspolgraja z postulatami
zapisanymi w Planie Transportowym.

1.2.2  Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030)

KPZK 2030 definiuje polityki przestrzenne Polski w perspektywie najblizszych 20 lat, taczac
planowanie przestrzenne z planowaniem spoteczno-gospodarczym. Jednym z 6 celow
strategicznych KPZK jest poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rozinych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Z jednej z konkluzji dokumentu wynika, ze zjawisku zwigkszenia swobody gospodarczej
(zwlaszcza po 1989 r.) towarzyszyt niekontrolowany wzrost mobilnosci spoleczenstwa przy
wykorzystaniu motoryzacji indywidualnej, oraz drogowego transportu towarowego, w tym
tranzytowego — z dramatycznymi skutkami w zakresie zewngtrznych kosztow transportu.
Panstwowa kolej ograniczyla swoja ofert¢ o ok. 2/3 w transporcie pasazerskim i prawie
o polowe w transporcie towarowym.

Na osiach rzednych na wykresach na kolejnej stronie zaznaczone zostaty udziaty procentowe
przewozow oso6b albo przewozow towarow koleja — odpowiednio: w Polsce i1 $rednio
w krajach UE 27/15. Lewy wykres wskazuje przewozy pasazerskie; prawy — przewozy
towarowe.
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Wykres 1. Przewozy kolejowe w Polsce na tle UE 27/15

Zrodlo: Eurostat
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KPZK do 2030 r. zaktada nastepujace, kluczowe dziatania w zakresie polityki przestrzennej

w obszarze transportu (wskazano postulaty istotne z punktu widzenia tego opracowania):

— Poprawe dostgpnos$ci polskich miast i regiondow, m.in. w celu w celu tagodzenia takich
patologii spotecznych jak bierno$¢ czy bezrobocie;

— Zmniejszenie zewngtrznych kosztow transportu;

Sa to bardzo istotne zapisy z punktu widzenia niniejszego dokumentu, biorac m.in. pod uwage
fakt bezrobocia na obszarze Inowroctawia, ktore stanowi zagrozenie zwigkszenia si¢ zjawiska
trwatego wykluczenia spotecznego mieszkancow pozostajacych dlugotrwale bez pracy. M.in.
dlatego jednym z kluczowych wnioskéw plynacych z niniejszego opracowania jest postulat
zwigkszenia roli transportu kolejowego w podrézach pomigdzy Inowroctawiem oraz Toruniem
1 Bydgoszcza (por. pkt. 5.3).

1.2.3  Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (implementacja z pazdziernika
2014 r.)

Strategia Rozwoju Transportu i jej dokument implementacyjny, omawiaja krotszy niz KPZK
horyzont czasowy 1 odnosza si¢ do konkretnych, szczegbtowych przedsigwzigl
inwestycyjnych, omawiajac zarazem ich kluczowe parametry dla roku 2023. W szczegodlnosci,
w kolejowym transporcie pasazerskim zaktada si¢ modernizacj¢ ok. 86% bazowej 1 ok. 45%
kompleksowej sieci TEN-T (kolejowa sie¢ TEN-T w Polsce to 7720 km linii kolejowych w
tym bazowa sie¢ pasazerska to ok. 3300 km, atowarowa ok. 3800 km); poprawe
przepustowosci na wjazdach do aglomeracji; dokonczenie modernizacji podstawowych ciagéw
transportowych. Rezultatem strategicznym powinno by¢ S$rednie skrdcenie czasu przejazdu
pomigdzy osrodkami wojewddzkimi o 1 godzing 50 minut, tj. o ok. 33% w stosunku do stanu
obecnego;

Na rysunku ponizej pokazany jest wstgpny plan najwazniejszych projektow kolejowych,
planowanych do realizacji w latach 2014 — 2020 i wspotfinansowanych przez UE —
bez projektow ujetych w Regionalnych Programach Operacyjnych. Z rysunku wynika
wyraznie, ze przewidziany do dalszej modernizacji — mimo dokonanych juz w minionych latach
prac remontowych (por. pkt. 2.2) — jest m.in. odcinek trasy kolejowej pomigdzy
Inowroctawiem i Bydgoszcza. Ten fakt tym bardziej uzasadnia realizacj¢ postulowanych
w niniejszym dokumencie dzialan w zakresie zwigkszenia udziatu transportu kolejowego
w obstudze przewozow pomigdzy Inowroctawiem i Bydgoszcza.
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Rysunek 1. Kluczowe projekty kolejowe 2014 - 2020, wspolfinansowane przez UE.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Dokumentu Implementacyjnego jw.

Luilin :
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Kolorem czerwonym zaznaczono odoinki przewidziane -
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Kolorem szarym zaznaczano odcinki zmodernizowane, N

lub przewidziane do ukonczenia do kafca roku 2015
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W przewozach drogowych (drogowa sie¢ TEN-T w Polsce to 7400 km drog w tym bazowa
sie¢ to ok. 3890 km, kompleksowa ok. 3800 km, a 50 km stanowia taczniki sieci TEN-T)
celem operacyjnym jest modernizacja ok. 88% bazowej 1 ok. 33% kompleksowej sieci TEN-T
w tym: uzyskanie plynnosci jazdy na dhugich odcinkach; poprawa przepustowosci gtéwnych
arterii komunikacyjnych, a takze, co jest kluczowe z punktu widzenia Inowroctawia,
odciazenie aglomeracji z ruchu tranzytowego.

Na wykresach ponizej pokazana jest dynamika transportu drogowego w Polsce na tle innych
panstw UE, a na kolejnym — wstgpny plan najwazniejszych projektéw drogowych,
planowanych do realizacji w latach 2014 — 2020 i wspolfinansowanych przez UE. W tym
zakresie, zauwazy¢ nalezy, iz w przeciwienstwie do inwestycji w infrastruktur¢ kolejowa,
gléwne (w skali kraju) inwestycje drogowe oming Inowroctaw. Nie zmienia to jednak faktu, ze
dzigki realizacji omawianych inwestycji, uktad drogowy w Inowroctawiu i tak zostanie w
znaczacy sposob odciazony — chocby poprzez budowe drogi S5, ktora odciazy drogi krajowe
nr 15125 (zobacz wigcej — pkt. 2.7).

Na osiach rzednych na wykresach na nastgpnej stronie zaznaczone zostaly udzialy procentowe
przewozow osob albo przewozow towardw transportem drogowym, odpowiednio w Polsce
i$§rednia w krajach UE 27/15. Analogicznie jak w przypadku przewozéw kolejowych, lewy
wykres wskazuje przewozy pasazerskie; prawy — przewozy towarowe. Na kolejnej stronie
zamieszczono natomiast Rysunek 2, na ktorym pokazany jest wstgpny plan najwazniejszych
projektéw drogowych, przewidzianych do realizacji w latach 2014 — 2020 i
wspolfinansowanych przez UE, bez projektow ujgtych w Regionalnych Programach
Operacyjnych. Z rysunku wynika, Zze w przeciwienstwie do inwestycji kolejowych —
najwazniejsze projekty drogowe wspolfinansowane ze $rodkow UE w ramach S$rodkow
rozdysponowywanych na szczeblu krajowym oming Inowroctaw. Nie zmienia to jednak faktu,
ze wskazane na tym rysunku dzialania i tak powinny przyczyni¢ sig¢, przynajmniej posrednio,
do poprawy warunkow podrézowania na terenie Inowroctawia — mowa tu przede wszystkim o
planowanej budowie drogi ekspresowej S5 (por. pkt. 2.7).
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Wykres 2. Przewozy transportem drogowym w Polsce na tle UE 27/15

Zrodlo: Eurostat
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Rysunek 2. Kluczowe projekty drogowe 2014 - 2020, wspélfinansowane przez UE. Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie Dokumentu Implementacyjnego jw
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1.3 Dokumenty wojewodzkie

1.3.1  Plan transportowy dla Wojewodztwa Kujawsko - Pomorskiego

Jedne z najwazniejszych wnioskow zawartych w wojewodzkim planie transportowym wyznaczajace

kluczowe postulaty dla niniejszej strategii sa nastgpujace:

—  Sie¢ drog kotowych w regionie jest czg§ciowo w niedostatecznym stanie technicznym (wniosek
ten generuje szereg postulatdw zwiazanych z remontami istniejacej sieci transportowej
na obszarze Inowroctawia — zob. pkt. 5.115.1.1);

— W wojewddztwie (a Scislej: w Inowroctawiu) krzyzuja si¢ dwie linie wazne w skali kraju
(1311353 — por. pkt. 2.2; ten fakt determinuje sporzadzony w pkt. 5.3 postulat, by zwigkszyta
si¢ rola kolei w podrézach regionalnych do i z Inowroctawia).

Plan transportowy wskazuje ponadto m.in. istotne, nastgpujace przedsigwzigcia transportowe w skali

wojewodztwa, ktore dotycza rowniez miasta Inowroctawia:

1. Priorytetowym celem jest umozliwienie sprawnego przemieszczania si¢ mieszkancow pomiedzy
stolicami powiatow 1 wojewodztwa oraz pomigdzy stolicami 1 waznymi os$rodkami
ruchotworczymi.

2. Trasy wojewodzkich przewozoéw pasazerskich w zintegrowanych wezlach przesiadkowych
powinny by¢ zsynchronizowane z trasami:

e Migdzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozéw pasazerskich — w miastach
»prezydenckich” znajdujacych si¢ na terenie wojewddztwa (tj. w Bydgoszczy, Toruniu,
Grudziadzu, Wloctawku i Inowroctawiu);

e Powiatowych przewozow pasazerskich — w miastach powiatowych 1 dodatkowo
zintegrowane z liniami gminnych przewozow pasazerskich.

3. Kolej docelowo pozostanie w wojewddztwie decydujacym rodzajem transportu. Zaktada sig
maksymalne wykorzystanie naturalnych zalet przewozow autobusowych (mozliwos¢ latwej
zmiany dlugosci linii, wprowadzenie alternatywnych tras).

4. Sredni wiek pojazdéw publicznego transportu zbiorowego nie powinien przekraczaé 10 lat
w przypadku pojazdéw drogowych.

5. Kazdy nowy pojazd drogowy powinien by¢ wyposazony w urzadzenia, umozliwiajace jego
lokalizacj¢ (GPS, GPRS). Kazdy pojazd pasazerski powinien by¢ wyposazony w pelny system
glosowej 1 optycznej informacji dla pasazerow, w tym dynamicznej (wskazanie kierunku jazdy,
informacja o przystankach, plan sieci).

6. Wprowadzony docelowo zintegrowany bilet wojewddzki (por. pkt. 5.3.1) powinien by¢
pofaczony znowoczesnymi formami platno$ci i uprawnia¢ do przejazdéw roéznymi liniami
na obszarze wojewodztwa.

PowyzZsze postulaty sa $ci$le powiazane z wnioskami sporzadzonymi w niniejszym dokumencie.

1.3.2 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego
(PZP)

Stan ,,wyjSciowy” dla tego dokumentu (rok 2003) transportu w wojewddztwie kujawsko —
pomorskim zilustrowany jest na rysunku ponize;j.
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Rysunek 3. Stan infrastruktury w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, rok 2003. Zrédlo: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego, czerwiec
2003 r.
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Docelowe kierunki rozwoju infrastruktury transportowej w wojewoddztwie kujawsko — pomorskim,

przedstawione w tym opracowaniu, zostaly poddane ocenie okresowej w roku 2014. Ocena

ta wskazala na nastgpujace, kluczowe kwestie, dotyczace takze rozwoju transportu na obszarze

Inowroctawia:

— zasady funkcjonowania sytemu transportowego nie ulegly zasadniczej zmianie, transport wciaz
pozostaje dziedzing niedoinwestowana.

— w niewielkim stopniu zrealizowano prace przy budowie drog ekspresowych S5 i1 SI10,
(obwodnice miast: Szubin, Bydgoszcz, Torun i Swiecie). Lepsza jest natomiast sytuacja
w zakresie drog wojewodzkich: do konca 2014 r. zrealizowano przebudowe prawie 250 km
(podniesienie klasy, budowa obwodnic trzech miejscowos$ci, przetrasowanie drog) i inne prace
wykonano na ok. 900 km drég wojewodzkich i powiatowych;

W tym kontekscie nalezy zauwazy¢, ze brak realizacji inwestycji drogowych — wskazanych w pkt.
5.1.1 — stwarza konieczno$¢ bardziej wytezonych dziatan w najblizszych latach, zwlaszcza
w konteks$cie spodziewanego dalszego lawinowego wzrostu liczby samochodow w perspektywie do
2030 r. (por. pkt. 7). Niezrealizowanie tych inwestycji, a takze brak dziatan zwigzanych z rozwojem
alternatywnych form transportu (por. pkt. 5.2, 5.3 1 6), beda prowadzi¢ do gwaltownego nasilenia si¢
zjawiska kongestii drogowej na terenie Inowroctawia — nawet pomimo realizacji inwestycji zwiazanej
z budowa obwodnicy miasta (por. pkt. 2.7).

1.3.3  Regionalna Strategia Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2020 r.

Dla potrzeb przygotowania strategii, zidentyfikowanych zostalo 9 wyzwan rozwojowych

wojewddztwa. W obszarze transportu i w zakresie dotyczacym miasta Inowroclawia, sg to:

— koncentracja w metropoliach zdecydowanej wigkszo$ci potencjalu odpowiedzialnego
za ksztaltowanie innowacyjnosci, wyksztalcenie, obstuge biznesu, stan zdrowia, jakos¢
1 rozpoznawalno$¢ kultury mieszkancow danego regionu, a nawet jego symbolike i tozsamos$¢.
Mozliwos¢ wypelniania tych funkcji metropolitalnych wiaze si¢ z rozwojem infrastruktury
transportowej stuzacej umacnianiu spdjnosci wewngtrznej regionu;

— niewlasciwe funkcjonowanie transportu publicznego w obszarach wiejskich, skutkujace ich
peryferyjno$cia nawet wobec siedzib powiatow.

W tym wzgledzie podkresli¢ nalezy, ze Inowroctaw pelni swoista rolg ,,malej metropolii”- osrodka o
znaczacej koncentracji réoznego rodzaju ustug, do ktérego w naturalny sposob ciaza sasiadujace
osrodki (zob. pkt. 1.4.1 i dalej np. 2.1.3). Dodajac do tego postepujace zjawisko suburbanizacji
(wyprowadzania si¢ mieszkancoOw na tereny peryferyjne), jak rdwniez np. wspomniang na wstepie
zmieniajaca si¢ kultur¢ pracy, wszystko to generuje zwigkszone zapotrzebowanie na znaczaca
i sukcesywna popraweg jakoSci podrézowania zard6wno na terenie samego Inowroctawia, jak
1 w uktadzie do i z miasta.
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1.4 Dokumenty lokalne

1.4.1  Strategia Rozwoju Miasta Inowroclawia do 2020 roku

W obszarze transportu, Strategia Rozwoju Miasta Inowroctawia (SRMI) wskazuje na nastgpujace,
zasadnicze problemy. Inowroctaw jest weztem stosunkowo gestej 1 zapewniajacej dojazd do licznych
miejscowosci sieci drog kotowych, ale drogi krajowe nr 15 i nr 25 przechodza przez miasto i to z
decydujacym udziatem ruchu tranzytowego, czego konsekwencja jest znaczne zwigkszenie w miescie
ucigzliwosci, typowych dla masowego transportu samochodowego. Jednoczes$nie brak szybkiego
dojazdu do autostrady i1 drog ekspresowych.

Powyzsze wnioski zostaly sformulowane w diagnozie sytuacji spoleczno-gospodarczej

Inowroctawia, ktéra miata formg syntezy pn. Raport o sytuacji spoleczno-gospodarczej miasta

Inowroctawia w latach 2002-2013, i stanowila w zwiazku z tym punkt wyjscia do wytyczenia

w SRMI kierunkéw rozwoju. Diagnoza zawierata informacje o uwarunkowaniach demograficznych,

gospodarczych, przestrzennych i przyrodniczych, a takze rozwoju komunikacji i infrastruktury

techniczne;.

Ponizej scharakteryzowano kluczowe wnioski postawione w diagnozie, majace wplyw na kierunek

formulowania postulatoéw takze w niniejszym opracowaniu. Przytoczono te wnioski wraz

z uzasadnieniem, jaki maja one wptyw na system transportowy w miescie:

—  Wyjatkowym walorem miasta jest jego infrastruktura uzdrowiskowa, rekreacyjna i turystyczna.
Jej pelne wykorzystanie wymagatoby, oprocz odpowiednich przedsigwzig¢ w zakresie transportu
drogowego 1 kolejowego, takze dalszej rozbudowy sieci drég rowerowych i rozbudowy
istniejacego lotniska pod katem sportowym, turystycznym i biznesowym;

— Inowroctaw jest jednym z kluczowych w Polsce o$rodkéw uzdrowiskowych, a takze na terenie
tego miasta organizowanych jest wiele przedsigwzig¢ kulturalnych, réwniez o charakterze
migdzynarodowym 1 og6lnopolskim, przede wszystkim cykl kilkudziesigciu imprez
pn. Inowroctawskie Lato Muzyczne. To wszystko powoduje, iz istnieje zapotrzebowanie
zaréwno na duza liczbg miejsc parkingowych na obszarze miasta, jak rowniez m.in. na sprawie
funkcjonujacy transport zbiorowy (w przypadku turystow/kuracjuszy przyjezdzajacych
do Inowroctawia zwtaszcza pociagami);

— W zwiazku z nizem demograficznym, znaczaco spada liczba uczniow (w perspektywie 10 lat,
liczba uczniéw szkot podstawowych i1 gimnazjalnych spadta odpowiednio o 34% 1 30%). Jest to
istotna uwaga zwlaszcza w kontek$cie postulatu, jaki zostal sformulowany w niniejszym
dokumencie, by rozwo6j systemu komunikacji w ukladzie podmiejskim, pomigdzy Miastem
1Gming Inowroctaw, odwrécit obecny trend, zgodnie z ktérym komunikacja podmiejska
koncentruje si¢ praktycznie wytacznie na zaspokajaniu potrzeb w zakresie dowozu do szkot
(por. pkt. 5.3);

— Mimo wysokiego poziomu bezrobocia, Inowroctaw, okreslany mianem ,stolicy Kujaw
Zachodnich”, jest najwazniejszym osrodkiem gospodarczym w tym regionie, co oznacza, ze jego
zasi¢g oddzialywania wykracza daleko poza granice miasta. Skala oddziatywania Inowroctawia
moze si¢ dodatkowo zwigkszaé w kolejnych latach gdyz, jak podkre§lono w diagnozie,
Inowroctaw posiada kompleksowo przygotowane tereny inwestycyjne, ktore zostaly
przygotowane w ramach unijnego projektu pn. Inowroctawski Obszar Gospodarczy (I0G). Jest
to kwestia w kontek$cie postulatow ptynacych z niniejszego opracowania, istotna dwojako —
zarbwno w konteks$cie postulowanej poprawy oferty komunikacyjnej pomigdzy Miastem
Inowroctaw i Gmina Inowrocltaw, jak réwniez w konteks$cie rekomendowanej do wdrozenia

Id: 6A824E91-2DA4-432E-AA2F-06FACESFF578. Podpisany Strona 20 z 106



integracji taryfowej pomigdzy koleja i komunikacja miejska w Inowroctawiu (por. pkt. 5.3).

Z konkluzji dokumentu wynika, ze analizujac problematyke transportu nalezy uwzglednié¢ nie tylko
obszar w granicach administracyjnych miasta, ale takze jego otoczenie. Koresponduje to z aktualnym
stanem polityki UE, zakladajacej definiowanie tzw. obszarow funkcjonalnych, tj. powiazanych ze
soba: wiodacego osrodka miejskiego (lub lokalnego osrodka rozwoju w obszarach czysto wiejskich)
1 otaczajacych je o$rodkéw o mniejszym potencjale 1 wielko$ci. Wiodacym celem jest tutaj wspdlne
podejmowanie niezbgdnych przedsigwzie¢ rozwojowych, co utatwi ich realizacj¢ przez osrodek
wiodacy jw., a jednocze$nie zaktywizuje pozostate osrodki z danego obszaru. Z tego tez wzgledu,
27 grudnia 2013 r. zostal podpisany list intencyjny w sprawie utworzenia Inowroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego (IOF), obejmujacego tereny miasta Inowroctaw i gminy wiejskiej Inowroctaw. W

marcu 2015 przyjeto dokument strategiczny wskazujacy glowne kierunki rozwoju IOF (por. pkt.
1.4.3).
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Rysunek 4. Wojewoddzkie polaczenia drogowe z Inowroclawiem przechodzace przez gmine wiejska Inowrocltaw.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: ,,Delimitacja i charakterystyka obszaru funkcjonalnego Inowroclawia...”, Kujawsko—Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego i
Przestrzennego we Wloctawku, 2014 r.
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Strategia formutuje dwa cele rozwojowe o charakterze ogdélnym:

— Pierwszym jest budowa i modernizacja infrastruktury drogowej (obwodnicy, drog taczacych
centrum z osiedlami, wyloty z miasta, drég gminnych ze $ciezkami rowerowymi i ciagami pieszo
— jezdnymi, przebudowa DK 15 i DK 25, parkingdw rowerowych w poblizu gtéwnych weztow
publicznego transportu zbiorowego);

— Drugim jest zwigkszenie korzystania z komunikacji miejskiej: pozyskanie autobuséw najnowszej
generacji — hybrydowych, elektrycznych, niskopodtogowych z inteligentnymi systemami
transporotow ymi.

W zakresie transportu kolejowego strategia miasta zaklada docelowo polaczenia o predkosci
co najmniej 160 km/godz. laczace Inowroctaw z: Bydgoszcza, Toruniem, Warszawa, Trojmiastem,
Poznaniem i Szczecinem, a takze zwigkszenie liczby potaczen bezposrednich z Berlinem.

1.4.2  Plan transportowy dla Miasta Inowroclawia

Przedmiotowy plan transportowy zwraca uwagg, iz kluczowym problemem transportowym miasta
jest przebieg 1 stan drog krajowych nr 15 i 25. Podczas ostatnich pomiaréw natezenia ruchu (2010),
jego wartosci wigksze niz w Inowroctawiu odnotowano w wojewddztwie kujawsko — pomorskim
tylko na odcinkach bezposrednio przylegltych do obydwu stolic. Natgzenie ruchu na DK 15 wzrosto
przy tym, w perspektywie lat 2000-2010, o 46,8%, a na DK 25 — 0 29,6%.

W tym konteksécie nalezy podkresli¢, ze w pazdzierniku 2013 Rada Ministréw przyjeta uchwale
dokonujaca zmian w Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2011 — 2015: zdecydowano o
budowie obwodnicy Inowroctawia przy koszcie przedsigwzigcia ustalonym ostatecznie na ponad 350
min zl. Jest to druga, co do ceny, tego rodzaju inwestycja drogowa w kraju (po obwodnicy
Olsztyna). Umowa na budowe 19-kilometrowej obwodnicy zostata podpisana w listopadzie 2014 r.
Ukonczenie I etapu planowane jest na rok 2017 (ostatni odcinek, Stawecinek — Latkowo, zostanie
wybudowany w p6zniejszym okresie). Bedzie to dwujezdniowa droga ruchu przyspieszonego (klasy
GP) a jej przebieg pokazany zostat na rysunku ponize;.

Rysunek 5. Planowany przebieg i wezly obwodnicy drogowej Inowroclawia.
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Zrédto: http://www.gddkia.gov.pl/pl/a/14760/Budowa -obwodnicy-Inowroclawia [30.03.2015]
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Jak wynika z ustaleh planu transportowego, komunikacja miejska obejmuje obszar miasta
Inowroctawia oraz, na niewielkim obszarze, sasiadujaca z nim gming wiejska Inowroctaw (por. pkt.
2.1.3), przy czym gmina wiejska nie uczestniczy w ustalaniu rozktadu jazdy i taryfy przewozowej,
inie partycypuje w kosztach wykonywania przewozow. Nalezy w tym miejscu zauwazy¢, ze gmina
wiejska Inowroctaw posiada swoja komunikacj¢ gminna, niezintegrowana ani rozkladowo, ani
taryfowo z komunikacja miejska w Inowroctawiu. ,,Scalenie” w przysztosci tych dwoch systemow to
jeden z kluczowych postulatow przedstawionych w niniejszym dokumencie (zob. pkt. 5.3).
Jedynym sposobem ograniczenia uciazliwosci 1 niebezpieczefnstw zwigzanych z motoryzacja
indywidualng jest, jak podkreslono w planie transportowym, zwigkszenie zainteresowania
przejazdami transportem zbiorowym. Jednak w sytuacji, w ktorej wskaznik motoryzacji
indywidualnej jest w Inowroctawiu wigkszy zarowno w wojewodztwie, jak i takze w catym kraju,
komunikacja miejska musi by¢ atrakcyjna dla pasazerow (w ankiecie przeprowadzonej przez ZDG
TOR w 2013 r. ponad 60% mieszkancow Inowroctawia informowato, ze korzysta z komunikacji
miejskiej kilka razy w miesiacu, lub rzadziej). Plan transportowy rekomenduje w tym zakresie:
— utrzymanie atrakcyjnych dla pasazeréw zmian systemu taryfowego, wprowadzonych z dniem 1
listopada 2013 r.: obnizki, od ok. 11 do 30%, cen biletow okresowych i zmian cen biletow
jednorazowych, preferujacych zakup wigkszej liczby biletow;

— pozyskiwanie autobuséw nowej generacji;

— uwzglednianie takich aspektow funkcjonowania komunikacji miejskiej, na ktore respondenci
ankiety przeprowadzonej na potrzeby planu transportowego zwracali najwigksza uwagg:
zwigkszenie czgstotliwosci kursowania oraz poprawe komfortu podrozy.

1.4.3  Strategia OSI dla Inowroclawia oraz obszarow powiazanych z nim funkcjonalnie

Zgodnie z zapisami Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko- Pomorskiego

na unijng perspektywe finansowa 2014-20, polityka regionalna bedzie realizowana na czterech

poziomach:

— Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) na poziomie wojewodzkim (Bydgoszcz, Torun
1 obszar powigzany z nimi funkcjonalnie);

—  Trzech poziomach regionalnych / subregionalnych: obszarow strategicznych interwencji (OSI)
dla miast Wloctawek / Grudziadz / Inowroctaw 1 obszar6w powiazanych z nimi funkcjonalnie;
Obszaréw Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego odniesionych do kazdego powiatu ziemskiego
ina poziomie lokalnych realizacji idei rozwoju lokalnego kierowanego przez spoteczno$¢
(RLKYS).
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Rysunek 6. Inowroclawski obszar funkcjonalny (IOF) na tle powiatu inowroclawskiego i wojewdodztwa kujawsko-pomorskiego

Zrédlo: ,,Strategia OSI dla Inowroclawia i obszaréw powiazanych” jw., miasto i gmina wiejska Inowroclaw, marzec 2015 r.
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Na istotnym z punktu widzenia Inowroctawia poziomie OSI, strategia realizowana bedzie

m.in. w takich obszarach jak transport publiczny, $rodowisko i1 edukacja. W obszarze

transportu, beda to przede wszystkim nastgpujace przedsigwzigcia i kwestie, stanowiace

jednoczesnie w duzej mierze diagnozg probleméw transportowych:

— Ze wzgledu na znaczenie Inowroctawia jako osrodka subregionalnego, powinien on by¢
dostepny takze z terenu powiatéw sasiednich w promieniu ok. 30 km;

— Stworzenie systemu transportu aglomeracyjnego w oparciu o system transportu
publicznego, przy maksymalnym wykorzystaniu kolei;

— W opracowaniu wskazano, ze wigkszo$¢ miejscowosci gminnych jest dobrze
skomunikowana z Inowroctawiem. Stwarza to duze mozliwo$ci rozwoju, powinno zostac
wykorzystane jako atut i by¢ impulsem przyciagania inwestorow zewngtrznych;

— Podkreslono rowniez, ze wigkszos¢ drog w IOF nie odpowiada normom technicznym,
nawierzchnie nie sa przystosowane do wystepujacego natgzenia ruchu drogowego, a tym
samym nie zapewniaja wlasciwego bezpieczenstwa uzytkownikom drog;

— Problemem jest niewystarczajaca liczba miejsc parkingowych w centrum, w rejonie Parku
Solankowego oraz na terenie osiedli mieszkaniowych;

— Ze wzgledu na specyfike miasta jako osrodka uzdrowiskowego i turystycznego zaktada si¢
potrzebeg posiadania w miescie ponad 100 km tras rowerowych (zob. pkt. 2.4.2: zgodnie
z zatozeniami koncepcji z 2008 r., na terenie Inowroctawia ma powsta¢ 103,9 km drog
rowerowych).

1.4.4  Miejska Strategia Rozwoju Transportu dla miasta Inowroclawia (MSRT)

Dokument ten zostat przyjety w 2005 r. Cho¢ od tego czasu mingla dekada, to ze wzgledu

na fakt, iz wiele postulatow zatozonych w niniejszym dokumencie nie zdezaktualizowato sig,

jak rowniez na sam charakter Strategii z 2005 r., dokument ten nalezy traktowa¢ w duzej
mierze jak punkt wyjscia do przedstawienia postulatow, jakie znalazty si¢ w niniejszej Strategii.

W Strategii z 2005 r. zidentyfikowano takie problemy jak m.in.:

— niedostateczne parametry ulic uktadu podstawowego, ktore nie sa adekwatne do poziomu
ruchu (sie¢ drogowo-uliczng w Inowroctawiu podzielono w Strategii 2005 na uklad na
uktad podstawowy i obslugujacy, doprowadzajac do zgodnosci funkcji danej ulicy z jej
klasa);

— nonieczno$¢ odbudowy, modernizacji i remontdw istniejacej sieci droég oraz budowy
nowych odcinkéw drog w osiedlach mieszkaniowych;

— nonieczno$¢ rozbudowa sieci drog rowerowych;
—  konieczno$¢ odnowienia taboru MPK;

— koniecznos$¢ poprawy istniejacej organizacji ruchu w celu zwigkszenia bezpieczenstwa, w
tym ,,uspokojenie” ruchu poprzez budowe¢ progéow zwalniajacych przed szkotami i na
osiedlach mieszkaniowych.

Do wszystkich ww. probleméw odniesiono si¢ w niniejszym dokumencie w formie

rekomendowanych postulatow inwestycyjnych.

W Strategii z 2005 r. stwierdzono, Ze polityka transportowa miasta Inowroctawia realizowana

bedzie w sposob zrdéznicowany w poszczegdlnych obszarach miasta, co uwzgledniono,

wyrdzniajac w nim trzy obszary o réznej specyfice:

— Strefa [ (priorytet generalny: piesi) — obejmujaca najstarsza czg$¢ miasta, w ktorej zaktada
si¢ priorytet ruchu pieszego (w tym tworzenie w najatrakcyjniejszych miejscach pasazy
tylko dla ruchu pieszego) i rowerowego, z ograniczeniem do minimum ruchu
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samochodowego, szczegoélnie cigzkiego. Celem nadrzgdnym powinna by¢ ochrona
wystepujacych w tym obszarze wartosci historycznych i kulturowych.

— Strefa II (priorytety generalne: piesi i ochrona §rodowiska) — obejmujaca Uzdrowisko
Inowroctaw wraz z Parkiem Solankowym, dawne Osiedle Zdrojowe (obecnie: fragment
Dzielnicy Uzdrowiskowej; por. pkt. 2.1.4) i tereny zielone. Ze wzgledu na specyfike, dla
strefy tej zaklada si¢: ograniczenie emisji spalin 1 hatasu, bezwzgledny priorytet dla ruchu
pieszego 1 rowerowego, dopuszczenie do ruchu tylko pojazdéw z napedem gazowym
(ruch samochod6éw osobowych z silnikami klasycznymi tylko za specjalnym zezwoleniem),
wyznaczenie miejsc postojowych dla autokaréw turystycznych.

— Strefa III (priorytety generalne: bezpieczenstwo i ptynno$¢ ruchu) — pozostaly obszar
miasta, dla ktorego zaktada si¢ docelowo priorytet transportu zbiorowego, ruchu pieszego
irowerowego, sprawny przeptyw na wybranych ciagach komunikacyjnych ruchu
mig¢dzyosiedlowego oraz niemozliwego do wyeliminowania ruchu tranzytowego,
wyznaczenie miejsc postojowych dla autokaréow turystycznych, wprowadzenie stref
,ruchu uspokojonego” w obszarach zwartej zabudowy mieszkaniowej w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa pieszych irowerzystow, ograniczenie do minimum parkowania, na
drogach osiedlowych, samochodéw cigzarowych > 2.5 tony, egzekwowanie budowy
parkingéw na wilasnym terenie i z wlasnych §rodkéw inwestorow.

Takze w tym zakresie, postulaty sporzadzone w Strategii z 2005 r. zostaly w niniejszym
dokumencie zweryfikowane i cz¢§ciowo zaktualizowane. Kluczowe w powyzszym konteks$cie
sa m.in. zapisy Planu Mobilnosci Miejskiej (zob. pkt. 6), ktory wskazuje konkretne dziatania
majace pomoc w ograniczeniu roli tradycyjnych form transportu w obstudze komunikacyjnej
zwlaszcza takich obszaréw jak Strefa I'111.
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2 Diagnoza obecnego stanu systemu transportowego
na obszarze Miasta Inowroclawia

2.1 Transport drogowy

2.1.1 Infrastruktura drogowa

2.1.1.1 Uklad drogowy w rejonie Inowroclawia

Inowroctaw jest zlokalizowany w poludniowej czgSci wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego
na skrzyzowaniu drég krajowych (dalej DK) nr 15 i nr 25. DK 15 (Trzebnica-Ostrdda) laczy
Dolny Slask, poprzez centralna Polske z wojewodztwem warminsko-mazurskim, a DK 25
(Bobolice-Olesnica) taczy Dolny Slask z Pomorzem. Przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie
w kierunku pdinoc-potudnie biegnie autostrada Al, na ktora najblizszy wjazd znajduje sig
w wezle Lubicz w odlegtosci okoto 40 km od centrum Inowroctawia.

Rysunek 7. Mapa wojewédztwa kujawsko-pomorskiego z zaznaczeniem drég wyzszych kategorii

Zrédlo: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (www.gddkia.gov.pl)
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2.1.1.2 Natezenie ruchu drogowego

Zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu 2010 obie drogi krajowe w okolicy Inowroctawia
byly obciazone ruchem na poziomie 10 tys. pojazdow silnikowych na dobg, natomiast na odcinkach
przebiegajacych przez obszar Inowroctawia nat¢zenie wzrastalo do ponad 21 tys. pojazdow
silnikowych na dobg.
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Rysunek 8. NatezZenie ruchu na drogach krajowych w rejonie Inowroclawia

Zrédlo: Generalny Pomiar Ruchu 2010, Generalna Dyrekeja Drég Krajowych i Autostrad
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Warunki techniczne badanych odcinkow DK 15 i DK 25, a takze rejestrowane na nich warto$ci
natgzenia sprawiaja, ze warunki ruchu samochodowego sa na tych odcinkach trudne,
w szczegoOlno$ci na obszarze $cistego centrum miasta Inowroctawia. Oznacza to niski poziom
swobody ruchu, ktory przy odpowiednich warunkach generuje zattoczenie na ulicach miasta, jak
réwniez niesatysfakcjonujacy poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nalezy jednak pamigtaé, ze od 2010 roku nastapily istotne zmiany w infrastrukturze drogowej
na obszarze catego kraju, a takze odnotowywany jest staty wzrost wskaznika motoryzacji (por. pkt.
2.12 1 2.1.4). Te czynniki z pewnoscia maja odzwierciedlenie w rozkladzie natgzen na sieci
drogowej wokét Inowroctawia. W szczegoélnosci oczekiwane jest przejecie duzej czgsci ruchu
dalekobieznego w relacji potnoc-potudnie przez nowo wybudowana autostradg Al. W 2015 roku
odbedzie si¢ kolejny Generalny Pomiar Ruchu, ktérego pelne wyniki zostana opublikowane
w drugiej polowie 2016 roku.

2.1.1.3 Uklad drogowy na terenie miasta

W granicach miasta Inowroctawia znajduja si¢ drogi bedace w zarzadzie czterech podmiotow:

—  Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad — Oddziat w Bydgoszczy zarzadza odcinkiem
DK 15 (w ciagu ulic: ul. Poznanskiej, ul. Stanistawa Staszica, ul. Bpa Antoniego Laubitza,
ul. Torunskiej) oraz odcinkiem DK 25 (w ciagu ulicy Dworcowej i Szosy Bydgoskiej) o facznej
dhugosci 10,62 km,

— Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy — Rejon Drog w Inowroclawiu zarzadza odcinkiem
DW 251 (w ciagu ul. Pakoskiej 1 ul. Krusliwieckiej) oraz odcinkami DW 252 (w ciagu ulic:
ul. Jacewskiej, ul. Dzialowej, ul. Sw. Ducha) o tacznej dlugosci 3,86 km,

— Zarzad Drog Powiatowych w Inowroctawiu zarzadza 31 drogami, ktore w catosci lub w czg$ci
przebiegaja przez obszar miasta Inowroctaw, a ich taczna dlugos$¢ wynosi 34,46 km,

— Prezydent Inowroctawia zarzadza okoto 280 drogami, ktorych taczna dlugos¢ wynosi
105,49 km.

Laczna dlugos¢ drog wszystkich kategorii na terenie Inowroctawia wynosi 154,43 km.
2.1.1.4 Stan techniczny drog

W Polsce stan techniczny nawierzchni drog krajowych jest oceniany wedlug wytycznych
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad zgodnie z opracowanym Systemem Oceny
Stanu Nawierzchni (SOSN). Uzywa si¢ czterostopniowej skali, wedlug ktoérej nawierzchnie
posiadajace:

— Stan dobry (klasa A) - sa nowe i nie wymagaja remontow,

— Stan zadowalajacy (klasa B)- sa nowe i nie wymagaja remontow,
— Stan niezadowalajacy (klasa C)- sa uszkodzone, ale remonty mozna odlozy¢ w czasie,
— Stan zly (klasa D)- wymagaja natychmiastowych remontow.

Zarzadcy drog kategorii nizszych niz krajowa nie sa zobligowani do uzywania metody SOSN, ale
jest ona w powszechnym uzyciu w calym kraju i zgodnie z nig byly oceniane drogi gminne,
powiatowe 1 krajowe na terenie Inowroctawia.

Zagregowany wykres obejmujacy drogi wszystkich kategorii przedstawiono na rysunku ponizej
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Rysunek 9. Stan techniczny nawierzchni drog wszystkich kategorii na terenie Inowroclawia

m Standobry  m Stan niezadowalajagcy ™ Stan zty

Zrédlo: Opracowanie wlasne

A. Drogi krajowe

Na podstawie informacji przekazanych przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad
przygotowano wykres stanu nawierzchni drog krajowych. Oznacza on, ze 87% dhlugosci drog
krajowych na terenie Inowroctawia ma nawierzchni¢ w stanie dobrym.

Rysunek 10. Stan techniczny nawierzchni drég powiatowych na terenie Inowroctawia

m Standobry  m Stan niezadowalajacy ™ Stan zty

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad

Prowadzone w ostatnich latach dzialania utrzymaniowe i1 inwestycyjne na drogach krajowych
zapewnity ogdlny dobry stan nawierzchni drogowej na ich przewazajacej czgsci.

B. Drogi wojewdédzkie

W oparciu o dane przekazane przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy opracowano wykres
stanu droég wojewddzkich na terenie Inowroctawia.
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Rysunek 11. Stan techniczny nawierzchni drég wojewodzkich na terenie Inowroclawia

m Standobry  m Stan niezadowalajacy

3%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzad Drég Wojewédzkich w Bydgoszezy

Prawie cata sie¢ drog wojewodzkich na ternie Inowroctawia jest w stanie dobrym i nie wymaga
remontéw. Jednocze$nie drogi wojewddzkie sa w najlepszym stanie sposrod wszystkich kategorii
drog na terenie miasta.

C. Drogi powiatowe

Na podstawie informacji przekazanych przez Zarzad Drog Powiatowych w Inowroclawiu
przygotowano zagregowany wykres stanu nawierzchni drog powiatowych.

Rysunek 12. Stan techniczny nawierzchni drég wojewddzkich na terenie Inowroclawia

m Standobry  m Stan niezadowalajagcy ™ Stan zty

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzad Drég Powiatowych w Inowroctawiu

Drogi powiatowe sa obecnie w znaczaco gorszym stanie technicznym niz drogi krajowe i
wojewodzkie.
D. Drogi gminne

Na terenie miasta w latach 2010-2011 zostala przeprowadzona kontrola stanu technicznego
nawierzchni drog nalezacych do kategorii gminnych. Badaniem objgto 198 drog z 283, co stanowi
okoto 70% catkowitej liczby drég bedacych w zarzadzie Prezydenta Miasta Inowroctawia. Wyniki
kontroli przedstawiono na ponizszym wykresie.
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Rysunek 13. Stan techniczny nawierzchni drég gminnych na terenie Inowroclawia

m Standobry  m Stan niezadowalajagcy ™ Stan zty

Zrédlo: Opracowanie wlasne ZDG TOR na podstawie: Ocena stanu technicznego drég gminnych w Inowroctawiu 2010,

2011.

Z ogo6lnej liczby 78 km drog objetych badaniem ponad potowa jest w stanie dobrym i nie wymaga
remontu.
W ponizszej tabeli przedstawiono drogi kategorii gminnej wymagajace przebudowy lub remontdéw
nawierzchni. W nastgpnej tabeli zestawiono z kolei drogi gruntowe kategorii gminnej wymagajace
utwardzenia.

Tabela 1. Drogi kategorii gminnej wymagajace przebudowy lub remontéw nawierzchni

Lp |Nazwa ulicy Uwagi
1 3 Maja
2 6 Stycznia
3 Andrzeja
4  |Bagienna
5 Btonie
6 Boczna
7 | Bolestawa Chrobrego Druga warstwa mieszanki mineralno-asfaltowej
8 Wriadystawa Broniewskiego
9 Budowlana (do budowy — réwniez odcinek
gruntowy)
10 | Chemiczna
11 | Cicha
12 | Daniela Rakowicza
13 | Ignacego Daszynskiego
14 | Dabrowki
15 |Dluga Opracowano projekt przebudowy
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16 |Farna
17 | Genowefy Jaworskiej Prace kontynuowane w 2015 r.
18 | Glinki
19 | Gornicza
20 |Harcerstwa Polskiego
21 | Wiadystawa Hermana
22 |Jana III Sobieskiego
23 |Jana Karola Mackowskiego
24 | Jana Kasprowicza
25 |Jana Kilinskiego
26 |Kasztanowa Opracowano projekt przebudowy
27 |Kasztelanska (odc. Watowa- Rybnickie;j)
28 |Kolejowa
29 Krélqwej Jadwigi (odc. Narutowicza-Bpa
Laubitza)
30 | Krotka
31 |Jozefa Krzyminskiego
32 | Ks. Zientarskiego Chodnik
33 |Ks. Bogdana Gordona
34 |Kurowa
35 |Kwiatowa
36 |Lipowa (odc. Katna-Dtuga) Opracowano projekt przebudowy
Magazynowa (odc. Wawrzyniaka-
37 |Dworcowa i odc. Narutowicza — przejazd
kolejowy)
38 | Maksymiliana Gruszczynskiego Prace kontynuowane w 2015 r.
39 Metalowcow (odc. Marcinkowskiego - .
Dworcowa) Opracowano projekt remontu
40 | Mtynska Projekt budowlany w przygotowaniu
41 |Najswietszej Marii Panny
47 Okrezna . (odc. Naturowicza —
Wawrzyniaka)
43 |Pawla Cymsa Prace kontynuowane w 2015 r.
44 |Pickna
45 |Plebanka Projekt budowlany w przygotowaniu
46 |Polna Do budowy — réwniez odc. do ul. Wiejskiej
47 |Poprzeczna Projekt budowlany w przygotowaniu
48 | Franciszka Posadzego
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49 | Powstanca Kwiatkowskiego Druga warstwa mieszanki mineralno-asfaltowe;j
50 |Przypadek Projekt budowlany w przygotowaniu
51 |Skladowa
52 | Spokojna
53 | Spotdzielcow
54 | Stare Miasto Projekt budowlany w przygotowaniu
55 Staropoznanska (odc. Popowicka -
Budowlana)
56 | Stefana Batorego
57 |Szeroka
58 | Szklarska
59 | Sw. Mikotaja
60 | Transportowca Opracowano projekt przebudowy
61 | Warsztatowa
2 | Wiy gy Oprsorme poiks rubuiowy, ke vy
63 | Zapadte
64 | Zygmunta Kurka

Zrodlo: opracowanie wlasne

Tabela 2. Drogi gruntowe kategorii gminnej wymagajace utwardzenia

Dlugosé¢ drogi o danym rodzaju nawierzchni [m]
Lp. |Nazwa ulicy Nawierzchnia Naw. gruntowa | 1, ierzchnia
twarda ulepszona (zZwirem,
nieulepszona Zuzlem) gruntowa
1 | Adama Znanieckiego 0 236 0
2 | Aleksandra Fredry 172 0 94
3 | Andrzeja Rakoczego 91 0 0
4 | Bluszczowa 303 113 13
5 | Brodnickiego Bolestawa |0 317 0
6 |Jana Brzechwy 81 67 134
7 | Brzozowa 136 0 11
8 |Budowlana 0 441 0
9 | Chabrowa 140 0 0
10 | Czarna Droga 0 271 0
11 | Jozefa Dankowskiego 79 0 0
12 | Dedala 76 0 0
13 | Droga do Lotniska 203 0 0
14 Droga kgip Lidla (przy ul. 0 0 43
Jacewskiej)
15 | Fiotkowa 58 0 109
16 | Gdynska 142 166 541
17 | Tomasza 0 0 104
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Graczykowskiego
18 |Ikara 255 0 0
19 |Ikara-siggacz 35 0 0
20 Boleslawa Jaskowskiego- 59 0 0
siggacz

21 |Jeczmienna 116 0 0
22 | Juliusza Trzcinskiego 167 0 0
23 |Kolejowa 120 0 0
24 | Konwaliowa 260 0 0
25 | Kruczkowskiego -siggacz |46 0 0
26 |Kujawska 0 303 433
27 |Karola Libelta - siggacz 31 0 0
28 | Mikorzynska 0 505 0
29 | Niezapominajki 29 0 30
30 |Notecka 0 152 0
31 |Nowa — siggacz 169 0 237
32 |Nowa — siggacz 2 0 0 338
33 | Obwodowa 0 460 0
34 | Pokojowa 0 767 496
35 |Polna 348 0 0
36 | Polskich Saperéw 0 74 0
37 | Adama Poszwinskiego 0 0 280
38 |Radosna 102 56 438
39 |Rolna 0 190 0
40 | Rzemies$lnicza 190 74 16
41 |Rzepakowa 104 0 0
42 |Izydora Sobeckiego 73 0 0
43 | Stanistawa Sroczynskiego |128 0 0
44 | Stefana Knasta 0 421 90
45 | Stolarska 86 0 0
46 | Sylwestra Ranusa 181 0 0
47 | Szparagowa 0 0 110
48 | Szczesliwa 41 153 0
49 | Szybowcowa 0 270 0
50 | Tadeusza Sliwaka 151 0 0
51 |Torowa 0 686 0
52 | Wiejska 719 106 0
53 | Wierzbowa 125 0 0
54 | Wiktora Spornego 1034 0 0
55 | Jerzego Wroblewskiego 0 178 0
56 | Wrzosowa 100 0 0
57 | Wspdlna-siggacz 121 0 0
58 | Gustawa Zielinskiego 0 40 58
59 | Zytnia 0 157 0

Zrodlo: opracowanie wlasne
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2.1.1.5 Okreslenie problemow zwigzanych z ruchem drogowym

W wyniku wieloaspektowej analizy transportu drogowego w Inowroctawiu zidentyfikowano
nastepujace problemy w jego funkcjonowaniu:
1. Duze natezenie ruchu drogowego generowane zarowno przez ruch tranzytowy jak i lokalny.

2. Na wielu odcinkach drég poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego jest niezadawalajacy, w
szczeg6lnosci w odniesieniu do pieszych i rowerzystow.

3. Na osiedlach ggstej zabudowy mieszkaniowej wystgpuja state problemy zwiazane z niedoborem
ilosci miejsc parkingowych.

4. Ze wzgledu na stan nawierzchni wiele odcinkow drég wymaga remontu, badz tez catkowitej
przebudowy.

Najwigkszy wptyw na jako$¢ ruchu drogowego w miescie ma sie¢ drog uktadu podstawowego, ktory
w Inowroctawiu tworza przed wszystkim dwie drogi krajowe DKI15 (w ciagu ulic:
ul. Poznanskiej, ul. Stanistawa Staszica, ul. Bpa Antoniego Laubitza, ul. Torunskiej) i DK25 (w
ciagu ulicy Dworcowej 1 Szosy Bydgoskiej). Wymienione ulice nie zabezpieczaja potrzeb obecnego
obcigzenia ruchem (por. np. pkt. 2.1.1.2).

W efekcie, warunki ruchu samochodowego na tych odcinkach sa trudne, a duza liczba samochodéw
generuje  zjawisko  kongestii.  Najwigksze  ograniczenia  swobody ruchu  wystgpuja
skrzyzowaniach ulic (oraz na ciagach drogowych prowadzacych do tych skrzyzowan):

— Al Mikotaja Kopernika — Dworcowej — Jana Kasprowicza;

— Stanislawa Staszica — Gorniczej — Poznanskiej;

— Poznanskiej — Miechowickiej;

—  Swietokrzyskiej — Prezydenta Franklina Roosevelta — al. Niepodlegtosci;

— Al Mikotaja Kopernika — Prezydenta Gabriela Narutowicza — Prezydenta Franklina Roosevelta.

Wspomniane ograniczenia wystgpujace na podstawowej sieci ukladu drogowego sa duzym
problemem dla wszystkich uczestnikoéw ruchu drogowego, maja bowiem wptyw na komfort
podrézowania oraz na bezpieczenstwo ruchu drogowego (zob. pkt. 2.5.3 — $rednio co 5-6 dni
na terenie Inowroctawia dochodzi do wypadku drogowego).

Biorac pod uwageg stale rosnacy wskaznik motoryzacji w mieScie — przedstawione problemy,
a zwlaszcza zagadnienia dotyczace parkowania, begda si¢ nasila¢. Z drugiej strony, realizacja
obwodnicy miejskiej] w pewnym stopniu odciazy gtowne arterie poprzez przejgcie czgs$ci ruchu
tranzytowego, cho¢ biorac pod uwage spodziewany dalszy wzrost liczby samochodéw w Polsce
(zob. pkt. 7), nie rozwiaze problemu catkowicie.

2.1.2  Motoryzacja indywidualna

Na terenie Inowroctawia, podobnie jak na terenie kraju czy wojewodztwa, zauwazalny jest
w ostatnich latach wzrost liczby prywatnych samochodow. W szczegdlnosci mozemy mowic
zardwno o zwigkszajacej si¢ ich ogolnej liczbie, jak i rosnacym wskazniku motoryzacji, czyli liczby
prywatnych samochodow w przeliczeniu na 1 tys. mieszkancow.

Id: 6A824E91-2DA4-432E-AA2F-06FACESFF578. Podpisany Strona 39 z 106



Tabela 3. Motoryzacja indywidualna w miescie Inowroclawiu oraz w poréwnaniu do powiatu, wojewodztwa i kraju w latach
2002 - 2013

Id: 6A824E91-2DA4-432E-AA2F-06FACESFF578. Podpisany

Liczba samochodow (w tys.) Wskaznik motoryzacji

Parame

try Woj. Powiat Miasto Woj. Powiat Miasto

(lata) Polska kujawsko Inowroc- | Inowroc- | Polska kujawsko- | Inowroc- Inowroc-
pomorskie | tawski faw pomorskie | tawski faw

2002 11 029 582 39 b.d. 288.6 281,0 b.d. b.d.

2003 11 244 593 b.d. b.d. 294 4 286,6 b.d. b.d.

2004 11 975 629 b.d. b.d. 313,7 304,2 b.d. b.d.

2005 12 339 596 b.d. 31 3234 2881 b.d. 395,7

2006 13 384 661 b.d. 32 351,1 319,7 b.d. 410,3

2007 14 589 734 b.d. 33 382,7 355,2 b.d. 433,8

2008 16 080 849 b.d. 35 421.,6 4104 b.d 463,9

2009 16 494 883 63 37 4322 426,8 381,3 483,7

2010 17 240 926 67 38 447 4 441,1 402 506,6

2011 18 126 968 70 40 470,3 4614 4243 5239

2012 18 744 1 001 73 41 486.,4 477,6 4433 545,6

2013 19 389 1 036 76 503,7 495.0 464,1

2002/

2013 +75,8% | +78,0% +94,9% b.d. +74,5% | +76,1% b.d. b.d.

(%)

2009/

2013 +17,6% | +17,3% +20,6% +16,5% | +16,0% +21,7%

(%)

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie BDL GUS i danych przekazanych przez Urzad Miasta Inowroclaw.

Jak wida¢ z powyzszej tabeli, wskaznik motoryzacji w Inowroctawiu jest wyzszy niz w skali calego
kraju. Odmienna sytuacja wystgpuje natomiast w stosunku do powiatu inowroctawskiego,
dla ktérego wskaznik ten jest wyraznie nizszy w poroéwnaniu z wielko$ciami dla wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego czy catej Polski, oraz oczywiscie Miasta Inowroctaw. Stan taki przeklada sig
na sytuacje, ze zapotrzebowanie na ustugi publicznego transportu zbiorowego w relacjach migdzy
miastem Inowroctaw, a poszczegdlnymi miejscowosciami z powiatu inowroctawskiego jest
relatywnie wigksze niz w obrgbie samego miasta. Jednocze$nie trzeba zaznaczy¢, Zze moze sig
to zmieni¢, zwlaszcza biorac pod uwageg, iz tempo przyrostu liczby samochodéw w powiecie
inowroctawskim jest wyzsze niz w innych analizowanych przypadkach.

Wzrastajaca liczba samochodéw moze, ale nie musi przeklada¢ si¢ na zwigkszanie liczby podrozy
odbywanych prywatnymi samochodami. Dziataniem hamujacym wzrost znaczenia motoryzacji
indywidualnej jest zwigkszanie atrakcyjno$ci transportu zbiorowego, jak réwniez inne dzialania
zwigzane z rozwojem szeroko pojetej mobilnosci, ktoére zostana opisane w dalszej czg$ci
opracowania.
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2.1.3  Publiczny transport autobusowy

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (art. 4 i 7), samorzad gminny/miejski jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych badz sieci
komunikacyjnej zawierajacej si¢ w obszarze jednej gminy. Dla linii przechodzacych przez wigcej niz
jedna gming w jednym powiecie jest to takze zadanie powiatu; analogicznie, jezeli dana linia
komunikacyjna przechodzi przez wigcej niz jeden powiat, staje si¢ to zadaniem wojewddztwa.
Jednoczes$nie, jezeli dana linia/sie¢ komunikacyjna obejmuje obszar kilku gmin badz kilku powiatow,
wowczas  obowiazki  organizatora  przewozéw, droga  odpowiedniego  porozumienia
zainteresowanych jednostek samorzadu terytorialnego, moga by¢ powierzone jednej z nich. I taki
model jest praktykowany najczesciej: duze, zasobne miasto (,,centralny” osrodek aglomeracji,
do ktorego ciaza mniejsze osrodki zlokalizowane w tejze aglomeracji), dysponujace zaréwno
wlasnym przedsigbiorstwem komunikacyjnym, jak i odpowiednim ,aparatem organizacyjnym”,
przyjmuje na siebie obowiazki organizatora przewozow réwniez od sasiednich jednostek
terytorialnych, otrzymujac w zamian od obstugiwanych innych gmin rekompensat¢ w postaci
np. ustalonej optaty za wozokilometr.

Taki model funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego jest korzystny dla mieszkancow
catej aglomeracji (obszaru funkcjonalnego): zwigksza bowiem dostgpnos¢ do rynku ushug, ktory
w centralnym mieécie aglomeracji co do zasady jest najbardziej rozwinigty, jak réwniez obniza
w wigkszosci wypadkow koszty podrozy (ze wzgledu na funkcjonowanie wspdlnej taryfy).
W przypadku obszaru Inowroctawia, mechanizm ten wdroZony jest tylko w bardzo ograniczonym
zakresie.

Na obszarze Miasta Inowroctawia obowiazki w zakresie realizacji zadan publicznego transportu
zbiorowego petni powotana w 2003 r. spotka Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0.,
w ktorej Miasto Inowroctaw posiada 100% udziatéw (kapitat zaktadowy spotki wynosi 12.771.000
zh). MPK jest dla organizatora podmiotem wewngtrznym.

Wedlug stanu na marzec 2015 r., MPK realizuje przewozy na 13 liniach komunikacyjnych, ktorych
taczna dlugos$¢ tras (w wariancie podstawowym) wynosi 103,2 km, natomiast dlugo$¢ pojedynczych
obstugiwanych odcinkéw wynosi 41,7 km, biorac pod uwagg tylko obszar Miasta Inowroctawia.
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Rysunek 14. Schemat sieci komunikacyjnej MPK Inowroctaw

Zrodlo: MPK Inowroclaw

Schemat linii autobusowych
o Miejskiego Przedsigbiorstwa Komnihcyj’rfego sp. 2 0.0,
> 3 Inowroclawiu ———

LEGENDA
[T - wasant pod st wy linil

() ~warlanty dodaticows lini

EXE) - st dsteruniowa na od dniu

% - Hinika Hecing Kikrun Kovws N 4 deinkuy
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Ponadto, na mocy porozumienia zawartego pomigdzy Miastem Inowroctaw i Gmina Inowroctaw,
Gmina powierzyta Miastu organizacj¢ lokalnego transportu zbiorowego na odcinku od granicy
miasta do petli ,,Stacja Chemia” (do tej petli dojezdza autobus MPK 28, wykonujacy jedynie
pojedyncze kursy w dni robocze w godzinach szczytu, zapewniajacy tym samym obsluge zakladow
Transoda; sam zaklad znajduje si¢ na terenie Miasta Inowroctawia, natomiast przystanek koncowy
znajduje si¢ na terenie Gminy Inowroctaw). Na obszar Gminy Inowroctaw wjezdzaja takze autobusy
linii 1 1 10 dojezdzajace do petli ,,Szosa Bydgoska Dziatki”, co ma na celu umozliwienie
mieszkancom Inowroctawia dojazd do ogrédkéw dziatkowych, zlokalizowanych na obszarze
miejscowosci Stawegcinek. Lokalizacja tej petli de facto nie umozliwia jednak obstugi samej
miejscowosci.

Tabela 4. Wykaz linii MPK Inowroclaw (stan na 1.04.2015 r.)

Przecigtna czestotliwosé
S kursowania  (biorac I,)Oq Ramowe godz.
Nr | Przebieg linii uwage trasg, na  ktorej K
. .= | kursow.
wykonywane jest najwigcej
kursow)
DWORZEC PKP (wybrane kursy: SZOSA
BYDGOSKA DZIALKI/OSIEDLE
1 BYDGOSKIE) — al. 800-lecia Inowroctawia [ 60-80 minut 5-20
— DWORZEC PKP (linia
Jednokierunkowa)
3 DWORZEC PKP - Prezydenta Gabriela [ 30-60 minut. O 6 rano 3 590
Narutowicza — POZNANSKA kursy co ok. 15 minut.
4 DWORZEC PKP — Wiadystawa Lokietka — | 30-60 minut. 590
POZNANSKA W dni wolne co 60 minut.
Kursuje tylko 31.X-1.XI e
7 DWORZEC PKP — Karola Marcinkowskiego | Co 60 minut 31 pazdziernika 19_21 Slisthpr;?lzadzgejlgk?
— MARULEWSKA i 2 listopada, co 30 minut 1 T ’
. istopada
listopada
DWORZEC PKP — 800-lecia Inowroctawia —
DWORZEC PKP (wybrane kursy: .
101 szosa BYDGOéK}jA DZIALKIOSIEDLE | 60 mintt 5-20
BYDGOSKIE) — linia jednokierunkowa
BOLESLAWA  KRZYWOUSTEGO — .
12 Kopernika — POZNANSKA 30-60 minut 5-20
Kursuje tylko 31.X-1.XI: 9-16 w dn. 31
13 MARULEWSKA - al. 800-lecia | Co  20-60  minut 31 | pazdziernika i2
Inowroctawia - MARULEWSKA pazdziernika i 2 listopada, co | listopada, 9-19 1
15-35 minut 1 listopada listopada
DWORZEC PKP - al.  800-lecia
16 Inowroctawia — POZNANSKA 30-60 522
DWORZEC PKP - al.  800-lecia | 30-60, w soboty 4 kursy od 4
19 | Inowroctawia — DWORZEC PKP - linia do 7 co 60 min, w niedziele | 4-20
Jednokierunkowa jeden kurs o 4.
BOLESLAWA  KRZYWOUSTEGO -
20 [ Galeria Solna - KS. DOBROMIRA | 60 minut 10-18
ZIARNIAKA (linia jednokierunkowa)
WLADYSLAWA LOKIETKA PETLA - al. .
21 | 800-lecia Inowroctawia — WLADYSLAWA 15._20 minut - do godz. 20, 5-22
LOKIETKA PETLA (linia wieczorem 30-40 minut
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Jednokierunkowa)
BOLESLAWA KRZYWOUSTEGO - al

27 | 800-lecia Inowroctawia — KS. DOBROMIRA | 15-30 minut 5-22
ZIARNIAKA (linia jednokierunkowa)

23 DWORZEC PKP — al.  800-lecia | Wykonuje 2 kursy dziennie, 6115
Inowroctawia — TRANSODA ok godz. 61 15.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Inowroclaw

MPK posiada 37 autobuséw przeznaczonych do obstugi linii regularnych, w tym 16 autobusow

niskopodlogowych, przystosowanych do przewozu osob niepelnosprawnych. Park maszyn MPK

stanowia nastgpujace typy pojazdow:

— Jelez 120 MM/2 (rok produkcji 1998) — 8 sztuk, wszystkie pojazdy po remoncie kapitalnym —
stan dobry;

— Jelez 120 M CNG (2000) — 2 sztuki, stan zadowalajacy;

— Jelez 120 M/3 (2004) — 5 sztuk, stan dobry;

—  Solbus B 9,5 (2004) — 2 sztuki, stan dobry;

—  Solbus SN 11 (2006) — 4 sztuki, stan dobry;

—  MAN NM283F, A76, A70 (2002/2003) — 4 sztuki, stan dobry;

—  Solaris Urbino 12 (2006) — 3 sztuki, stan dobry;

—  Solaris Urbino 10 (2010/2011/2013) — 5 sztuk, stan bardzo dobry;
— IVECO 65CUrby CNG (2010) — 4 sztuki, stan bardzo dobry.

7 autobusow jest wyposazonych w klimatyzacj¢ (sa to 4 autobusy MAN oraz 3 Solaris Urbino 12).
Dodatkowo 10 autobusow (5 pojazdow Jelcz 120 M/3 oraz 5 pojazddéw Solaris Urbino 10) posiada
klimatyzacjg tylko w kabinie kierowcy. W monitoring wyposazone sa 22 autobusy. W 31 pojazdach
znajdujq sig¢ silniki spetniajace normy EURO, w tym w 18 — EURO 2, 6 — EURO 31 7 — EURO 5.
W 8 autobusach zamontowany jest system gltosowej zapowiedzi przystankow.

Wedtug stanu na marzec 2015 r., realizowany jest obecnie projekt zwigzany w istotny sposob
z poprawa jakos$ci oferty MPK Inowroctaw. ,,Zakup nowych ekologicznych autobuséw oraz montaz
Inteligentnego Systemu Transportowego w miescie Inowroctawiu”. Projekt jest wspotfinansowany
ze $rodkow Unii Europejskiej, w ramach perspektywy 2007-2013, z Dziatania 1.2. ,Infrastruktura
transportu  publicznego” Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego. Dofinansowanie UE wynosi 83,87%, a faczna warto$¢ projektu to 21 705 883,00 zl.
Na projekt sktada si¢ montaz elektronicznych tablic informacyjnych na przystankach cechujacych sig
najwigkszym nat¢zeniem ruchu, a takze zakup nowego taboru autobusowego.

Tablice elektroniczne pokazywaé beda rzeczywisty czas przyjazdu autobusdéw, uwzgledniajacy
sytuacj¢ na drogach. Planowane rozpoczecie dziatania tablic to przetom II i III kwartatu 2015 r.,
a zainstalowane zostana one na nastgpujacych przystankach:

— Kopernika/Wawrzyniaka;

—  Kopernika/Dworcowa;

—  Krzywoustego/Sw. Ducha 2;

—  Wojska Polskiego/kosciol;

—  Wojska Polskiego/Kusocinskiego;
— Niepodlegto$ci/Krzyminskiego 2;
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— Lokietka poczatkowy;

—  800-lecia/59 Putku Piechoty;
—  800-lecia/Niepodlegtosci;

—  Matwy petla.

Zakres projektu obejmuje réwniez zakup 2 autobusow elektrycznych i 10 autobuséw z napgdem
hybrydowym, wyposazonych w m.in.: w niska podtoge wraz z platforma do wjazdu wozka
inwalidzkiego, elektroniczne tablice kierunkowe, system glosowej zapowiedzi przystankow,
kasowniki elektroniczne, system monitoringu. Autobusy beda wyposazone m.in. w klimatyzacje,
porty USB umozliwiajace tadowanie przez pasazerow w czasie jazdy np. telefonow komorkowych
oraz urzadzenia umozliwiajace dostep do bezprzewodowego Internetu Wi-Fi. Nowe pojazdy utatwia
takze prace kierowcow, bo znajdzie si¢ tam system wspomagajacy cofanie, urzadzenie pozwalajace
dobra¢ kierowcy wilasciwe parametry jazdy (przyspieszanie, hamowanie).

Wigkszy komfort podrézowania zostanie zapewniony poprzez obnizenie o nawet 40% poziomu

hatasu, dzigki wykorzystaniu silnikow o napedzie elektrycznym oraz hybrydowym.

W przeciwienstwie do obecnie posiadanych pojazdéw MPK, nowe autobusy wyposazone beda

w elektroniczny system EBS (system realizujacy funkcje systemu wspomagajacego hamowanie ABS

1 systemu zapobiegajacemu poslizgowi ASR) znacznie podwyzszajacy bezpieczenstwo. Takie

wyposazenie pojazdow zapewnia bardzo wysoki standard ustug — takze patrzac na to przez pryzmat

gwaltownie poprawiajacej si¢ jakosci publicznego transportu zbiorowego w najwigkszych miastach

Polski 1 innych panstw Unii Europejskiej.

Nalezy podkresli¢, ze w ,,Badaniu preferencji komunikacyjnych mieszkancéw Inowroctawia” ktére

przeprowadzit ZDG TOR wiosna 2013 r. (w ramach przygotowan do sporzadzenia ,,Planu

zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Miasta Inowroctawia™), respondenci w

zdecydowane] wigkszosci (85 %) sceptycznie odniesli si¢ do pomystu ewentualnego utworzenia

nowego bezposredniego potaczenia nowa linia miejska. Domniemywac nalezy zatem, ze mieszkancy

Inowroctawia oczekuja od wiadz poprawy istniejacej sieci/oferty transportowej, nie za$ kreowania

nowych linii. Tezg¢ t¢ potwierdza analiza zglaszanych, na etapie ww. badan, przez mieszkancow

propozycji tras przebiegu ewentualnych nowych linii. Wynika z niej jednoznacznie, Zze propozycje
mialy charakter indywidualny, za$ zglaszajacy kierowali si¢ wlasnymi potrzebami w tym zakresie i nie
znajdywalo to odzwierciedlenia w usrednionych rekomendacjach zmian.

Do najwigkszych mankamentow transportu publicznego na obszarze Inowroctawia naleza:

—  brak kursow MPK w porze péznowieczornej (ostatnie kursy realizowane sa ok. godz. 22.30-23;
dla poréwnania, w najwigkszych polskich miastach standardem w ostatnich latach staje sig
sytuacja, w ktorej komunikacja miejska, przynajmniej na liniach o charakterze priorytetowym,
kursuje do godz. 23.30-24 lub nawet nieco dhuzej);

— brak wspdlnych rozwiazan taryfowych pomigdzy MPK i przewoznikiem obstugujacym Gming
Inowroctaw (zob. ponizej);

— brak wspélnych rozwiazan taryfowych pomigdzy pociagami i autobusami, brak synchronizacji
rozktadow jazdy pomigdzy pociagami i autobusami.

Na terenie Gminy Inowroctaw realizacja zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego nie jest
powierzana w trybie zlecenia bezposredniego podmiotowi wewngtrznemu, lecz jest rozstrzygana w
ramach postgpowania przetargowego.

W 2013 r. przetarg na obstuge linii komunikacyjnych organizowanych przez Gming Inowroctaw
wygralo prywatne przedsigbiorstwo Kujawy-Trans z siedziba w Pakosci. Warto§¢ zamowienia
wynosi 4 730 704,18 zt brutto, kontrakt obowiazuje do 30 czerwca 2016 r. Przewoznik dysponuje
15 autobusami zaangazowanymi do realizacji kontraktu, na co sktada sig:
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— 5 autobuséw duzych (faczna liczba miejsc stojacych i siedzacych — zgodnie z zapisami
kontraktu: nie mniejsza niz 75);

— 6 autobusow srednich (39);

— 4 autobusy mate (20).

Na zlecenie Gminy Inowroctaw uruchamianych jest 15 linii komunikacyjnych.

Tabela 5. Wykaz linii uruchamianych na zlecenie Gminy Inowroclaw (stan na 1.04.2015 r.)

Przecigtna czestotliwosé
Nt Przebicg linii kursowama’ (b}ora‘c pod uwage Ramowe godz.
trasg, na ktorej wykonywane jest | kursow.
najwigcej kursow)
Stawecinek  — . Siqwqcmek PIZez: | b v bocze: 60-90 min, dni 5-16 w  kierunku
Marulewy,  Dziennice,  Balczewo, ;| Marulwy, Jaroty,
D . .. . wolne: po 3 kursy dziennie .
Marcinkowo, Turzany (linia okrgzna (biorac pod uwage oba kierunki) Balczewo i 7-19 w
dwukierunkowa) acp £¢ kierunku przeciwnym
. . . Dni robocze: 30-60 min w|6-19 w  kierunku
Piotrkowice — Karczyn-wie§  przez . .
G . . . , godzinach szczytu, dni wolne: 1- | Karczyna, 7-16 w
Zalinowo, Sikorowo, Lojewo, Gora o .
2 kursy dziennie przeciwnym
Inowroctaw - Karczyn  przez | Dni robocze: 2 kursy dziennie w kierunku Karczyna, 3
Gl ; . . .
Komaszyce, Gore kursy w kierunku przeciwnym; soboty: po 1 kursie
Kursuje wylacznie w  dni
Inowroctaw — Koscielec p. Sojkowo, | $wiateczne (niedziele i $wigta),
K o . 7-10
Cieslin po 2 kursy w kazda ze stron co
ok. 90 min
Kursuje wylacznie w dni nauki
L Tupadly — Ludzisko przez Zalinowo szkolnej, po 2 kursy w kazdym | 81 14
kierunku
Inowroctaw, ul. Dworcowa/Szklarska —
0 Inowroctaw, ul. Dworcowa/Szklarska, | Kursuje wylacznie w dni nauki szkolnej, w godz. 7 i 12-
p. Orlowo, Gnojno (linia okrezna | 15; tacznie 7 kursow (w 7 wariantach)
dwukierunkowa)
quswe - Jakswe. p. Inoworch?w, Dni robocze: 90-120 min; dni Dni robocze: 5-21,
P Piotrkowice (linia okrezna wolne: po 2-3 kursy dziennie soboty: 8-18,
dwukierunkowa) P Y niedziele: 8-10
W dni nauki szkolnej 7 kursow | W dni nauki szkolne;j:
Pl Jaksice - Inowroctaw przez | w 6 roznych wariantach, w|6-9 i 13-16; w
Niemojewo, Piotrkowice niedziele i $wigta z kursy w 2 | niedziele i $Swigta: 9,
wariantach 12
Kursuje wylacznie w dni nauki
P2 Inowroctaw — Zalinowo p. Ludzisko szkolnej, 1 kurs dziennie w [ Godzina 6
godzinach porannych
. _— Kursuje wylacznie w dni nauki
P3 Tupadly = Jaksice p.  Zalinowo, szkolnej, 1 kurs dziennie w [ Godzina 13
Inowroctaw . .
godzinach popoludniowych
Inowroctaw, ul. Dworcowa/Szklarska — Kursujg wylacznie w dn.l nauki 6? 13 1 15_.16 W
. . . szkolnej, 4 kursy w kierunku [ kierunku Jaksic: 7,
R Stawecinek  p.  Jaksice, Plawin, . ) : :
, . Jaksic 1 2w  kierunku | 13-16 w  kierunku
Radtowek, Sojkowo . .
Inowroctawia Inowroctawia: 7, 14
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Kursuje wylacznie w dni nauki | 7, 12-15 w kierunku
T Turzany-petla - Stawecinek | szkolnej, po 9 kursow w kazda | Stawecinka oraz 7-8,
Gimnazjum, p. Stonsko ze stron, co 20-40 minut w | 12-16 w kierunku
godzinach kursowania Turzan
Kursuje wylacznie w dni nauki | W kierunku Turzan
T1 Inowroctaw, ul. Dworcowa/Szklarska — | szkolnej, 3 kursy w kierun | godz. 7-12, w
Turzany-Petla, p Balin Turzan i 1 kurs w kierunku | kierunku
Inowroctawia Inowroclawia 16
Inowroctaw, ul. Dworcowa/Szklarska — | Kursuje w dni robocze od ! W Kierunku  p.
S . Stonsko-Turzany, 15
T2 Inowroctaw, ul. Dworcowa/Szklarska | poniedziatku do piatku, po 1 ;
, ) . w kierunku
p. Stonsko, Turzany kursie w kazda ze stron .
przeciwnym
Y kierunku
x Inowroctaw, ul. Dworcowa/Szklarska — | Kursuje w dni nauki szkolnej; po | Stawecinka: 7, 15; w
Stawegcinek Gimnazjum 2 kursy w kazda strong kierunku
Inowroctawia: 15, 16

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych UG Inowroclaw

Trasy 13 z 15 linii uruchamianych na zlecenie Gminy Inowroctaw tacza Miasto Inowroctaw
z miejscowosciami na terenie Gminy (na teren Inowroctawia nie wjezdzaja tylko linie L 1 T). Sposrod
nich, 9 linii obstuguje obszar $cistego centrum Inowroctawia; wyjatkami w tym wzgledzie sa tylko
linie G, K, R10O.

Obszar Gminy Inowroctaw jest dobrze powiazany z Miastem Inowroctaw jesli chodzi o sie¢
komunikacji gminnej — w sieci komunikacyjnej zawieraja si¢ m.in. wszystkie miejscowosci wskazane
w Strategii OSI (por. pkt. 1.4.3) jako os$rodki o wzglednie najwigkszej koncentracji zréznicowanych
ushug. Sa to nastepujace miejscowosci: Jaksice, Stawecinek, Zalinowo, Géra, Ortowo, Tupadly,
Turzany. Mankamentem oferty komunikacji gminnej/podmiejskiej jest natomiast niska czgstotliwosé¢
kursowania wigkszosci linii.

Oferta komunikacji gminnej jest dedykowana w pierwszej kolejnosci dojazdom dzieci 1 mtodziezy do
szkot: az 8 z 15 linii kursuje wylacznie w dni nauki szkolnej, w przypadku pozostatych linii
kursujacych w dni robocze, czgstotliwo$¢ kursowania w dni robocze wolne od nauki szkolnej jest
znacznie nizsza niz w dni nauki szkolnej — wyjatkiem jest linia T2, realizujaca kurs we ,,wszystkie”
dni robocze. W tabeli powyzej podano czgstotliwo$¢ kursowania linii dla dni roboczych z nauka
szkolna. Dowodem na to jest rowniez np. zjawisko wariantowania tras poszczeg6lnych linii.

W przypadku niektorych linii (np. O, P1) kazdy lub prawie kazdy kurs realizowany jest w innym
wariancie. Jest to naturalnie powszechna praktyka, by uruchamia¢ kursy wariantowe, dedykowane
konkretnym grupom podréznych, jednak charakter tego zjawiska w przypadku komunikacji
uruchamianej na zlecenie Gminy Inowroctaw pokazuje, ze w tym przypadku ,,wariantowanie” tras
oznacza praktycznie wylacznie uruchamianie pojedynczych kurséw zapewniajacych transport
pomigdzy konkretna szkota lub szkotami, a miejscowosciami, z ktérych pochodza dzieci i mtodziez
uczegszezajaca do tych szkot.

Nie kwestionujac ustawowego obowiazku zapewnienia dojazdow do szkot nalezy podkreslic,
ze w pozostatych porach dnia (takze biorac pod uwage okres porannego i popoludniowego szczytu
przewozowego poza porami kursowania autobuséw dowozacych iodwozacych ze szkot) oferta
polaczen jest uboga. Zaledwie pojedyncze kursy — biorac pod uwagg cala sie¢ komunikacji gminnej —
realizowane sa w godzinach wieczornych czy w dni wolne od pracy (np. w niedziele kursowanie
komunikacji gminnej sprofilowane jest praktyczne wylacznie pod zapewnienie dojazdéw i powrotow
mieszkancow z kosciotow). W efekcie, skoncentrowanie si¢ komunikacji gminnej na realizacji
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jedynie podstawowych potrzeb komunikacyjnych (dowozy do szkoét) utrudnia mieszkancom Gminy
Inowroctaw nie tylko dostep do ustug wyzszego rzedu zlokalizowanych na terenie Inowroctawia, ale
nawet, w pewnym stopniu, dojazdy i powroty z pracy.

Warto w tym kontek$cie zaznaczyé, ze omodwiona w pkt. 1.3.3 Strategia OSI podkresla,
iz nietypowy charakter Gminy Inowroctaw bierze si¢ stad, ze ,funkcje siedziby i faktycznego
centrum spoteczno-gospodarczego gminy, pelni miejscowos¢ lezaca poza jej granicami”, czyli
Inowroctaw, a sposrod miejscowosci zlokalizowanych na terenie gminy, jedynie Jaksice
charakteryzuja si¢ wzgledna wysoka koncentracja sektora ustug. To wszystko w naturalny sposob
determinowa¢ powinno konieczno$¢ utworzenia rozbudowanej sieci potaczen pomigdzy
Inowroctawiem a miejscowosciami lezacymi na terenie Gminy Inowroctaw.

Wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej MPK Inowroctaw w roku 2014 r. wyniosta 1,59 min wozokm,
natomiast wielko$¢ pracy eksploatacyjnej komunikacji organizowanej przez Gming Inowroctaw —
0,52 mIn wozokm.

W latach 2005-2014 znaczaco spadla liczba pasazerow MPK — zmniejszyta si¢ ona z 6,70 do 4,55
mln os6b rocznie, czyli az o 32%. Tendencja spadkowa w tym zakresie jest charakterystyczna dla
catej Polski, jednak trend jest bardziej niekorzystny w porownaniu ze wskaznikami
ogblnokrajowymi: w latach 2004-2013, liczba pasazerow komunikacji miejskiej w Polsce spadia
srednio o 11,2%.

W aglomeracjach, w ktorych wskazniki dotyczace liczby pasazerow sa odmienne od danych
ogolnokrajowych, zazwyczaj znaczaco poglgbiona zostala w minionych latach integracja taryfowa w
uktadzie pomigdzy miastem centralnym aglomeracji a sasiadujacymi gminami. Np. w Lublinie
(+51,7% liczby pasazerow w perspektywie lat 2009-13) objgto jednolitym systemem biletowym
podmiejskich przewoznikdéw prywatnych, ktorzy wczesniej wykonywali przewozy na podstawie
wlasnej dziatalnosci gospodarczej. W Lublinie wdrozono réwniez ,,program lojalnosciowy”
dla posiadaczy biletow okresowych: moga oni liczy¢ na znizki u kilkudziesigciu partneréw akcji,
m.in. w sklepach, restauracjach czy prywatnych placéwkach medycznych.

Z kolei w aglomeracji warszawskiej (+18,9% w latach 2004 -2013) bardzo rozbudowany zostat
system ,,wspdlnego biletu” obowiazujacego w pojazdach komunikacji komunalnej (ZTM Warszawa)
1 w pociagach, pelniacych w przypadku aglomeracji stotecznej bardzo istotna rolg w jej obstudze. Na
mocy porozumienia zawartego pomiedzy ZTM, czegscia gmin wchodzacych w sktad aglomeracji
(obecnie stronami porozumienia jest 31 gmin) oraz spétkami Koleje Mazowieckie 1 Warszawska
Kolej Dojazdowa, w pociagach tych przewoznikdéw, na wybranych trasach zawierajacych si¢ w
obrgbie aglomeracji, honorowane sa wszystkie bilety dtugookresowe (od dobowego wzwyz) oraz
ulgi ustawowe, jakie obowiazuja w stotecznej komunikacji — bez zadnych dodatkowych optat.
Aglomeracj¢ warszawska obstuguje jeszcze trzeci przewoznik kolejowy, SKM Warszawa, jednak z
racji tego, iz jest to ,,wewngtrzny” warszawski przewoznik (wlascicielem spotki SKM jest Miasto
Stoteczne Warszawa), honorowane sa wszystkie bilety emitowane przez ZTM, na identycznych
zasadach, jak w tramwajach, autobusach i metrze.

Naturalnie kluczem do sukcesu publicznego transportu zbiorowego w tych miastach sa réwniez m.in.
dziatania, ktére nalezy w dzisiejszych czasach traktowac juz jako oczywisto$¢, takie jak inwestycje w
tabor 1 infrastrukturg, atrakcyjne rozktady jazdy (wysoka czgstotliwo$¢ kursowania) czy
rozbudowane systemy informacji pasazerskiej. Jednak nie ma zadnych watpliwos$ci, Ze miara sukcesu
jest rowniez stopniowy rozwoj integracji taryfowe;.

Przedsigbiorstwo Kujawy-Trans Sp. z o.0. realizuje rdwniez przewozy poza struktura publicznego
transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Inowroctaw. W obszarze begdacym
przedmiotem niniejszego opracowania, szczeg6lna rolg petni obstuga przez tego przewoznika trasy
Inowroctaw — Jaksice, w przypadku ktorej czgstotliwos$¢ kursowania wynosi 30-40 min w szczycie
130-60 min poza szczytem w dni robocze (linia kursuje w godz. 5-18 w dni robocze i 5-16 w soboty,
kiedy to czgstotliwo$¢ kursowania wynosi ok. 60 min). Oprocz tego, przewoznik obshuguje
potaczenia do Barcina, Pako$ci, Ztotnik Kujawskich, Kos$cielca, Markowic, Piechcina, Strzelna
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1 Tuczna.

Przewoznicy pehiacy istotna role w obstudze analizowanego obszaru to m.in.:

—  Krzysztof Borkowski z siedziba w Inowroctawiu. Osoba fizyczna, wykonujaca przewozy w
komunikacji miejskiej na linii nr 26, kursujaca w obrgbie Miasta Inowroctawia na trasie: ul.
Prezydenta Gabriela Narutowicza (wiadukt) — Rabin. Linia 26 jest przedsigwzigciem calkowicie
komercyjnym,;

— Kujawsko — Pomorski Transport Autobusowy SA z siedziba we Wioctawku, powstalty w 2012 r.
z polaczenia 4 oddziatow PKS: we Wiloctawku, Brodnicy, Inowroctawiu i Lipnie. Pelni istotng
role¢ w potaczeniach Inowroctawia z regionem: obstuguje relacje do Bydgoszczy, Torunia,
Kruszwicy, Strzelna, Barcina, Znina, Radziejowa. Uruchamia polaczenie do Warszawy;

— Przedsigbiorstwo prywatne Nadgoplanska Komunikacja Autobusowa w Kruszwicy. Zapewnia
potaczenia przez Inowroctaw do Torunia, Kruszwicy, Brzescia Kujawskiego i Radziejowa,
potaczenia dalekobiezne do Warszawy, Katowic oraz (w sezonie letnim) Gdyni i Zakopanego;

—  Przedsigbiorstwo prywatne Jan — Trans z siedziba w Janikowie obstuguje dwie trasy pomigdzy
Inowroctawiem i Janikowem,;

—  Przedsigbiorstwo prywatne Tomasz Sternal z siedziba w Rojewie obstuguje dwie trasy (w obu
przypadkach, z potaczeniami wariantowymi) laczace Inowroctaw z miejscowosciami
potozonymi na terenie gminy Dabrowa Biskupia.

Oprécz ww. przewoznikow, obstuge komunikacyjna Inowroclawia zapewniaja réwniez m.in.,
w zakresie pojedynczych kursow dalekobieznych: PKS Polonus Warszawa (relacja Warszawa —
Inowroctaw), PKS Ostrotgka/Grupa Mobilis (Ostrotgka — Poznan), PKS Suwatki (Suwatki —
Poznan) i PKS Bytéw (Ustka — Wista).

2.1.4 Infrastruktura parkingowa

Wedlug danych na 11 sierpnia 2014 r. (Program ograniczenia niskiej emisji dla Miasta Inowroctawia),
liczba pojazdow silnikowych wszystkich rodzajow zarejestrowanych na terenie Inowroclawia
wynosila 42 324, z czego ponad 80% stanowity samochody osobowe. W poréwnaniu do roku 2005
stanowi to ponad dwukrotny przyrost liczby pojazddw, ktory stale utrzymuje tendencj¢ wzrostowa
na poziomie 5-10 % w skali roku.

W analizowanym okresie miasto wybudowalo 617 miejsc parkingowych oraz wydzierzawilo teren
pod 3 parkingi prywatne: przy ul. Katnej, ul. Torunskiej, al. Niepodlegtosci (tacznie na 180 miejsc
parkingowych). W roku 2014 Ilaczna liczba samodzielnych miejsc postojowych na terenie
Inowroctawia wyniosta ok. 8 800 (w roku 2005 w miescie bylo ok. 8 tys. samodzielnych miejsc
postojowych). Poczynione dziatania nie rozwiazaly jednak w pelni probleméw z parkowaniem
sygnalizowanych juz m.in. w Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu z 2005 roku — szczegdlnie
na osiedlach zabudowy wielorodzinnej. W efekcie niektore ulice sa obustronnie zastawione
zaparkowanymi pojazdami, co utrudnia dojazd np. pojazdom stuzb komunalnych, czy ratunkowych
oraz duzym pojazdom Strazy Pozarnej. Za szczeg6lnie problematyczne zostaly uznane ulice:
Cegielna, Marulewska, Mieszka 1 oraz cate dawne osiedle Rabin (stanowiace obecnie fragment
Dzielnicy Uzdrowiskowej) i dawne osiedle Srodmiescie (stanowiace obecnie fragment osiedla Stare
Miasto).

W Inowroctawiu funkcjonuje strefa ptatnego parkowania, obejmujaca swoim zasiggiem odcinki ulic
znajdujacych si¢ na terenie S$rodmiescia. Zgodnie z Uchwata Rady Miejskiej Inowroctawia
nr VII/60/2015 z dnia 27 kwietnia 2015 r., oplata pobierana jest w dni robocze od poniedziatku do
piatku w godzinach od 10 do 18. Za wyjatkiem rejonu ul. Grodzkiej, al. Henryka Sienkiewicza na
odcinku od ul. Prezydenta Franklina D. Roosevelta do ul. Grodzkiej, w rejonie ul. Solankowej na
odcinku od ul. Stanistawa Staszica do ul. Prezydenta Franklina D. Roosevelta w rejonie ul.
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Torunskiej na odcinku zamknietym od ul. Sredniej do ul. Bpa Antoniego Laubitza, na ktorych optata
pobierana jest w dni robocze od poniedziatku do piatku w godzinach od 8 do 16. Powyzsze
regulacje dotyczace godzin obowiazywania optat, przyjete ww. uchwata, weszty w zycie z dniem 19
maja 2015 r.
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Wykres 3. Roczny przyrost iloci miejsc parkingowych oraz liczba zarejestrowanych pojazdow silnikowych na obszarze Inowroclawia

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez UM Inowroclaw

Sumaryczny przyrost miejsc parkingowych w latach 2008-2014 wynosi 671
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Rysunek 15. Zasi¢g Strefy platnego parkowania w Inowroclawiu
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Ustalone stawki za parkowanie sa znacznie nizsze niz maksymalne stawki, o ktorych mowa
w Ustawie o drogach publicznych i wynosza:
— 2,00 zl za pierwsza godzing,

— 2,40 zl za druga godzing,
— 2,80 zl za trzecia godzing,
— 2,00 zt za czwarta 1 kazda kolejna.

Powstanie strefy ograniczylo problem dhlugotrwatego parkowania i zwigkszyto rotacj¢ samochodow

w centrum miasta, w efekcie czego zmniejszyl si¢ ruch samochodowy i zatloczenie w dzielnicy o

charakterze rekreacyjno-handlowym. Zaobserwowane w praktyce pozytywne oddzialywanie strefy

na mobilno$¢ mieszkancow sugeruje, ze poprzez zwigkszenie jej zasiggu terytorialnego lub poprzez
podniesienie godzinowej oplaty osiagnigte skutki zostang zintensyfikowane.

Miejska polityka parkingowa powinna rozwija¢ si¢ w dwoch kierunkach:

— W centrum miasta, a zwtaszcza w okolicy Rynku i sasiednich ulic, a takze w rekreacyjnych oraz
uzdrowiskowych czgéciach miasta powinna zosta¢ ograniczona indywidualna motoryzacja,
zarbwno w zakresie ruchu samochodowego, jakimozliwosci parkowania. Nalezy mie¢
na uwadze ograniczenia parkowania wprowadzone w strefach ochronnych uzdrowiska A i B,
ktore limituja pojemnos$¢ pojedynczego parkingu do 50 miejsc. Jednoczes$nie trzeba wprowadzi¢
atrakcyjna ofert¢ komunikacji publicznej (por. pkt. 5.3), pozwalajaca mieszkancom na sprawne
1 wygodne dotarcie do tych obszarow.

— W dzielnicach mieszkalnych, a w szczegdlnosci na osiedlach o ggstej zabudowie, nalezy
dostosowac liczbg miejsc parkingowych do liczby samochoddéw. Zwigkszenie liczby miejsc
parkingowych bedzie wymagalo przebudowy ulic, stworzenia parkingéw strzezonych oraz
narzucania na inwestorOw nowobudowanych blokow mieszkalnych obowiazku zapewnienia
odpowiedniej liczby miejsc parkingowych.

2.2 Transport kolejowy

Inowroctaw jest jednym z najwazniejszych weztéw kolejowych w pdinocnej Polsce. Krzyzuja sig

tu dwie dwutorowe linie zelektryfikowane, o znaczeniu krajowym:

— 131: Chorzéw Batory — Tczew, kluczowa z punktu widzenia przewozéw towarowych
w uktadzie pdinoc-potudnie Polski, laczaca Inowroctaw m.in. z konurbacja goérnoslaska,
Bydgoszcza 1 aglomeracja trojmiejska. W przewozach pasazerskich, pelni ona istotng rolg
na odcinku Inowroctaw — Bydgoszcz — Tczew; na odcinku na potudnie od Inowroctawia,
kursuje tylko 1 pociag pasazerski (TLK spotki PKP Intercity, w relacji Terespol — Warszawa —
Inowroctaw — Bydgoszcz — Pita);

— 353: Poznan Wschod — Skandawa/granica polsko-rosyjska (dwutorowa i zelektryfikowana na
odcinku Poznah Gl — Korsze (za wyjatkiem kilkusetmetrowego jednotorowego odcinka na
terenie Torunia, pomigdzy stacjami Torun Miasto 1Torun Wschodni), ktérej znaczenie
w przewozach towarowych spadto po 1989 r., kiedy to zmniejszyla si¢ wymiana handlowa z
Rosja, a takze zlikwidowano transporty wojskowe, natomiast linia ta petni bardzo istotna rolg¢ w
ruchu pasazerskim: faczy Inowroctaw m.in. z Poznaniem, Toruniem i Olsztynem.

Sie¢ kolejowa na terenie wezta inowroctawskiego uzupehniaja nastgpujace linie:

— Linia nr 741, Mimowola — Jaksice. Jest to linia dwutorowa zelektryfikowana, dedykowana
przewozom towarowym. Liczy 8,2 km, z obu stron laczy si¢ z linia 131, pozwala ominaé
pociagom towarowym stacj¢ pasazerska w Inowroctawiu;

— Linia nr 742, Inowroctaw — Inowroctaw Rabinek. Jest to linia jednotorowa zelektryfikowana,
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prowadzaca rownolegle do linii 131 pozwalajaca na wyprowadzenie ruchu ze stacji Inowroctaw
w kierunku potudniowym (na lini¢ 131 w kierunku konurbacji goérnoslaskiej). W zwiazku z
faktem, iz linia 131 na potudnie od Inowroctawia jest obecnie wykorzystywana marginalnie w
ruchu pasazerskim — marginalne jest obecnie rowniez znaczenie linii nr 742;

— Linia nr 206, Inowroctaw Rabinek — Znin, jednotorowa niezelektryfikowana, wylacznie
z ruchem towarowym, realizowanym na odcinku Inowroctaw — Barcin (odcinek Barcin — Znin
zostat wytaczony przez PKP PLK z uzytkowania);

— Linia nr 231 Inowroctaw Rabinek — Kruszwica, jednotorowa niezelektryfikowana, wylacznie
z ruchem towarowym.

Obstuge pasazerska Inowroctawia zapewnia trzech przewoznikow kolejowych:
—  PKP Intercity S.A.;

—  Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.;
— Arriva RP Sp. z o.0.

PKP Intercity realizuja przewozy o charakterze dalekobieznym, Przewozy Regionalne — przede
wszystkim polaczenia o charakterze regionalnym (i, w niewielkim stopniu, o charakterze
dalekobieznym), natomiast Arriva RP — wyltacznie o charakterze regionalnym. Nalezy podkresli¢,
ze fakt obstugi czg$ci polaczen przez Arriva RP wynika wylacznie z wustalen pomigdzy
przewoznikami (PR i Arrivy) dotyczacych wymiany pracy eksploatacyjne;.
Pomigdzy obu przewoznikdéw jest bowiem podzielona obstuga zelektryfikowanych linii kolejowych
na terenie woj. kujawsko-pomorskiego (zgodnie z wynikami przetargu na obstugg tych linii
w okresie od grudnia 2013 do grudnia 2015 r.), a na liniach obshugiwanych przez Arrivg czg$¢
przewozéw, w ramach podwykonawstwa, realizowana jest przez Przewozy Regionalne, celem
utrzymania (mimo zmiany przewoznika w grudniu 2013 r.) Dbezposrednich relacji
migdzywojewddzkich (m.in. Bydgoszcz — Gdynia czy Bydgoszcz — Olsztyn). W zamian, Arriva
wykonuje, w ramach podwykonawstwa, cz¢§¢ przewozow na liniach obstugiwanych przez PR,
tj. na odcinkach Torun — Inowroctaw, Bydgoszcz — Inowroctaw i Torun — Bydgoszcz. Reasumujac,
przewoznikiem $wiadczacym ustugi w zakresie przewozoéw kolejowych o charakterze regionalnym
na liniach wychodzacych z we¢zta inowroctawskiego sa PR.
Liczba pociagdbw PR (pociagoéw osobowych, kategorii Regio, zatrzymujacych si¢ na wszystkich
stacjach 1 przystankach; liczac tacznie z podwykonawstwem Arrivy) odjezdzajacych z Inowroctawia
WYnosti:
— Na linii Inowroctaw — Bydgoszcz: 11 pociagdéw w dni robocze, 10 pociagdw w soboty,
7 pociagdw w niedziele;

— Na linii Inowroctaw — Torun: 9 pociagéw w dni robocze, 8 pociagow w dni wolne;

— Na linii Inowroctaw — Poznan: 9 pociagéw w dni robocze, 7 pociagobw w dni wolne (do
Mogilna: 10 pociagdéw w dni robocze, 8 pociagdw w soboty, 9 pociagdéw w niedziele).

Ofert¢ PR uzupetniaja pociagi dalekobiezne kategorii InterRegio. W Inowroctawiu zatrzymuja si¢
nastgpujace pociagi kategorii IR:
— Jelenia Gora — Olsztyn — Jelenia Gora: 1 pociag dziennie;

— Poznan — Olsztyn — Poznan: 1 pociag od poniedziatku do soboty w kierunku Olsztyna, 1 pociag
od poniedziatku do piatku i w niedziele w kierunku Poznania;

— Poznan — Bydgoszcz — Poznan: 1 pociag kursujacy w piatki i niedziele.

PKP Intercity zapewniaja polaczenie Inowroctawia m.in. z Poznaniem (11 pociagéw dziennie),
Bydgoszcza (8), Gdanskiem 1 Gdynia (7), Wroctawiem (4), Warszawa, Berlinem, Katowicami,
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Zielona Gora, Pita i Terespolem (po 1).

Transport kolejowy w Inowroctawiu posiada duzy potencjat jesli chodzi o obstuge miasta w ujeciu
regionalnym i ponadregionalnym. Jest to zwiazane przede wszystkim z dobrym stanem technicznym
linii wychodzacych z wezta inowroctawskiego — zwlaszcza jesli chodzi o stan techniczny linii 353 na
odcinku Poznan — Inowroctaw i1 131 na odcinku Inowroctaw — Bydgoszcz — Tczew. Predkosc
maksymalna dla pociagdéw pasazerskich praktycznie na calym przebiegu ww. odcinka wynosi 120-
160 km/godz., co wplywa pozytywnie na czas przejazdu pociagéw (remont ww. trasy odbyt si¢
przed pitkarskimi mistrzostwami Euro 2012). Np. czas przejazdu na trasie do Poznania (106 km) w
przypadku pociagu dalekobieznego wynosi 70-80 min, a w przypadku pociagu osobowego (Regio)
100 min. W przypadku potaczenia do Bydgoszczy, czas przejazdu wynosi ok. 30 min w przypadku
pociagdéw dalekobieznych i ok. 45 min w przypadku pociagow osobowych. Rewitalizacja linii 353 na
odcinku Inowroctaw — Torun, z planowanym zakonczeniem w maju 2015 r. ma prowadzié
do podniesienia predkosci do 100-120 km/godz., rowniez w tym przypadku skréci si¢ czas
przejazdu, wynoszacy obecnie ok. 40 min w przypadku pociagdw osobowych.

Zrewitalizowany, do predkosci 100-120 km/godz., zostat juz tez odcinek linii nr 131 na potudnie
od Inowroctawia, jednak ta inwestycja jest dedykowana przede wszystkim przewozom towarowym.
Obecnie ww. odcinek jest wykorzystywany tylko przez 1 pociag pasazerski w dobie (TLK Terespol
— Warszawa — Inowroctaw — Bydgoszcz — Pila). Nalezy podkresli¢, ze w perspektywie do 2020 r.
planuje si¢ dalsza modernizacjg linii nr 131.

Kolej nie spetnia Zadnej roli, jesli chodzi o obstuge przewozéw wewnatrzmiejskich w Inowroctawiu
— z racji faktu, Zze w ruchu pasazerskim czynna jest tylko jedna stacja (Inowroctaw). Dwie pozostate
stacje (Inowroctaw Rabinek, polozona na linii 131 — na stacji tej rozpoczynaja si¢ linie 206 i 231)
oraz Inowroctaw Matwy (na linii 206) nie obstuguja ruchu pasazerskiego. Transport kolejowy
spetnia rowniez niewielka rolg jesli chodzi o przewozy pomigdzy miastem Inowroctaw i gmina
Inowroctaw, na terenie ktorej znajduje si¢ tylko 1 stacja (Jaksice; jest to stacja polozona na linii 131
pomigdzy Inowroctawiem i Bydgoszcza). Zaprezentowany ponizej schemat obrazuje uktad linii
kolejowych (kolor zielony) wychodzacych z wezta inowroctawskiego.
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Rysunek 16. Schemat linii kolejowych w wezle inowroctawskim

Zrédlo: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Inowroclaw, Wéjt Gminy
Inowroclaw, sierpien 2010.

—— GMINA INOWROCLAW
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2.3 Transport lotniczy

Najblizszym dla mieszkancéw Inowroctawia portem lotniczym jest Migdzynarodowy Port Lotniczy
im. Ignacego Jana Paderewskiego w Bydgoszczy (z racji potozenia na terenie bydgoskiej dzielnicy
Szwederowo funkcjonujacy pod nazwa port lotniczy Bydgoszcz-Szwederowo).

Jest to lotnisko ktore systematycznie si¢ rozwija, posiada ciagle rozszerzana siatkg potaczen i spetnia
swoja role jako regionalnego lotniczego portu migdzynarodowego odpowiednio do wymagan
mieszkancow i potencjalnych pasazerow, w tym z Inowroctawia.

W zakresie skomunikowania z Inowroctawiem, port lotniczy lezy w odlegtosci okoto 39 km,
bezposrednio przy drodze krajowej nr 25, taczacej Bydgoszcz z Inowroctawiem. W zakresie
komunikacji zbiorowej zapewniajacej dojazd do bydgoskiego lotniska, istnieje potaczenie
autobusowe faczace port z Dworcem Gtownym PKP i centrum Bydgoszczy (linia autobusowa nr 80,
uruchamiana w ramach publicznego transportu zbiorowego przez Zarzad Droég i1 Komunikacji
Publicznej] w Bydgoszczy). Mozna wigc mowi¢ o dobrej dostgpnosci lotniska z punktu widzenia
mieszkancow Inowroctawia.

Nalezy takze w tym miejscu wskaza¢ (w kontekScie proponowanych w dalszej czg$ci dokumentu
réznorodnych dziatan), ze w przypadku utworzenia zintegrowanego biletu obejmujacego pociagi
oraz komunikacj¢ miejska w Inowroctawiu i w Bydgoszczy, mieszkancy Inowroctawia uzyskaja
mozliwo$¢ dojechania na ,,jednym bilecie” do Portu Lotniczego Bydgoszcz-Szwederowo.

Dla catosci przedstawianej informacji nalezy wspomnie¢, iz w Inowroctawiu, we wschodniej czgsci
miasta przy ulicy Torunskiej, zlokalizowane jest cywilne lotnisko sportowo-ustugowe, nalezace
do Aeroklubu Kujawskiego im. Pierwszego Marszatka Polski Jozefa Pilsudskiego. Na lotnisku
kilkanascie razy do roku sa organizowane zawody szybowcowe, paralotniowe i samolotowe.

24 Transport rowerowy

2.4.1 Znaczenie ruchu rowerowego

Wraz z rosnaca popularnoscia transportu rowerowego, niezbednym dzialaniem staje si¢ zapewnienie
odpowiednich warunkéw dla rozwoju ruchu rowerowego, zwtlaszcza w zakresie codziennych
dojazdow do szkoly czy pracy. Najwigkszym wyzwaniem jest zapewnienie odpowiednich warunkow
do przemieszczania si¢ oraz do parkowania jednosladow w okolicy najwazniejszych celow podrozy.
Z tego powodu niezbgdne jest podejmowanie kompleksowych dziatan w zakresie wyznaczania
nowych odcinkdw wyznaczonych drég rowerowych oraz bezpiecznych parkingdw rowerowych.
Inowroctaw ma duzy potencjal rozwoju transportu rowerowego. Rower w Inowroctawiu moze
peli¢ zarowno wazna funkcje w codziennych dojazdach mieszkancow do szkoly oraz pracy jak i
moze poprawiaé atrakcyjno$¢ turystyczna miasta. Powierzchnia miasta, rozciagnigtego na ok. 8 km
w relacji potoc-potudnie, oraz 5,3 km w relacji wschod-zachod, a takze ptaskie uksztaltowanie
terenu, czynig z Inowroctawia dobre miejsce do popularyzacji ruchu rowerowego.
O niewykorzystanym potencjale rozwoju ruchu rowerowego moze S$wiadczy¢ takze fakt,
iz w przeprowadzonym przez ZDG TOR w 2013 roku ,.Badaniu preferencji komunikacyjnych
mieszkancow Inowroclawia jedynie 2% badanych wskazato, Ze nie korzysta z komunikacji miejskie;j,
gdyz porusza si¢ rowerem. Jednoczesnie w tym samym badaniu 60% badanych wskazalo, iz wola
korzysta¢ z prywatnej motoryzacji niz komunikacji miejskiej. Nalezy podkresli¢, ze przynajmniej
czg$¢ z ankietowanych moglaby przesia$¢ si¢ w codziennych podrdzach na rowery, co jest mozliwie
w przypadku zapewnienia dobrych warunkéw do jazdy rowerem na terenie catego miasta, w tym
takze w relacjach obstugiwanych przez gtéwne ciagi komunikacyjne.
Dla oceny warunkéw ruchu rowerowego przyjac¢ nalezy nastepujace wskazniki:

e Dhugos¢ drog i paséw rowerowych na 1 km 2 powierzchni miasta ;
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e Udziat podrozy rowerem w ogdle podrézy wykonywanych na terenie Inowroctawia;
e Liczba stojakow rowerowych na 100 mieszkancow;
e Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow na 100 zdarzen drogowych.

2.4.2 Ruch rowerowy w dokumentach strategicznych Inowroclawia

Zagadnienia zwiazane z ruchem rowerowym znajduja si¢ w wigkszosci dokumentow wyznaczajacych
ramy rozwoju Inowroctawia. W Strategii Rozwoju Miasta Inowroctawia do 2020 roku (uchwata nr
XLVI/625/2014) zapisano postulat rozbudowy infrastruktury rowerowej w ramach dzialan
zwigzanych zar6wno z rozwojem infrastruktury transportowej, jak 1 turystycznej. W ramach
Priorytetu Il Infrastruktura sformutowano zas cel rozwojowy Budowa i modernizacja infrastruktury
drogowej, gdzie jako jedno z dziatan wymieniono przebudowe drog gminnych wraz z uzupelieniem
uzbrojenia 1 drogami rowerowymi oraz ciaggami pieszo-jezdnymi. W ramach Priorytetu V Rozwdj
infrastruktury pro-turystycznej i roznych form turystyki sformutowano z kolei cel rozwojowy Rozwoj
infrastruktury pro-turystycznej i roznych form turystyki, gdzie jako jedno z dzialan wymieniono
budowg, rozbudowe dréog rowerowych i ciagéw pieszo-jezdnych. Co istotne, dziatania zwigzane
z drogami rowerowymi sa komplementarne wobec dzialah podejmowanych na rzecz infrastruktury
pieszej.

W  obowiazujacej dotychczas Miejskiej Strategii Transportu Inowroctawia z 2005 roku
przewidywano utworzenie sieci drog rowerowych, ktére beda miaty znaczenie przede wszystkim
turystyczno-rekreacyjne. Z dzisiejszej perspektywy, biorac pod uwage gwaltowny wzrost
zainteresowania Polakow korzystaniem z komunikacji rowerowej (w Polsce w 2013 r. sprzedano
ponad 1,1 mln rowerow — o ¢wier¢ miliona wigcej niz w 2008), istotne wydaje si¢ uzupehienie tych
dziatan przede wszystkim o drogi o funkcji komunikacyjnej, ktére pozwola na codzienne dojazdy do
najwazniejszych obszarow i generatoro6w ruchu w miescie. W Strategii z 2005 r. zdefiniowano takze
gléwne kierunki ruchu rowerowego:

—  Srodmiescie — osiedle Matwy, osiedle Matwy — Srodmiescie;

— osiedle Rabin (Zgodnie z obecnym podziatem Inowroctawia na jednostki pomocnicze, dawne
osiedle Rabin wchodzi obecnie w sktad Dzielnicy Uzdrowiskowej) — osiedle Matwy, osiedle
Matwy — osiedle Rabin;

—  Sroédmiescie (Obecnie: dawne osiedle Srodmiescie jest fragmentem osiedla Stare Miasto) —
osiedle Rabin, osiedle Rabin — Srédmiescie.

Z dzisiejszej perspektywy, na podstawie analizy istniejacego uktadu komunikacyjnego (w tym —

analizy sieci drog), zasadnym wydaje si¢ by¢ uwzglednienie relacji obejmujacych wszystkie dzielnice

poprzez wskazanie nastgpujacych osi komunikacyjnych:

— osiedle Stare Miasto — $rodmiescie — osiedle Uzdrowiskowe — osiedle Matwy 1 osiedle
Szymborze;

— osiedle Solno i osiedle Piastowskie — srddmie$cie — osiedle Uzdrowiskowe.

Zagadnienia zwiazane z ruchem rowerowym znalazlty si¢ takze w Programie Ograniczenia Niskiej
Emisji dla Miasta Inowroclawia z 2014 roku. Tworzenie drog rowerowych i ciagdéw ruchu pieszego
jest jednym z dzialan planowanych w celu poprawy jako$ci powietrza na terenie miasta. Ponadto
uznano za istotne propagowanie ruchu rowerowego (obok ruchu pieszego i transportu zbiorowego)
jako sposobu na zmniejszenie liczby pojazdéw na drogach Inowroctawia.

W 2008 roku sporzadzono Projekt koncepcji ruchu rowerowego na terenie miasta Inowroctawia,
ktéry zaktada powstanie facznie 103,9 km drég rowerowych na terenie miasta. Rysunek ponizej
prezentuje zaktadane do realizacji odcinki na terenie Inowroctawia. Warto zaznaczy¢, ze koncepcja
przewiduje kompleksowy rozwdj drog rowerowych na terenie calego miasta. W ramach dokumentu
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dokonano podziatu planowanych tras rowerowych na 3 grupy:
— Drogi rowerowe gléwne w relacji pétnoc-potudnie (dwukierunkowe, minimalna szeroko$¢ 2 m),

— Drogi rowerowe gltowne w relacji wschod — zachdd (dwukierunkowe, minimalna szerokos$¢
2 m),

— Drogi rowerowe lokalne (dwukierunkowe, minimalna szerokos$¢ 1,7 m).

Nalezy zaznaczy¢, ze nie wszystkie ulice wymagaja istnienia wydzielonej infrastruktury rowerowe;.
W przypadku drog gminnych, zwlaszcza za§ w sytuacji zastosowania $rodkow uspokojenia ruchu
(np. progi zwalniajace 1 miejscowe zawgzenia jezdni), optymalnym rozwiazaniem jest dopuszczenie
ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych bezposrednio na jezdni.

Ponadto, w przypadku ulic jednokierunkowych o malym nat¢zeniu ruchu, wskazane jest
dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad za pomoca oznakowania pionowego, poprzez dodanie
tabliczki T-22 (nie dotyczy rowerow jednosladowych) pod znakami B-2 (zakaz wjazdu) oraz znakami
D-3 (droga jednokierunkowa); potocznie jest to okreslane mianem ,.kontrapasow rowerowych”. Jest
to proste rozwiazanie pozwalajace na znaczaca poprawg warunkow ruchu rowerowego zwlaszcza na
obszarach §rodmiejskich. Obecnie w Polsce w kilkunastu miastach duzej i Sredniej wielko$ci
funkcjonuja ,.kontrapasy”. Np. w Gdansku w perspektywie lat 2012-14 ich dlugos¢ zwigkszyta sig z
12 do 25 km.
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Rysunek 17. Drogi rowerowe na terenie Inowroctawia — koncepcja rozwoju

Zrédlo: Urzad Miasta Inowroclaw
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243

Warunki ruchu rowerowego w Inowroclawiu

Jednym z najwazniejszych czynnikow wptywajacych na popularno$¢ przejazdow rowerem jest
istnienie dedykowanej jednosladom infrastruktury. W ostatnich latach na terenie Inowroclawia
szybko przybywato nowych odcinkow dréog rowerowych. Ponizsza tabela prezentuje odcinki drég
rowerowych 1 ciagéw pieszo — rowerowych wedhlug stanu na 1 stycznia 2015 r.

Tabela 6. Drogi rowerowe i ciagi pieszo — rowerowe na terenie Inowroclawia

Lp. | Lokalizacja Trasa przejazdu Dlugo$¢ w metrach
1. | Zapadle Swigtokrzyska - al. Niepodleglosci 924
2. Stanistawa Staszica Swigtokrzyska - Poznafiska 396
3. Poznafska 1 Stanistawa Staszica - Wspdlna (kier. 1 606
Matwy)
4 Poznafska 2 Adama Mickiewicza - Gornicza (kier. 1 154
Centrum)
5 | Miechowicka al. Niepodlegtosci - Poznanska - 550
Szymborska
6. | Gwarkow al. Niepodlegtosci - Poznanska 349
Obsgar dawnegg oS, Wojska Polskiego - al. Okrgzna 1752
Rabin —  Dzielnica .
7. . 2. Budowlana - 800-lecia
Uzdrowiskowa/ . .
Inowroctawia - Szarych Szeregdéw 1356
Budowlana
8. 800-lecia Inowroctawia | al. Niepodlegtosci - Wojska Polskiego 700
9. | Ludwika Blazka al: prpdleglosm - Stanislawa 648
Kietbasiewicza
10. | Wojska Polskiego Marszatka J Ozefa . Pitsudskiego - Bt 650
Jerzego Popieluszki
11. | Bt Jerzego Popietuszki 300
12. | Grochowa 500
13. | Orlat Lwowskich 250
al.  Niepodieglosci - 800-lecia Inowroctawia - Prezydenta
14. | Prezydenta Fr. . . 2900
Gabriela Narutowicza
Roosevelta
15. | Os. Rabin KAULA 267
16. | Janusza Kusocinskiego | Szarych Szeregdw - al. Niepodleglosci | 432
17. | Park Solankowy Rabinska - Macieja Wierzbinskiego 3521
18. | Rabinska Wierzbinskiego - Wojska Polskiego 1350
19. | Staropoznanska Fabryczna - Popowicka 1 200
20. | Pakoska Ktadka Pakoska 191
21. | Szymborska Miechowicka - Bolestawa Chrobrego 1015
22. | Zofidwka Studzienna - Prezydenta Fr. Roosevelta | 700
23. | Sw. Ducha Glinki - do granicy miasta 1 040
24. Bolestawa Lipowa - Sw. Ducha 646
Krzywoustego
75 Metalowcow, Rtm. | Dworcowa - Karola Marcinkowskiego - 1967
" | Witolda Pileckiego Torunska
26. | Przy Stadionie Orfowska - Henryka Czamana 189
27. | Lotnicza Piotra Bartoszcze - Bartka Nowaka 131
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28. | Leona Czarlinskiego Szymborska - Jesionowa 250
29. | Bolestawa Chrobrego | Kasztanowa - Marulewska 150
30. | Okrezek Marii Skiodqwsklej - Curie do Szkoty 500
Podstawowej nr 16
Karola )
31 Marcinkowskiego Przypadek - Miynska 400

Zrédlo: Urzad Miasta Inowroclaw

Wedlug stanu na dzien 1 stycznia 2015 roku, w granicach miasta Inowroclawia byto 31 odcinkéw
drog rowerowych o lacznej dlugosci 27,984 km. 21 odcinkéw posiadato dlugos¢ mniejsza niz 1 km,
a 10 odcinkéw — dhugos¢ ponad 1 km. Najkrotszy fragment, Lotnicza (nr 27), ma dtugo$¢ 131 m, zas
najdtuzszy odcinek al. Niepodlegtosci — Prezydenta Fr. Roosevelta, ma dtugos¢ 2900 m. Potozenie
tras rowerowych na tle uktadu drogowego (stan na wrzesien 2013 r.) prezentuje kolejny rysunek.
Drogi rowerowe zlokalizowane saprzede wszystkim w zachodniej czgsci miasta, na terenie
Dzielnicy Uzdrowiskowej. Zdecydowanie mniej infrastruktury rowerowej znajduje si¢ na terenie
osiedli Stare Miasto, Piastowskiego oraz na osiedlach Solno i Matwy. Drog rowerowych nie ma
natomiast w ogoéle na terenie osiedla Szymborze oraz dawnego osiedla Srodmiescie (obecnie:
fragment os. Stare Miasto).
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Rysunek 18. Istniejace i projektowane drogi rowerowe na terenie miasta Inowroctaw wedlug stanu na 7.04.2015 r.

Zrédlo: Urzad Miasta Inowroclaw
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Ruch rowerowy w Inowroctawiu ma kluczowe znaczenie dla rozwoju turystyki. Na terenie
Inowroctawia wytyczony jest fragment krajowego szlaku rowerowego Torun — Barcin (zielonego);
jego dlugo$¢ na terenie miasta wynosi 8 km. Prowadzi on drogami asfaltowymi i pozwala jego
uzytkownikom zobaczy¢ wigkszos$¢ atrakcji turystycznych miasta. Do najwazniejszych punktow tej
trasy nalezy zaliczy¢ nastgpujace atrakcje turystyczne:

—  bazylikg romanska pw. NMP, zbudowana na przetomie XII/XIII wieku;

—  koscidt pw. $w. Mikotaja;

—  kosciot pw. Zwiastowania NMP;

—  kosciot pw. $w. Krzyza;

— fragmenty gotyckich murdéw miejskich;

—  zespol obiektow sanatoryjnych w parku zdrojowym, ktorych budowe zainicjowano w 1875 roku
- teznia uzdrowiskowa;

— Pijalni¢ wod i Palmiarni¢ ,,Inowroctawianka”;
—  Kujawskie Centrum Kultury.

Istotnym elementem polityki rowerowej, realizowanym do tej pory w Inowroctawiu
W niewystarczajacym stopniu, jest montaz stojakow rowerowych w niezbednych lokalizacjach.
W tym kontek$cie podkresli¢ nalezy, Zze na przelomie lutego i marca 2015 roku w Inowroctawiu
przeprowadzono Pomiary nateZenia ruchu rowerowego oraz pojazdow korzystajqcych z parkingow
rowerowych i samochodowych. Dokonano pomiar6w w odniesieniu do infrastruktury rowerowej
wykonanej w 2013 1 2014 roku: na drodze rowerowej przy al. 800-lecia Inowroctawia oraz
w 8 lokalizacjach parkingdw rowerowych. Pomiary wykazaly niewielkie potoki ruchu, jednak, jak
wskazano w analizie, na wyniki wplyw w duze] mierze mial okres wykonywania badan
(przedwios$nie, sucha nawierzchnia, temperatura w przedziale -5 do +5 stopni Celsjusza).
Z tego tez wzgledu, w celu zdiagnozowania stanu istniejacego wskazane jest zinwentaryzowanie
istniejacych obecnie stojakow rowerowych, zarowno nalezacych do miasta, jak i1 innych wlascicieli
(w tym sklepy i1 centra handlowe, szpitale, szkoty itd.) wraz z ich charakterystyka. W miejscach
generujacych duzy ruch nalezy zapewni¢ w odpowiedniej liczbie bezpieczne stojaki rowerowe.
Majac na uwadze wszystkie powyzsze czynniki, do gléwnych probleméw ruchu rowerowego —
Problemy te zostaly zdiagnozowane na podstawie analizy dokumentéw podejmujacych tematyke
ruchu rowerowego (por. pkt. 2.4.2) oraz obserwacji wilasnych wybranych odcinkéw drog
rowerowych — w Inowroctawiu nalezy zaliczy¢:
— brak spdjnosci istniejacych odcinkéw drog rowerowych, w tym brak przejazdow przez jezdnig
taczacych poszczegdlne odcinki drog,

—  brak drog rowerowych na obszarze §rodmiejskim,

— brak drég rowerowych w miejscach istotnych z punktu widzenia funkcji komunikacyjnej,
na przyktad w poblizu szkoél, szpitala, weztéw przesiadkowych,

— brak wystarczajacej liczby stojakow rowerowych w miejscach generujacych duze potoki ruchu,
w tym dworcow PKP i PKS,

— niewystarczajaca ilo$¢ dziatan promocyjnych w zakresie ruchu rowerowego, w tym kampanii
zachegcajacych do korzystania z roweréw w codziennych dojazdach,

— niepelne oznakowanie dréog rowerowych, w tym odcinkow o charakterze rekreacyjno-
turystycznym.
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2.5 Transport pieszy

2.5.1 Znaczenie ruchu pieszego

Ruch pieszy jest podstawowym rodzajem transportu na obszarach zurbanizowanych.
Jest to zwigzane z faktem, ze kazda podréz, nawet wykonywana samochodem, musi rozpoczaé si¢
1 zakonczy¢ fragmentem trasy pokonywanym pieszo. Przemieszczanie si¢ na piechote towarzyszy
zatem réwniez innym rodzajom transportu i jest ponadto dostgpne dla wszystkich osob, takze tych
nie posiadajacych prawa jazdy oraz nie umiejacych jezdzi¢ na rowerze.
O potencjale ruchu pieszego w Inowroctawiu moze $wiadczy¢ takze fakt, iz w przeprowadzonym
przez ZDG TOR w 2013 roku Badaniu preferencji komunikacyjnych mieszkancow Inowroctawia
5% badanych wskazalo, ze nie korzysta z komunikacji miejskiej, gdyz porusza si¢ pieszo.
Piesi sa grupa mocno zroznicowana pod wzglegdem mozliwosci poruszania sig. Oprocz o0sob
zdrowych, niemajacych probleméw w korzystaniu z istniejacej infrastruktury, mozna zaliczy¢
do zbiorowosci pieszych takze osoby z ograniczona sprawno$cia ruchowa (w tym osoby
niepetnosprawne oraz osoby poruszajace si¢ z wozkami dziecigcymi) oraz osoby z ograniczong
percepcja (z =zaburzeniami narzadow wzroku 1 stuchu). Poszczegdlne grupy roznia sig
zapotrzebowaniem jesli chodzi o zajmowang przestrzen.
Ponizszy rysunek prezentuje zapotrzebowanie poszczegélnych grup pieszych na przestrzen. Nalezy
pamigtac, ze poza osobami niepetnoprawnymi ruchowo, takze inne grupy potrzebuja okreslonych
dostosowan przestrzeni miejskiej. Opracowane do tej pory rozwiazania przestrzenne pozwalaja
na zapewnienie mozliwie szerokiej dostgpnos$ci przestrzeni publicznej dla wszystkich poruszajacych
si¢ pieszo.
Dla oceny warunkéw ruchu pieszego wprowadzono nastgpujace wskazniki:

e dlugos¢ drég i pasow rowerowych w przeliczeniu na 1 km? powierzchni miasta;

e dlugos¢ drég o ruchu uspokojonym (strefa Tempo 30 lub strefa zamieszkania)

e udzial podrézy pieszych w ogole podrozy wykonywanych na terenie Inowroctawia;
e liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych na 100 zdarzen drogowych;

Rysunek 19. Wymiary przestrzeni niezbedne dla réznych grup pieszych.

Zrédlo: Poradnik Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju (2013): Organizacja przestrzeni ulic w obszarach §rédmiejskich,
s. 17.
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Wymiary przestrzeni niezbednegj dla réanych grup pieszych.
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2.5.2  Ruch pieszy w dokumentach strategicznych Inowroctawia

Zagadnienia zwiazane z ruchem pieszych mozna znalez¢é w wigkszosci dokumentow
wyznaczajacych ramy rozwoju Inowroctawia. W Strategii Rozwoju Miasta Inowroctawia
do 2020 roku rozbudowg infrastruktury pieszej uwzgledniono w ramach dziatan poswigconych
zarowno rozwojowi infrastruktury transportowej, jak i turystycznej. W ramach Priorytetu II
Infrastruktura sformutowano cel rozwojowy Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej,
gdzie jako jedno z dziatah wymieniono przebudowe droég gminnych wraz z uzupelieniem
uzbrojenia 1 drogami rowerowymi oraz ciagami pieszo-jezdnymi. W ramach Priorytetu V
Rozwdj infrastruktury pro-turystycznej i roznych form turystyki sformutowano natomiast cel
r0ZWO0jowy Rozwdj infrastruktury pro-turystycznej i roznych form turystyki, gdzie jako jedno z
dziatan wymieniono budowg, rozbudowe droég rowerowych i ciagéw pieszo — jezdnych.

W obowiazujacej dotychczas Miejskiej Strategii Transportu Inowroctawia z 2005 roku
okreslono problemy ruchu pieszego, w tym ograniczona dostgpno$¢ architektoniczna ciagow
pieszych dla oséb niepetnosprawnych ruchowo. Zdefiniowano ponadto istnienie na terenie
miast 5 obiektéw inzynieryjnych: mostu, 3 wiaduktéw drogowych oraz ktadki dla pieszych nad
torami kolejowymi. Powyzsze miejsca powinny zosta¢ ocenione pod katem wystgpowania
barier architektonicznych oraz nalezy zaproponowad dziatania majace na celu poprawy
dostgpnosci. Ponadto postulowano w powyzszym dokumencie szereg dzialan majacych na celu
poprawe bezpieczenstwa pieszych. Nalezalty do nich budowa azylow dla pieszych, montaz
progdéw uspokajajacych oraz wprowadzanie stref ruchu uspokojonego. Dziatania te powinny
by¢ kontynuowane w kolejnych latach ze wzgledu na ich efektywno$¢.

Zagadnienia zwiazane z ruchem pieszym znalazly si¢ takze w Programie Ograniczenia Niskiej
Emisji dla Miasta Inowroctawia z 2014 roku. Tworzenie drog rowerowych 1 ciagow ruchu
pieszego uznano za jedno z dziatah planowanych w celu poprawy jakosci powietrza. Ponadto
uznano zaistotne propagowanie ruchu pieszego obok ruchu rowerowego i transportu
zbiorowego, jako sposobu na zmniejszenie liczby pojazdéw na drogach Inowroctawia.

2.5.3  Warunki ruchu pieszego w Inowroctawiu

Duze zrdoznicowanie urbanistyczne Inowroctawia sprawia, ze warunki ruchu pieszego na
poszczegolnych osiedlach takze sa mocno zréznicowane. Na terenie miasta mozna wyrdznié
obszary zabudowy jednorodzinnej, obszar z zabudowa historyczng oraz osiedla z zabudowa
wielorodzinng (bloki mieszkalne). Zrdznicowana szeroko$¢ oraz nawierzchnia chodnikow,
odlegtosci pomigdzy przejsciami dla pieszych czy tez parkowanie aut na ciagach pieszych maja
istotny wplyw na warunki poruszania si¢ pieszych. Poszczegdlne osiedla moga wymagaé
indywidualnych rozwiazan w celu poprawy warunkéw ruchu pieszego, uwzgledniajacych
rodzaj nawierzchni, szeroko$¢ ciagu pieszego, a takze przylegajacych do chodnika budynkow.
Jak w kazdym miescie, ruch pieszy napotyka na liczne trudnos$ci, ktore zwiazane sa przede
wszystkim z istniejaca infrastruktura oraz jej stanem. Do gltownych probleméw pieszych
w Inowroctawiu mozna zaliczy¢:

—  zly stan nawierzchni czgséci ciagéw pieszych;

— bariery architektoniczne, w tym wysokie krawezniki, progi;
— miejscowe zwezenia ciagow pieszych;

— trudno$ci w przekraczaniu glownych ciagdw komunikacyjnych, Drogi Krajowej nr 15, 25
oraz Drogi Wojewodzkiej nr 252;
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— samochody parkujace na chodnikach, bez zapewnienia warunkéw ruchu pieszego;
— zdarzenia drogowe (wypadki i potracenia) z udziatem pieszych.

Ze wzgledu na rozwinigta funkcje sanatoryjng na terenie miasta Inowroclawia, nalezy
podkresli¢, ze ruch pieszy ma dla Inowroctawia rdwnoczesnie znaczenie komunikacyjne jak
1 turystyczne (zarbwno w zakresie rekreacyjnym, jak i uzdrowiskowym). Z tego tez wzgledu,
poprawa warunkow ruchu pieszego istotna jest wazna zaréwno dla codziennego
funkcjonowania miasta i jego mieszkancéw, jak i poprawy atrakcyjnosci turystycznej regionu.
Nalezy pamigtaé, ze w przypadku podrézy na nieduze odlegtosci ruch pieszy jest w stanie
przeja¢ czg$¢ zadan transportowych wykonywanych obecnie za posrednictwem innych
srodkéw transportu, w tym transportu samochodowego.

Ponizsza tabela, obrazujaca wypadki drogowe na terenie Inowroctawia wskazuje, ze odsetek
wypadkow drogowych, w ktérych winnym jest pieszy, stanowi stosunkowo niewielki odsetek
wszystkich tego rodzaju wypadkoéw (13% w 2011 r., 10% w 2013 r.). Jednoczesnie jednak,
liczba zdarzen drogowych jest stosunkowo wysoka: dochodzi do nich $rednio co 5-6 dni.

Tabela 7. Statystyka zdarzen drogowych

Przyczyny Wypadki

2011 2012 2013
Z winy kierujacego 57 86 63
Z winy pieszego 10 7 7
Z innych przyczyn 8 5 0
Wspotwina kierujacego i pieszego 1 0 0
Ogodtem 76 98 70

Zrodlo: KPP Inowroclaw

Na podstawie danych dot. zdarzen drogowych z lat 2012-2014 w rozbiciu na konkretne
lokalizacje, przygotowanych na potrzeby niniejszego opracowania przez Komend¢ Powiatowa
Policji w Inowroctawiu, mozna wskazac¢ ciagi komunikacyjne o najwigkszej liczbie wypadkow
1 kolizji. W przeciagu 3 lat miato miejsce na drogach Inowroclawia tacznie 1868 kolizji oraz 73
wypadki, w ktérych zgingto 11 osob a 80 zostato rannych.

Do najniebezpieczniejszych ciagéw mozna zaliczy¢ Aleje Niepodleglosci (9 wypadkoéw oraz
148 kolizji, 3 zabitych oraz 10 rannych), ul. Wojska Polskiego (7 wypadkow oraz 110 kolizji, 7
rannych), ul. Swietego Ducha (6 wypadkéw oraz 63 kolizje, 3 zabitych oraz 5 rannych), ul.
Dworcowa (5 wypadkow oraz 211 kolizji, 1 zabity oraz 4 rannych), ul. Stanistawa Staszica (5
wypadkow oraz 148 kolizji, 1 zabity oraz 4 rannych), ul. Poznanska (4 wypadki oraz 356
kolizji, 1 zabity oraz 6 rannych), ul. Torunska (4 wypadki oraz 74 kolizje, 7 rannych), ul.
Prezydenta Franklina Roosevelta (4 wypadki oraz 62 kolizje, 6 rannych), Aleje Kopernika (3
wypadki oraz 37 kolizji, 4 rannych), ul. Miechowicka (3 wypadki oraz 50 kolizji, 3 rannych)
oraz ul. Cegielna (3 wypadki oraz 23 kolizje, 3 rannych).

Do gltownych przyczyn wypadkow i kolizji w analizowanym okresie, zgodnie z danymi KPP
Inowroctaw, zalicza si¢ przede wszystkim nieodpowiednie zachowania kierowcoéw. Naleza do
nich: nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu (34 wypadki oraz 53 kolizje), nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu (27 wypadkow i 803 kolizje), przejezdzanie przez przejScia dla
pieszych w momencie, gdy znajduja si¢ na nich piesi (7 wypadkéw i 7 kolizji) oraz
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (6 wypadkow 1 193 kolizje).

Na podstawie analizy danych przedstawionych przez Komendg¢ Powiatowa Policji w
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Inowroctawiu na temat liczby wypadkéw nalezy zauwazy¢, ze zadania zwigzane z poprawa
ruchu bezpieczenstwa pieszych powinny by¢ kontynuowane ze zwigkszong intensywnoscia.
Mozna do nich zaliczy¢ zar6wno miejscowe interwencje (poprawa widoczno$ci, montaz
dodatkowego oznakowania), jak izadania inwestycyjne (budowa progdéw zwalniajacych,
instalacja sygnalizacji $wietlnej czy tez budowa azylow pieszych). Wszelkie dziatania majace na
celu popraweg bezpieczenstwa pieszych powinny zostaé przeprowadzone po analizie
dostepnych danych na temat zdarzen drogowych z udziatem pieszych, w tym przede wszystkim
wypadkow z udziatem pieszych.

Nalezy doda¢, ze w Polsce z 8% procent mieszkancow wsrdd krajow UE, ginie rocznie 14%
mieszkancow w wypadkach drogowych, w UE — zajmujemy smutne, drugie miejsce w tej
statystyce. Jednym z istotnych elementéw poprawy stanu bezpieczenstwa na drogach sa ich
parametry. Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji, zdecydowana wigkszo$¢ wypadkéw ma
miejsce na drogach jednojezdniowych i dwukierunkowych: w roku 2011, w 82,9% wypadkow
zgingto na takich drogach 89,3% ogolu zabitych, a 82,9% poszkodowanych osob zostato
rannych. Na dwukierunkowych drogach szybkiego ruchu udziat wypadkéw wynidst: 0,6%
na autostradach, a na drogach ekspresowych 0,3%. Udzial ich ofiar to odpowiednio: zabici
na autostradach 0,9%, ranni 0,7% 1 odpowiednio 0,6% 1 0,4% na drogach ekspresowych.
Ze wzgledu na powyzsze wskazniki, tj. odniesiona do dtugosci drog, liczba zabitych i1 rannych
jest tu porownywalna z liczba ofiar wypadkéw na drogach nizszych kategorii, a z uwagi
na predko$¢ sa to zazwyczaj wypadki cigzkie — tyle Ze na autostradzie i drodze ekspresowej
znacznie tatwiej jest w ogdle nie dopusci¢ do powstania niebezpiecznych sytuacji.

2.6 Drogi wodne

Note¢ jest gtowna rzeka w dorzeczu Odry na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
ijedyna rzeka na terenie powiatu inowroctawskiego. Powstala ona z potaczenia dwoch
ciekéw: Noteci Wschodniej przeptywajacej przez jezioro Goplo oraz Noteci Zachodniej, ktora
plynie przez Zbiorniki Pakoskie. Catkowita dtugo$¢ rzeki wynosi 391 km (jest to siddma pod
wzgledem dlugosci rzeka w Polsce); a w granicach wojewodztwa kujawsko - pomorskiego
127 km.
Note¢ jest w przewazajacej czesci biegu rzeka uregulowana. Takze na wigkszosci dlugosci jest
droga wodna. Rzeka, zgodnie z rzadowym wykazem §rodladowych drog wodnych, podzielona
jest na dwa odcinki: Note¢ Gorng — od zrodet do Nakta o dtugosci (204 km) oraz Note¢ Dolna
— od Nakta do ujscia do Warty (187 km).
W zakresie drog wodnych, podzial wyglada nastgpujaco:
— Rzeka Note¢ Dolna o dlugosci 187,2 km:

o Skanalizowana od K. Bydgoskiego do Krzyza — dlugos$¢ odcinka 138,3 km;

o Nieskanalizowana od Krzyza do Santoku — dlugos¢ odcinka 48,9 km;

— Rzeka Note¢ Gorna skanalizowana o dtugosci 62,1 km.

Inowroctaw, a $ci$lej: dzielnica miasta Matwy lezy nad Notecig Gorna.

Rzeka Note¢ posiada bardzo duzy potencjat turystyczny. Oprocz malowniczego otoczenia
i niezwyklych waloréw przyrodniczo-krajoznawczych, bardzo duze znaczenie ma mozliwos¢
uprawiania sportow wodnych, w szczegolnosci kajakarstwa. W tym kontekScie wspomnie¢
nalezy o duzym atucie z punktu widzenia Inowroctawia, w postaci usytuowania i potaczenia
z innymi rzekami 1 drogami wodnymi. Note¢ stanowi fragment Wielkiej Petli Wielkopolski:
szlaku zeglownego o tacznej dtugosci 687,9 km, obejmujacego Wartg, Note¢, Kanal Bydgoski,
Kanat Gornonotecki, ponownie Note¢ i Kanal Slesinski. Szlak przebiega przez tereny
wojewddztw: wielkopolskiego (najdtuzszy odcinek 356,5 km, stad nazwa), lubuskiego (167,9
km) 1kujawsko-pomorskiego (153,5 km). Trasa obfituje w wiele atrakcji turystycznych:
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malownicze widoki oraz liczne zabytki.
Te atuty powoduja, iz w ostatnich latach znaczaco wzroslo zainteresowanie zwigkszeniem
wykorzystania turystycznego rzeki, zwlaszcza poprzez rozbudowg infrastruktury, prace
regulacyjne oraz promocj¢ jej walorow.
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Rysunek 20. Drogi wodne znajdujace si¢ w zarzadzie Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu

Zrédlo: strona internetowa Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Poznaniu
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2.7 Zatwierdzone dzialania inwestycyjne

W rejonie Inowroctawia rozpoczgta jest realizacja wielu inwestycji w zakresie infrastruktury
drogowej zard0wno o znaczeniu regionalnym jak i ogdlnokrajowym. Inwestycje prowadzone przez
Generalna Dyrekcj¢ Drog Krajowych i Autostrad maja na celu nie tylko poprawg dostgpnosci
analizowanego obszaru, ale tez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terenu Inowroctawia.
Do najistotniejszych naleza budowa obwodnicy Inowroctawia (w ciagu drogi krajowej nr 15)

W listopadzie 2014 r. podpisano umoweg na realizacj¢ obwodnicy Inowroctawia w ciggu DK 15.
Inwestycja jest kluczowa i ma za zadanie odciazy¢ drogi przelotowe biegnace przez jego obszar.
Liczaca okoto 19 km trasa o dwdch dwupasowych jezdniach bedzie omija¢ Inowroctaw od strony
wschodniej, taczac si¢ z DK 15/DK 25 w poblizu miejscowosci Markowice na potudniu (wezet
»lupadly”) oraz z DK 15 w wezle ,,Latkowo” na pétnocy. Wybudowany zostanie takze wezel
,Jacewo”, ktory stanowi¢ bedzie polaczenie z DW 252. Otwarcie obwodnicy jest planowane
na druga potowg 2017 roku, aw dalszej perspektywie czasowe zaklada si¢ jej ,,domknigcie”
od pdinocy i potaczenie z droga wylotowa na Bydgoszcz (DK 25) w wezle ,,Stawecinek™.

—  Przebudowa drogi krajowej nr 15

Planowana jest przebudowa drogi krajowej nr 15 do drogi klasy GP 2/2 na odcinku Inowroctaw-
Toruf, a takze budowa obwodnic Brodnicy, Strzelna, Kowalewa Pomorskiego. Realizacja inwestycji
ma zapewni¢ dogodny dojazd z Inowroctawia do Torunia, a dalej do drogi ekspresowej S10
i autostrady Al, a takze przepustowo$¢ i1 bezpieczenstwo ruchu w miejscowosciach dla ktorych
planowana jest budowa obej$¢ drogowych.

— Budowa drogi ekspresowej S5 (Wroctaw-Poznan-Bydgoszcz-Grudziadz)

W 2014 1. rozpoczgto postgpowania przetargowe na budowe odcinkéw S5 na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. Zgodnie z zatozeniami, budowa drogi klasy technicznej S, sktadajacej si¢ z
dwoch dwupasowych jezdniach wraz z wezlami i niezbedna infrastruktura techniczng, zostanie
zakonczona w 2019 roku.

— Budowa drogi ekspresowej S10 (Szczecin-Warszawa)

Zgodnie z planami Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, wybudowana ma zosta¢ droga
ekspresowa klasy technicznej S biegnaca rownolegle do autostrady A2, ktdrej zadaniem bedzie
przejecie  czgSci ruchu w  kierunku wschod-zachod. W ramach realizacji tej inwestycji
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim wybudowano dotychczas tacznik Torun-Autostrada Al oraz
liczacy 12 km odcinek na potudnie od Bydgoszczy. Ze wzgledu na brak finansowania inwestycji
zakonczenie realizacji planowane jest po 2020 r.

Pozostate inwestycje planowane przez GDDKIiA na obszarze miasta Inowroctawia zostaly
przedstawione w tabeli w punkcie 5.1.1.
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Rysunek 21. Mapa stanu budowy drog na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Zrédlo: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (www.gddkia.gov.pl)
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Wraz z postgpem realizacji wymienionych inwestycji zmniejszaé si¢ bedzie ruch tranzytowy przez
centrum Inowroctawia, tym samym poprawiajac warunki ruchu drogowego dla mieszkancéw miasta
1 otaczajacej go gminy. Niewatpliwie najwigkszy wpltyw na t¢ poprawe przyniesie obwodnica miasta,
a takze droga S5, ktéra odciazy DK15 1 DK25 poprzez przejecie czgsci ruchu pomigdzy autostrada
A2 w okolicach Poznania, a Toruniem (DK15) i Bydgoszcza (DK25). Jednocze$nie Inowroctaw
znajdzie si¢ poza siecig drog najwyzszych klas, co moze przynie$¢ niekorzystne skutki ekonomiczne
w postaci ograniczenia wptywow z obstugi ruchu tranzytowego. Tego typu przychody obejmuja
m.in. wplywy z tankowania, ustug naprawczych, a takze noclegéw i1 wyzywienia kierowcow oraz
pasazeréw przejezdzajacych pojazdow. Z drugiej strony, zmniejszona emisja spalin oraz halasu
spowoduje wzrost atrakcyjnosci turystycznej miasta i mozliwo$¢ popularyzacji jego funkcji
uzdrowiskowe;.

Na poziomie regionalnym nalezy wymieni¢ przede wszystkim dwie inwestycje prowadzone przez
Zarzad Drog Powiatowych w Inowroctawiu:

— Przebudowa drogi powiatowej nr 2518C w ciagu ulicy Karola Marcinkowskiego

w Inowroclawiu;

—  Przebudowa drogi powiatowej nr 3416C — ulica Marii Sktodowskiej-Curie w Inowroctawiu.

Obie inwestycje maja na celu usprawnienie ruchu w Inowroctawiu przy jednoczesnej poprawie jego
bezpieczenstwa, a takze estetyzacje przestrzeni miejskie;.

Dziatania zatwierdzone przez Urzad Miasta Inowroctawia zostaty przedstawione w Harmonogramie
zadan inwestycyjnych z podaniem Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Inowroctawia jako
dokumentu zrodtowego.

3 Powigzanie systemu transportowego z problematyka ochrony
srodowiska

Najpowazniejszym zrodtem zanieczyszczenia powietrza jest tzw. niska emisja zanieczyszczen,
ktorych Zrodia znajduja si¢ na wysokosci do 40 m. Sa to przede wszystkim najbardziej szkodliwe, bo
gromadzace si¢ blisko ziemi, pochodzace z przypadkowych materialdéw opatowych i w wigkszosci
nieoczyszczone spaliny z lokalnych kottowni i1 piecow domowych. Pomimo rozpowszechnienia si¢
nowoczesnych silnikéw, paliw i katalizatoréw, istotnym zroédlem zanieczyszczen, z uwagi na swoja
masowos¢, jest nadal transport samochodowy.

W roku 2014 opracowany zostat przez firme EKOSTANDARD Pracownia Analiz Srodowiskowych
,Program Ograniczenia Niskiej Emisji dla Miasta Inowroclawia”. Ponizej scharakteryzowane zostaty
gléwne rodzaje i zrédla zanieczyszczen emitowanych przez transport samochodowy oraz sposoby
neutralizacji ich szkodliwego oddzialywania.

3.1 Glowne rodzaje i zrodla zanieczyszczen powietrza przez transport

Przy dzisiejszym stanie techniki w ponad 95% sa to zanieczyszczenia pochodzace z silnikéw
spalinowych pojazdow drogowych, zasilanych paliwami ropopochodnymi, gtéwnie: tlenki azotu
(NOx) decydujace o rozpigtosci obszarow ponadnormatywnych zanieczyszczen w poblizu drog;
rézne weglowodory (emitowane gldwnie przez silniki wysokoprezne, HC); tlenek wegla (czad, CO);
tlenki siarki; ozon; otéw 1 jego zwiazki, emitowane przez silniki z zaptonem iskrowym; czastki state
(sadze i pyty, PM). Ponadto pojazdy drogowe moga emitowa¢ do powietrza atmosferycznego
drobinki pylu pochodzace ze S$cierania materiatu okladzin hamulcowych i tarcz sprzeglowych,
$cierania opon i nawierzchni jezdni.
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Ze wzgledu na mate wymiary, czastki state utrzymuja si¢ dlugo w atmosferze i rozprzestrzeniaja sig
na duzych obszarach.

Substancje szkodliwe emitowane przez uklad wydechowy stanowia ok. 65% ogélnej ilosci
emitowanych zanieczyszczen. Pozostata ilos¢ substancji zanieczyszczajacych pochodzi do ok. 20%
ze skrzyni korbowej, 9% to weglowodory odparowane w gazniku silnikow gaZnikowych 6%
weglowodoréw ze zbiornika paliwa. Ww. substancje sa w wigkszo$ci trujace, niektdre znich
(dwutlenek azotu, tlenek wegla) naleza do silnie toksycznych.

Nalezy zwroci¢ uwage takze na silniki kolejowych pojazdow trakeji spalinowej. Z uwagi na swoja
wielkos¢ 1 nalezac w wigkszo$ci do konstrukcji obecnie przestarzatych, emituja one spaliny w ilo$ci
1 o sktadzie, ktore obecnie nie sa juz akceptowane.

3.2 Efekty ekologiczne

W analizowanym dokumencie wskazano, ze wspoltczesne silniki spalinowe maja jednak szereg
mozliwosci tagodzenia problemow negatywnego oddzialywania na srodowisko. Ich konstrukcja jest
tak elastyczna, ze w miejsce klasycznych cieczy napgdowych (benzyn i oleju napgdowego), ktérych
spaliny sprawiaja duzo ktopotow S$rodowiskowych jw., silniki spalinowe wewngtrznego spalania
moga by¢ latwo zasilane réznymi postaciami ciektych lub sprezonych gazow opalowych (LPG,
CNQ), spalajacych si¢ do znacznie mniej szkodliwych odpadow. Bardzo istotne byly miniaturyzacja
iradykalne zmniejszenie kosztéw produkcji reaktoréw katalitycznych, zewngtrznych elementow
zmniejszania ilosci szkodliwych skladnikoéw spalin, stosowanych obecnie powszechnie w nowych
pojazdach drogowych. Elementem sprzyjajacym ochronie srodowiska jest takze naped hybrydowy,
taczacy w jednym pojezdzie zalety trakcyjne napgdu spalinowego i elektrycznego.

Wszystkie ww. elementy umozliwiaja przestrzeganie coraz bardziej restrykcyjnych norm UE
w zakresie skladu i ilodci spalin. Pierwsze regulacje (tzw. ,,Euro 17) pojawily si¢ w roku 1993,
nastgpne cztery (,,Euro 2” do ,,Euro 5”) w latach 1996 do 2009, ostania (,,Euro 6”) w roku
ubieglym. Dopuszczalne wartos$ci emisji spalin w gramach / km ulegly przy tym zmniejszeniu:

— W silnikach benzynowych: CO z 2,72 do 1; HC z 0,2 do 0,1; NOx z 0,15 do 0,06; HC+ NOx z

0,97 do 0,5; PM 0,005 (od ,,Euro 57);

— W silnikach wysokopreznych: CO z 3,16 do 0,05; HC z 0,2222 do 0,05; NOx z 0,2222 do 0,08;
HC+ NOx z 1,13do 0,17; PM z 0,14 do 0,05.

Obciazenie $rodowiska spalinami i1 innymi szkodliwymi produktami pracy spalinowych silnikow
samochodowych mozna oszacowacé obliczajac tzw. efekt ekologiczny: przyjmujac jako horyzont
prognozowania rok 2024, a jako rok bazowy 2014, efektem ekologicznym mozliwym do osiagnigcia
w 2024 r. bedzie roéznica pomigdzy sumaryczna emisja w roku 2014, a emisja w roku 2014,
wyrazona w Mg (tonach) / rok, dla zanieczyszczen takich jak: spaliny, opary, wycieki i pyly jw. i dla
réznych rodzajow pojazdéw drogowych. Wyniki ujemne oznaczaja zmniejszenie si¢ ilosci danego
czynnik szkodliwego, dodatnie — jego wzrost.
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Tabela 8. Efekt ekologiczny w 2024 r. — pojazdy drogowe transportu niepublicznego

Rodzaj zanieczyszczenia | Efekt ekologiczny [Mg / rok]
Pojazdy drogowe transportu niepublicznego napedzane silnikami benzynowymi albo zasilane gazem
LPG*)

CO - 7.563,8

HC +111,7

NOx + 64,8

HC + NOx - 2.440,7

PM +78

Pojazdy drogowe transportu niepublicznego napgdzane silnikami na olej napgdowy**)
CO - 4.075,9

HC -2524

NOx -1.2274

HC + NOx - 2.186,1

PM - 215,7

Razem pojazdy drogowe transportu niepublicznego

CO - 11. 639,7

HC - 140,8

NOx - 1.162,6

HC + NOx - 4.626,8

PM -207,9

*) — czes¢ samochodow osobowych i motocykle
**) — czes¢ samochodow osobowych, pojazdy cigzarowe, traktory, etc.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie ,Programu ograniczenia niskiej emisji dla Miasta Inowroclawia”,
EKOSTANDARD Pracowania Analiz srodowiskowych, 2014 r.

Tabela 9. Efekt ekologiczny w 2024 r. — pojazdy drogowe transportu publicznego*)

Rodzaj zanieczyszczenia Efekt ekologiczny [Mg / rok]
CO -1,3

HC -0,1

NOx -0,8

HC + NOx -0,9

PM - 0,06

*) — wylqcznie napedzane silnikami wysokopreznymi zasilanymi olejem napedowym albo gazem CNG

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie ,Programu ograniczenia niskiej emisji dla Miasta Inowroclawia”,
EKOSTANDARD Pracowania Analiz Srodowiskowych, 2014 r.

Analizujac dane z powyzszych tabel, mozna zauwazy¢ nastgpujace tendencje:

— Pomimo postgpu w zakresie konstrukcji silnikow benzynowych i coraz bardziej restrykcyjnych
norm ,,Euro” w zakresie sktadu i ilo$ci szkodliwych produktow ich spalania, na rok 2024 nalezy
zalozy¢ wzrost tacznej emisji przez te silniki weglowodorow (HC), szczegolnie trujacych
tlenkow azotu (NOXx) i czastek statych (PM);

— Silniki benzynowe maja jednak atrakcyjne dla uzytkownikow zalety: dobra dynamik¢ (w tym
tatwa do uzyskania wysoka moc), prosta i lekka konstrukcje, tatwy rozruch, cicha pracg.
Poniewaz postep techniczny pojazdéw drogowych wymuszany jest ogromna konkurencja przy
produkcji, a koszt paliwa do nich jest decyzja stricte polityczng, to nie mozna wykluczy¢
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odwrotu od obecnej mody na samochody osobowe z silnikiem wysokopreznym lub na gaz
LPG/CNG, na rzecz samochodéw z napgedem benzynowym;

— Prognozuje sig, ze w roku 2024 samochody osobowe spehiajace tylko wymogi norm ,,Euro 2, 3
14” beda w Inowroctawiu stanowity nadal ok. 60%;

— Laczne dzialanie obydwu czynnikow moze ostabia¢, pozytywny dla wszystkich rodzajow
zanieczyszczen jw., efekt ekologiczny ,Razem”, uzyskiwany obecnie dzigki ok. 30-
procentowemu udziatlowi (nowoczesnych w wigkszosci) silnikow wysokopreznych.

Prognozowany na rok 2024 udzial transportu zbiorowego w tworzeniu efektu ekologicznego jest
pomimo planowanej modernizacji i wymiany jego pojazdow (zaklada si¢ ze po roku 2016 MPK
Inowroctaw nie bedzie juz posiadato pojazdéw odpowiadajacych normie ,,Euro 2” i fagodniejszym)
iloSciowo nieznaczny, co wynika z kilkusetkrotnej roznicy w pracy eksploatacyjnej i liczbie
pojazdoéw niepublicznych i transportu zbiorowego.

3.3 Dzialania w celu osiagnig¢cia zalozonego efektu ekologicznego

3.3.1 Prognozowane przedsi¢wzigcia

— Ograniczenie emisji spalin, halasu i innych uciazliwosci transportu samochodowego dzigki
wyeliminowaniu masowego ruchu tranzytowego z centrum poprzez budowe¢ obwodnicy
Inowroctawia;

— Zwigkszenie korzystania z komunikacji miejskiej poprzez pozyskiwanie autobuséw m.in.
spetniajacych wymagania niskiej emisji zanieczyszczen (co najmniej normy ,,Euro 3”);

— Promowanie inteligentnych systemoéw transportowych;

— Rozbudowa sieci drog rowerowych i ciagdw pieszych w strefie 11 II (por. m.in. rozdziat 1.4.4).

3.3.2 Rekomendacje ograniczajace wplyw transportu na jakos¢ powietrza i klimat

— Zmniejszenie ilo$ci spalin 1 hatasu poprzez uplynnienie ruchu (odpowiednie planowanie rozwoju
uktadu drog i ulic w miescie, synchronizacja sygnalizacji $wietlnej;

— Propagowanie korzystania z transportu zbiorowego, roweréw 1 ruchu pieszego w celu
zmniejszenia liczby pojazdow samochodowych na drogach i emisji gazéw cieplarnianych
ze zrodet komunikacyjnych;

— Rozbudowa terendéw zielonych w poblizu ruchliwych drog i ulic jako elementu zatrzymywania
szkodliwych gazéw 1 pylu (szczegdlnie gazdow cieplarnianych, w tym dwutlenku wegla),
emitowanych przez ruch kotowy;

Zwigkszenie ilosci terenow zielonych w miescie, w celu: ochrony przed wiatrem, wspomaganie
wymiany powietrza w miescie i zatrzymywanie wilgoci.
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4 Diagnoza problemow

4.1 Analiza SWOT obecnego systemu transportowego Miasta Inowroclaw

Tabela 10. Analiza SWOT

Czynniki pozytywne

Czynniki negatywne

MOCNE STRONY

— Polaczenie  Inowroctawia z  innymi
o$rodkami urbanistycznymi wojewodztwa
za pomoca gestej i rOwnomiernej sieci drog
kotowych

— Przeniesienie czg$ci ruchu tranzytowego na
gotowy odcinek autostrady Al

— Wezet dwutorowych, zelektryfikowanych
linii  kolejowych 1 linii lokalnych, z
kolejowymi  obwodnicami dla  ruchu
towarowego i pasazerskiego

— Dobry dojazd kolejowy do Bydgoszczy,
Torunia, Poznania, Trojmiasta i Olsztyna

— Obnizka cen  biletow  okresowych
komunikacji miejskiej dokonana w 2013 r.

— W wigkszosci wypadkow dobry 1 bardzo
dobry stan autobuséw miejskich, w ponad
40% niskopodltogowych, w ok. 20%
wyposazonych w klimatyzacje¢ 1 system
glosowych zapowiedzi przystankow

SEABE STRONY

Jedne z najbardziej obciazonych w
wojewddztwie ciagi dréog krajowych, z
duzym wudzialem ruchu tranzytowego
(DK15 1 DK25), przechodzace przez
centrum miasta

Znaczna czg$¢ drog kotowych  nie
odpowiada ~ wymaganym  parametrom
technicznym (w miescie Inowroctaw ok. 39
%  dlugosci  drég jest w  stanie
niezadowalajacym i ztym, czyli
wymagajacym remontu

Brak jest drog ekspresowych, z ktérych
mogltby korzysta¢ ruch przechodzacy przez
Inowroctaw

Brak bezposrednich potaczen kolejowych z
Krakowem i Szczecinem

Kolej nie odgrywa zadnej roli w obstudze
komunikacyjnej wewnatrz miasta,
jednoczesnie odgrywa marginalng rolg w
podrézach pomigdzy Miastem Inowroctaw i
Gmina Inowroctaw

Brak wspdlnych rozwigzan taryfowych
1 synchronizacji rozktadow jazdy pomigdzy
MPK, przewoznikami regionalnymi
prywatnymi i koleja

Brak kurséw MPK W porze
pdznowieczornej

Mato atrakcyjna oferta potaczen
komunikacji podmiejskiej (uruchamianej na
zlecenie Gminy Inowroctaw) — oferta
skierowana w najwigkszej mierze wylacznie
dowozom uczniéw do szkot

Niedostateczna spdjno$¢ i nierdwnomierna
sie¢ drog rowerowych, niedostateczna
liczba stojakow rowerowych, zty stan
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ciagow pieszych, trudnosci przy
przekraczaniu najbardziej ruchliwych tras
samochodowych

SZANSE

Podpisana umowa (z ustaleniem terminéw)
oraz wybudowanie 1 etapu obwodnicy
Inowroctawia

Wszystkie dokumenty normatywne: unijne,
krajowe, wojewodzkie i lokalne, wskazuja
na konieczno$¢ rozwijania publicznego

transportu  zbiorowego, drogowego i
SZynowego

Przeniesienie drogowego ruchu
tranzytowego na  obwodnicg, drogi

ekspresowe 1 autostrade¢ znacznie podniesie
walory uzdrowiskowe, rekreacyjne i
turystyczne Inowroctawia

Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 w
kierunku Slaska i linii nr 353 na odcinku do
Torunia, co poprawi ofert¢ kolei na tych
kierunkach

Zakup 12 autobuséw miejskich najnowszej
generacji: 2 elektrycznych 1 10
hybrydowych, co znaczaco podniesie
komfort korzystania z komunikacji miejskiej

»Inteligentny System Transportowy” w
komunikacji miejskiej (montaz
elektronicznych tablic informacyjnych na
przystankach o najwigkszym natezeniu
ruchu) — wdrozenie nowoczesnego systemu
informacji pasazerskiej

Rozbudowa infrastruktury i popularyzacja
drog rowerowych takze jako $rodka
regularnej komunikacji oraz systematyczna
poprawa warunkOw przemieszczania si¢ i
bezpieczenstwa pieszych.

ZAGROZENIA
Sukcesywne przesuwanie terminéw oddania
do ruchu obwodnicy Inowroctawia,
zwlaszcza jej Il etapu: Slawgcinek -
Latkowo

Brak dostatecznych $rodkéw na realizacje

wskazan  dokumentéw  normatywnych
odnosnie potrzeby rozwijania publicznego
transportu  zbiorowego (w  zakresie

szerszym, niz przedsigwzigcia wymienione
w ,,Szansach™)

Inowroctaw znajdzie si¢ na uboczu w
stosunku  do  autostrady 1 drog
ekspresowych, co zmniejszy
zainteresowanie potencjalnych inwestorow

Gwattowny rozwoj motoryzacji
indywidualnej — zagrozenie sukcesywnym
zmniejszeniem zainteresowania transportem
zbiorowym

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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5 Kierunki rozwoju systemu transportu w Miescie Inowroclawiu

5.1 Rozwoj infrastruktury drogowej i parkingowe;j

W ostatnich latach w Inowroctawiu zrealizowano wiele inwestycji, ktore polegaty na budowie
nowych odcinkéw ulic oraz szeroko rozumianej poprawie stanu technicznego drog wszystkich
kategorii. Biorac pod uwagg stan obecny oraz aktualnie realizowane przedsigwzigcia, rozwoj
miejskiej infrastruktury drogowej powinien by¢ kontynuowany w czterech rownolegtych kierunkach,
przedstawionych na schemacie ponize;.

Rysunek 22. Kierunki rozwoju miejskiej infrastruktury drogowej

Rozwoj miejskiejinfrastruktury drogowej

Budowa obwodnicy miasta oraz doprowadzenie do realizacji
kluczowych inwestycji usprawniajacych ruch na terenie miasta

Uzupetnienie miejskiej sieci drogowej

Remonty ulic o zlym stanie nawierzchni oraz przebudowa drog
nieutwardzonych

Budowa nowych miejsc parkingowych w najbardziej
problematycznych rejonach miasta

Zrédlo: Opracowanie wlasne ZDG TOR

Celem dziatan kwalifikujacych si¢ do pierwszego kierunku rozwoju jest rozwiazanie najbardziej
istotnych probleméw w zakresie ruchu samochodowego w miescie oraz bezpieczenstwa jego
funkcjonowania. Do tej grupy zaliczono przede wszystkim inwestycje, ktorych potrzeba realizacji
zostala przedstawiona w wielu dokumentach strategicznych, a ktore z réznych powoddéw nie zostaly
do tej pory przeprowadzone. Dziatania pn.,Uzupelnienie miejskiej sieci drogowej” obejmuja
inwestycje w nowe drogi, ktore zapewnia mieszkancom Inowroctawia dogodniejsze poruszanie si¢
po miescie, a zwlaszcza odciaza drogi niskich klas znajdujace si¢ w rejonach zabudowy mieszkalnej.
Trzeci kierunek dzialah polega na podniesieniu stanu technicznego drog, ktore dotychczas nie
zostaly utwardzone lub ich nawierzchnie zostaly zdegradowane wskutek wieloletniej eksploatacji.
Do tej grupy zaliczono przede wszystkim drogi klasy technicznej D, L 1 Z znajdujace si¢ na
osiedlach mieszkalnych. Zakres dzialah w ramach budowy nowych miejsc parkingowych opisano
w rozdziale ,,Infrastruktura parkingowa”.
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5.1.1

Harmonogram zadan inwestycyjnych do 2020 r.

Harmonogram dziatan inwestycyjnych w zakresie infrastruktury drogowej na lata 2015-2020 zostat
opracowany na podstawie obowiazujacych dokumentéw strategicznych oraz wieloletnich planow

finansowych.

Tabela 11. Obowigzujace dokumenty i plany, na podstawie ktérych opracowano harmonogram dziatan inwestycyjnych

2028

Inowroctawia z dnia 22 grudnia 2014 r.

Nazwa dokumentu Uchwala zatwierdzajaca Skro? W
tabeli

Dokumenty strategiczne

Miejska strategia rozwoju Uchwala nr XXX/375/2005 Rady Mlejskle_}

transportu (wraz z aktualizacja | Inowroctawia z dnia 21 marca 2005 r. MSRT

listy zadan inwestycyjnych w 2008 | Uchwala nr XXIV/347/2008 Rady Miejskiej

r.) Inowroctawia z dnia 29 pazdziernika 2008 r.

Strategia rozwoju Miasta | Uchwata nr XLVI1/625/2014 Rady Miejskiej SRMI

Inowroctawia do 2020 r. Inowroctawia z dnia 22 wrze$nia 2014 r.

Strategia rozwoju wojewddztwo | Uchwata Nr XLI/693/13 Sejmiku

kujawsko-pomorskiego do roku | Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia | SRWKP

2020 21 pazdziernika 2013 r.

Plan zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu | Uchwata nr XLII/568/2014 Rady Miejskiej PTI

zbiorowego dla miasta | Inowroctawia z dnia 24 kwietnia 2014 r.

Inowroctaw

Wieloletnie plany finansowe

Wieloletnia Prognoza Finansowa | Uchwala  nr  1I/39/14 13 Sejmiku

Wojewodztwa Kujawsko- | Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia | WPFWKP

Pomorskiego na lata 2015-2027 22 grudnia 2014 r.

Wieloletnia Prognoza Finansowa | Uchwatla nr XLVI/480/2014 Rady Powiatu

Powiatu Inowroctawskiego na lata | Inowroctawskiego z dnia 31 pazdziernika | WPFPI

2014-2024 2014 .

Wieloletnia Prognoza Finansowa :

Gminy Inowroctaw na lata 2015- Uchwata  nr I 11/13/2014. Rady  Gminy WPFGI

2020 Inowroctaw z dnia 22 grudnia 2014 r.

Wieloletnia Prognoza Finansowa .

Miasta Inowroctawia na lata 2015- Uchwala Nr 1V/10/2014 ~Rady Miejskicj WPFMI

Zrodlo: opracowanie wlasne
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Przy opracowywaniu harmonogramu uwzgledniono rdwniez informacje przekazywane przez Urzad
Miasta Inowroclawia oraz zarzadcoOw drog w toku opracowywania niniejszego dokumentu.

Tabela 12. Dzialania inwestycyjne w infrastruktur¢ drogowa na terenie Inowroclawia ujete w Wieloletnich Planach

Finansowych
Okres |, .
L. Nazwa planowanego dzialania Glowny Inwestor |wykona frodl
p- nia
1 Przebudowa drogi powiatowej nr 3416C w ciagu ulicy Marie- IZ)arz.ac(: h Drog 2014- | WPF
Sktodowskiej Curie OWIAIOWYC V12015 PI
Inowroctawiu
2 | Przebudowa ulicy Rozanej Urzad . Miasta 2015 WPFE
Inowroctawia MI
3 | Przebudowa ulicy Jozefa Ulatowskiego Urzad . Miasta 2015 WPE
Inowroctawia MI
. . Urzad Miasta WPF
4 | Przebudowa ulicy Dyngusowej Inowroctawia 2015 MI
Przebudowa drogi wewngtrznej przy ulicy Bolestawa |Urzad Miasta WPF
5 . 2015
Krzywoustego Inowroctawia MI
Przebudowa drogi dojazdowej do budynkéw mieszkalnych w | Urzad Miasta WPF
6 S . . 2015
rejonie ulicy Jacewskiej Inowroctawia MI
7 | Przebudowa ulicy Kamienne;j Urzad . Miasta 2017 WPE
Inowroctawia MI
8 | Przebudowa ulicy Jozefa Koscielskiego Urzad . Miasta 2017 WPE
Inowroctawia MI
. . Urzad Miasta WPF
9 | Przebudowa ulicy Ewy Szelburg-Zarembiny Inowroctawia 2017 MI
. . . Urzad Miasta | 2014- WPF
10 |Przebudowa ulicy Jesionowej Inowroctawia 2017 MI
11 | Przebudowa ulicy Zielnej Urzad . Miasta 2018 WPE
Inowroctawia MI
12 | Przebudowa ulicy Lnianej Urzad . Miasta 2018 WPE
Inowroctawia MI
13 | Przebudowa ulicy Stonecznikowe;j Urzad . Miasta 2018 WPE
Inowroctawia MI
14 | Przebudowa ulicy Lubinowe;j Urzad . Miasta 2018 WPE
Inowroctawia MI
15 |Przebudowa ulicy Kruszanskiej Urzad . Miasta 2018 WPFE
Inowroctawia MI

Zrodlo: opracowanie wlasne

Tabela 13. Dzialania inwestycyjne w infrastrukture drogowa planowane przez zarzadcow drog

Lp. [ Nazwa planowanej inwestycji Glowny Inwestor | Dokument zrodlowy
1 Przebudowa skrzyzowania i budowa sygnalizacji | Generalna Informacja
swietlnej na skrzyzowaniu drogi nr 15 z ul. Rtm Witolda | Dyrekcja Drog | przekazana przez
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Pileckiego w km ok. 202+400 wraz z przebudowa | Krajowych i| GDDKiA
skrzyzowania drogi krajowej nr 15 z ul. Marii Curie- | Autostrad
Sktodowskiej i ul. Droga do Lotniska wraz z budowa
sygnalizacji $wietlnej
Przebudowa skrzyzowania drogi krajowej nr 25 General.na . | Informacja
. , Dyrekcja Drog
2 |(ul. Dworcowej) z ul. Metalowcow wraz z budowa . > | przekazana przez
sygnalizacji $wietlnej Krajowych ' GDDKiA
e Autostrad
Generalna Informacia
3 Budowa chodnika w ciagu ulicy Torunskiej (DK 15 | Dyrekcja Drog rzekazafl N —
w m. Inowroctaw w km 202+530 - 202+840) Krajowych i|P . p
GDDKiA
Autostrad
Budowa ciagéw pieszo-rowerowych w ciagu ulicy
Poznanskie;j:
w km 195,440 — 195,930 (odc. ok. granica miasta — Jana | Generalna .
. . . . | Informacja
4 Karola Mackowskiego) Dyrekcja Drog ekazana —
w km 197,510 — 197,880 (odc. ok. Budowlana - |Krajowych i|P . p
GDDKiA
Transportowca) Autostrad
w km 198,170 — 198,660 (odc. ok. Nowa — Jozefa
Weyssenhofa)
. . . . . | Zarzad Drog | Informacja
Przebudowa drogi powiatowej 3412C w ciagu ulicy .
5 . . . Powiatowych ~ w | przekazana przez
Poznanskiej (od ul. Szerokiej do ul. Gorniczej) .
Inowroclawiu ZDP
Przebudowa drogi powiatowej 3426C (ul. Ks. Piotra Zarz.acd Drég | Informacja
6 Wawrzyniaka) Powiatowych ~ w | przekazana przez
Y Inowroclawiu ZDP
Zarzad Droég | Informacja
7 | Przebudowa drogi powiatowej 2567C (ul. Matewska) Powiatowych ~ w | przekazana przez
Inowroclawiu ZDP
Zarzad Droég | Informacja
8 | Przebudowa drogi powiatowej 3418C (ul. Solankowa) Powiatowych ~ w | przekazana przez
Inowroclawiu ZDP

Zrodlo: opracowanie wlasne

Tabela 14. Dzialania inwestycyjne w infrastrukture drogowa na terenie Inowroclawia ujete w dokumentach strategicznych

Lp. |Nazwa planowanej inwestycji Glowny Inwestor Dokument zrédlowy
Budowa drugicj J.ede ul.10y Wojska Miejska Strategia Rozwoju
Polskiego na odcinku: ulica Szarych . .

1 h . .| Zarzad Drog Powiatowych Transportu 2005 T
Szeregow - aleja 800-lecia o

. (aktualizacja 2008 r.)
Inowroclawia
Przebudowa skrzyzowania ulic Miejska Strategia Rozwoju

2 Gornicza — Poznanska — Stanistawa | GDDKiA Transportu 2005 .
Staszica (aktualizacja 2008 r.)
Budowa drugie;j jezdni al.

Niepodleglosci na odcinku od ulicy . . Strategia Rozwoju Miasta

3 Miechowickiej do alei  800-lecia Zarzad Drog Powiatowych Inowroctawia do 2020 roku
Inowroclawia
Budowa ulicy dwujezdniowej taczacej . . .

. . . , . Strategia Rozwoju Miasta

4 ?)l(.)lSinilgefodleglosm z ul. Wojska|Zarzad Drog Powiatowych Inowrectawia do 2020 roku
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Budowa ulicy taczacej ulicy . . .
. L , . Strategia Rozwoju Miasta
5 x?erglllz\;vvsilgﬁqz ulica Szymborska i ulica | Zarzad Drog Powiatowych Inowrectawia do 2020 roku
Budowa lacznika ulica Torunska-ulica . . Strategia Rozwoju Miasta
6 Jacewska — ulica Sw. Ducha Zarzad Drog Powiatowych Inowroctawia do 2020 roku
Miejska Strategia Rozwoju
7 | Przebudowa ulicy Ortowskiej Zarzad Drog Powiatowych Transportu 2005 T
(aktualizacja 2008 r.)
Studium uwarunkowan
L . 1 kierunkow
8 El?gogztﬁgﬁsﬁema ulicy Budowlanej z Zarzad Drog Powiatowych zagospodarowania
4 4 przestrzennego miasta
Inowroctawia
Studium uwarunkowan
Budowa potaczenia ulicy Bagiennej z , . i kierunkow .
9 . . Zarzad Drog Powiatowych zagospodarowania
ulica Wielkopolska .
przestrzennego miasta
Inowroctawia
Studium uwarunkowan
Budowa polaczenia ulicy Dlugiej z , . i kierunkow .
10 . . Zarzad Drog Powiatowych zagospodarowania
ulica Wielkopolska .
przestrzennego miasta
Inowroctawia

Zrodlo: opracowanie wlasne

Jedna z kluczowych inwestycji, zmierzajaca nie tylko do usprawnienia ukfadu sieci drogowej w
obregbie Inowroctawia, ale tez do poprawy bezpieczenstwa, to przebudowa skrzyzowania ul.
Gornicza/Poznanska/Staszica.

Po zakonczeniu realizacji obwodnicy miasta w ciagu drogi krajowej nr 15, dotychczasowe jej
odcinki tj. czg$¢ ul. Poznanskiej, ul. Stanistawa Staszica, ul. Bpa Antoniego Laubitza 1 ul. Torunska,
przejda pod zarzad miasta z racji faktu, iz zmieni si¢ ich status na drogi gminne (zgodnie z zapisami
art. 10 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych — Dz. U. 2015, poz. 460 — odcinek
drogi zastgpiony nowo wybudowanym odcinkiem, z chwila oddania go do uzytkowania zostaje
zaliczony do kategorii drogi gminnej). Nalezy rowniez pamigtac, ze wraz ze zmiang kategorii drogi
na miasto spadnie obowiazek utrzymania drog wysokiej klasy technicznej, co bedzie generowac
duze koszty dla budzetu.

5.2 Rozwdj infrastruktury dedykowanej rowerzystom i pieszym

Dalszy rozwoj infrastruktury dla pieszych i rowerzystow jest zgodny z Strategia Rozwoju Miasta
Inowroctawia do 2020 roku, a takze ze Strategiq Obszarow Strategicznej Interwencji dla
Inowroctawia oraz obszarow powiqzanych z nim funkcjonalnie na lata 2014-2020.

W ramach Strategii Rozwoju dzialania tego typu zostaly ujgte w Dziataniu 2.2 Rozwdj sieci Sciezek
rowerowych i ciqgow pieszo-jezdnych, w ramach Priorytetu 2. Transport. Dzialania zwiazane
z poprawa warunkow ruchu pieszego 1 rowerowego uwzglednione zostalty wramach Celu
rozwojowego Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej (jako przebudowa drog gminnych
wraz z uzupetnieniem uzbrojenia i Sciezkami rowerowymi oraz ciqgami pieszo-jezdnymi), a takze w
ramach Celu rozwojowego Rozwdj infrastruktury pro-turystycznej i roZnych form turystyki, gdzie
réwniez jednym z planowanych dziatan jest rozbudowa infrastruktury dla tej grupy uzytkownikow
(okreslane jako budowa, rozbudowa sciezek rowerowych i ciqgow pieszo — jezdnych).

W Strategii Obszarow Strategicznej Interwencji uszczegoétowiono dziatania w ramach Priorytetu
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Inwestycyjnego 2.2. Zwiekszenie znaczenia transportu rowerowego, jako budowe i rozbudowe drog

rowerowych 1 ciagdw pieszo-rowerowych, a takze budowg parkingéw rowerowych (bike&ride).

Na podstawie przeprowadzonej analizy stanu istniejacego zaproponowane zostaly nast¢pujace

dziatania majace na celu rozwdj infrastruktury dedykowanej rowerzystom oraz pieszym. Sa one

komplementarne w odniesieniu do infrastruktury pieszej i rowerowe;j:

— Poprawa stanu technicznego ciagdéw pieszych, pieszo-rowerowych oraz drég rowerowych
poprzez likwidacj¢ miejscowych utrudnien, takich jak ubytki nawierzchni, likwidacja zawgzen
lub usunigcie obiektéw ograniczajacych ruch.

— Budowa nowych odcinkéw drég rowerowych i ciagdw pieszo-rowerowych oraz ciagow
pieszych taczacych istniejace ciagi komunikacyjne.

—  Wpytyczanie na drogach gminnych paséow i kontrapasow rowerowych (w przypadku ulic, gdzie
niemozliwe jest wytyczenie wydzielonych drég rowerowych).

— Budowa nowych odcinkéw drog rowerowych i ciagdw pieszo-rowerowych a takze brakujacych
elementow ciagoéw pieszych wzdhuz gtdéwnych ciagdéw komunikacyjnych w Inowroctawiu.

— Poprawa bezpieczenstwa w miejscach o duzej liczbie zdarzen drogowych z udziatem pieszych
1 rowerzystow.

— Poprawa dostgpnosci architektonicznej i komfortu korzystania z obiektéw inzynierskich przez
osoby niepetnosprawne 1 rowerzystow (kladki i1 wiadukty) poprzez likwidacje barier
architektonicznych.

— Poprawa dostepnosci lokali ustugowych na obszarze $rédmiescia poprzez budowe pochylni,
likwidacjg stopni oraz montaz stojakow rowerowych.

— Stworzenie systemu informacji przestrzennej, uwzgledniajacego potrzeby zarowno pieszych, jak
1 rowerzystow, ktory bedzie zawieral plany miasta (usytuowane w kluczowych lokalizacjach)
oraz wskazywal najwazniejsze cele podrézy wraz z szacunkowym czasem lub dystansem, co
pozwoli na lepsza orientacj¢ przestrzenng zwlaszcza w przypadku pieszych.

— Instalacja oznaczen dotykowych dla oséb niewidomych w postaci pasow ostrzegawczych 1 linii
prowadzacych w poblizu przejs¢ dla pieszych.

— Instalacja stojakow rowerowych w miejscach generujacych ruch pasazerski oraz w poblizu
weztow przesiadkowych.

Powyzsze wytyczne zostaly opracowane przy zatozeniu, ze na popraw¢ warunkéw ruchu pieszego
oraz rowerowego wplyw moga mie¢ nie tylko duze inwestycje infrastrukturalne, ale takze dziatania
drobne, podejmowane w odniesieniu dotychczas powstatych obiektoéw. Uzupetnieniem dziatan
o charakterze przede wszystkim utrzymaniowym sa dzialania inwestycyjne o niewielkiej skali oraz
dziatania majace na celu poprawg informacji dostarczanej mieszkancom oraz turystom. Wdrozenie
tych elementéw planowanych dziatan pozwoli na lepsze wykorzystanie istniejacej infrastruktury
dedykowanej pieszym oraz rowerzystom i wzrost atrakcyjnosci tych form podrdézowania.
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5.2.1

Ponizsza tabela przedstawia rekomendowana kolejno$¢ dziatan zwiazanych z

Harmonogram zadan inwestycyjnych do 2020 r.

infrastruktury dedykowanej pieszym i rowerzystom na terenie Inowroctawia.

Tabela 15. Harmonogram dzialan dedykowanych rowerzystom i pieszym

rozwojem

LP | Dzialanie Szczegoly Okres realizacji
Qpracowaple hsty. utrudniefi na Lista obejmie utrudnienia mozliwe do usunigcie
la | ciagach pieszych i rowerowych . . L 2015 - 2016
. w ramach niskobudzetowych dziatan
w Inowroctawiu
Poprawa stanu technicznego | Dziatania w oparciu o wczesniej sporzadzona
1b . . P ., 2016 - 2017
ciagow pieszych i rowerowych | wczesniej list¢ utrudnien
Opracowame kogcepCJl Wytypowanie odcinkéw chodnikow i drog
uzupelnienia brakujacych . e
2a S . . . | rowerowych, ktore moga polaczy¢ istniejace | 2016
odcinkéw ciagow pieszych i .
dotychczas fragmenty infrastruktury
rowerowych
Budowa nowych, Wybudowane zostana fragmenty wytypowane
2b | uzupetniajacych odcinkow drog Y ana fragmenty Wylyp 2017 - 2020
AR w przeprowadzonej wczesniej analizie
rowerowych i ciagow pieszych
Poprawa nastapi poprzez wytyczanie pasow
3 Poprawa  warunkéw  ruchu | rowerowych oraz kontrapasow rowerowych i 2016 - 2018
rowerowego w Srodmiesciu umozliwienie poruszania si¢ rowerem pod prad
na ulicach jednokierunkowych
Analiza danychzrostatmch 3 lat Na podstawie danych KPP Inowroctaw
na temat zdarzen drogowych z . I
4a . . . | wytypowane zostana miejsca szczegoOlnie | 2015
udziatem pieszych . .
. niebezpieczne
rowerzystow
Poprawa  bezpieczenstwa w . , _y .
4b | wytypowanych miejscach Poprawa b ezpleczer'lstv'va le?‘kl WY 9016 - 2020
. . oznakowania oraz zmianie organizacji ruchu
niebezpiecznych
Poprawa dostgpnosci
architektonicznej 1 komfortu . . . .
5 korzystania z obiektow Zostan.a(. usunicte b.arlery' ar’chltektomczne 2016 - 2020
LT utrudniajace korzystanie z obiektow
inzynierskich ~ przez  osoby
niepelnosprawne
. . | Zostana zamontowane dodatkowe stojaki
Poprawa  dostgpnosci  lokali . e g
rowerowe oraz, w miar¢ mozliwosci, usunigte
6 ustugowych na obszarze . . . | 2016 - 2020
AN stopnie  utrudniajace  dostgp do  lokali
Srédmiescia
ustugowych
Stworzenie koncepcji i | System informacji przestrzennej sktadat sig
wdrozenie systemu informacji | bedzie z  drogowskazéw oraz = planow
7 . . . . . ; .| 2017 - 2020
przestrzennej dla pieszych 1 | sytuacyjnych poprawiajacych orientacje
rowerzystow przestrzenna
Instalacja oznaczen dotykowych | Oznaczenia dotykowe w postaci pasow
8 |dla os6b niewidomych w | ostrzegawczych i ewentualnie linii | 2016 - 2020
obrebie przejs¢ dla pieszych prowadzacych ~w  miejscu  obnizonego
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kraweznika

Stojaki zostana zainstalowane w miejscach
9 Instalacja stojakéw rowerowych | generujacych ruch pasazerski oraz w poblizu | 2015 - 2018
weztow przesiadkowych

Zrodlo: Opracowanie wlasne

5.3 Modyfikacja oferty publicznego transportu zbiorowego

Poprawa oferty publicznego transportu zbiorowego w Inowroctawiu i na obszarach przylegajacych
powinna koncentrowa¢ si¢ na dwoch zasadniczych kierunkach dzialania: objeciu obszaru gminy
Inowroctaw obstuga przez MPK Inowroctaw, a takze nawiazaniu wspdipracy pomigedzy MPK oraz
przewoznikiem kolejowym obstugujacym potaczenia regionalne wychodzace =z wezla
inowroctawskiego, w zakresie wdrozenia wspolnych rozwiazan taryfowych i rozktadowych.
Oba postulaty sa S$cisle zwiazane z kierunkami rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
wskazanymi w Planie transportowym (pkt. 1.4.2).

Objecie obstuga przez MPK obszaru catej gminy, bgdzie stanowi¢ wyjscie naprzeciw postulatom
zawartych m.in. w Regionalnej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (por. pkt.
1.3.3), zgodnie z ktéorymi niewlasciwe funkcjonowanie transportu publicznego w obszarach
wiejskich skutkuja ich peryferyjnos$cia nawet wobec siedzib powiatow. Z diagnozy przedstawionej w
pkt. 2.1.3 wynika, Ze oferta komunikacji organizowanej przez Gming Inowroctaw — biorac pod
uwage godziny i czestotliwos¢ kursowania autobuséw gminnych — nie spetnia w wielu wypadkach
nawet podstawowych oczekiwan mieszkancow gminy (nie liczac dowozu dzieci i mtodziezy do
szkot). Prowadzi to do zjawiska ,,wykluczenia komunikacyjnego”, a w §lad za tym — do wykluczenia
spotecznego.

Stad tez, zasadna jest rezygnacja przez Gming Inowroctaw z organizacji publicznego transportu
zbiorowego we wlasnym zakresie i zawarcie porozumienia z Miastem Inowroctaw w zakresie
powierzenia Miastu organizacji p.t.z. na swoim terenie. Jest to, jak wspomniano w pkt. 2.1.3,
dzialanie typowe 1 charakterystyczne dla wigkszosci polskich aglomeracji (obszarow
funkcjonalnych), w ktorych mniejsze gminy przekazuja miastu ,.centralnemu” organizacje p.t.z.
na swoim terenie, m.in. z racji faktu naturalnego ciazenia obszarow przylegajacych do miasta
,centralnego” oraz zjawiska suburbanizacji.

Aby okresli¢ precyzyjnie docelowy uklad przysztych linii ,,podmiejskich” MPK, nalezy
przeprowadzi¢ kompleksowe badania napetnien pojazdéw obstugujacych obszar Gminy Inowroctaw,
a takze przeprowadzi¢ badania preferencji mieszkancow, celem okreslenia faktycznej skali
zapotrzebowania 1 ustalenia najbardziej pozadanego model rozszerzonej sieci komunikacyjnej MPK
(najbardziej pozadane trasy).

Przy czym juz na etapie przed realizacja badan, nalezy przyjac, ze rozszerzenie sieci MPK na obszar
Gminy Inowroctaw powinno w pierwszej kolejno$ci prowadzi¢ do zapewnienia sprawnej
komunikacji pomigdzy Inowroctawiem i miejscowosciami na terenie Gminy wskazanymi w Strategii
OSI jako osrodki o wzglednie najwigkszej koncentracji zrdéznicowanych ustug (por. pkt. 1.4.3
12.1.3). Jednocze$nie, na niezmienionym poziomie powinna pozosta¢ dotychczasowa obstuga szkot
transportem publicznym na obszarze Gminy Inowroctaw chyba, Ze dalszy spadek liczby uczniow
wynikajacy z nizu demograficznego (por. pkt. 1.4.1) bedzie np. skutkowal zmniejszeniem liczby
placéwek o$wiatowych.

Jednocze$nie juz na wstgpnym etapie nalezy przyjac, ze objgcie siecia MPK takze calosci terenu
Gminy Inowroctaw bgdzie miato na celu poprawe oferty, wzgledem obecnie funkcjonujacej oferty
komunikacji gminnej, w takich segmentach jak:

— Zwigkszenie czgstotliwosci kursowania w godzinach szczytu, w porach innych niz godziny
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kursowania autobusow dedykowanych dowozom i odwozom ze szkot;

— Zwigkszenie czgstotliwosci kursowania w godzinach miedzyszczytowych, pdéznowieczornych
1 w dni wolne.

W konteks$cie ewentualnego zagrozenia konkurencja ze strony innych przewoznikow, w przypadku
objecia obszaru Gminy Inowroclaw obstuga MPK (i wplywu tego zagrozenia na skalg
zainteresowania oferta MPK), warto raz jeszcze przywola¢ przyktad wspomnianej juz aglomeracji
warszawskiej 1 jej do$wiadczenia w zakresie rozwoju linii podmiejskich (i, w $lad za tym,
obejmowaniu obszaréw podmiejskich integracja taryfowa).

Dos$wiadczenia warszawskie pokazuja, ze wuruchamianie linii autobusowych obshugiwanych
nowoczesnym taborem i zintegrowanych taryfowo z komunikacja na terenie osrodka, do ktérego
odbywa si¢ najwigksze ciazenie pasazerow, nie tylko pozytywnie wplywa na wzrost liczby
pasazerow (por. pkt. 2.1.3), ale tez w wielu wypadkach wptywa na likwidacj¢ polaczen innych,
konkurencyjnych przewoznikéw. Ta uwaga dotyczy m.in. likwidacji, przez PKS Polonus, potaczenia
Warszawy z Gora Kalwaria, trasa dublujaca si¢ z uruchomiong w 2011 r. linia podmiejska ZTM
Warszawa (polaczenie PKS zostato zlikwidowane 6 miesigcy pdzniej) czy tez np. likwidacji potaczen
mikrobusowych laczacych Warszawg z gmina Wieliszew po objgciu tej ostatniej gminy systemem
potaczen ZTM.

Do realizacji przewozow komunikacji miejskiej na terenie samego Miasta Inowroctawia, obecna
liczba pojazdow jakimi dysponuje MPK (37) jest wystarczajaca, nawet w wypadku zwigkszania sig
liczby pasazeréw (jak przyjeto w Planie transportowym dla Inowroctawia, wariant zrGwnowazonego
wzrostu, zakltadajacy realizacj¢ rozwinigtych dzialan inwestycyjnych, zaktada zwigkszenie liczby
pasazerow MPK na przestrzeni 6 lat o 15%). W kontekS$cie powyzszego nalezy zauwazy¢, ze w
obrebie dostgpnej liczby pojazdow MPK, istnieje potencjal do rozwoju oferty — zwigkszania liczby
potaczen.

W 2014 r., przy lacznej pracy eksploatacyjnej MPK Inowroctaw wynoszacej 1,59 min wozokm,
praca eksploatacyjna w przeliczeniu na 1 pojazd wynosita ok. 42,97 tys. wozokm. Dla poréwnania,
np. pojazdy MZK Os$wigcim obstugujace obszar 5 gmin (Miasto O$wigcim, gm. wiejska Oswigcim,
gm. Brzeszcze, gm. Chetmek i czg$ciowo gm. Libiaz) wykonaty w 2014 r. 2,44 mln wozokm, co
przy 43 pojazdach dato przetozenie ok. 56,74 tys. wozokm na 1 pojazd, czyli ponad 32% wigcej niz
w przypadku Inowroctawia.

W przypadku ewentualnego rozszerzenia sieci komunikacyjnej MPK réwniez na obszar Gminy
Inowroctaw, konieczne bedzie pozyskanie dodatkowych autobuséw celem obsluzenia rowniez
obszaru Gminy.

W zakresie realizacji postulatu zapisanego w Planie transportowym dla Inowroctawia, zgodnie z
ktérym przecigtny wiek taboru nie powinien by¢ wigkszy niz 8-10 lat, natomiast pojedynczy pojazd
nie powinien by¢ starszy niz 15-20 lat — realizowany obecnie projekt pozyskania 12 pojazdow dla
MPK (,,Zakup nowych ekologicznych autobusow oraz montaz Inteligentnego Systemu
Transportowego w mies$cie Inowroctawiu”; por. pkt. 2.1.3) w duzej mierze wychodzi naprzeciw
zapisom tego postulatu. Pozyskanie nowego taboru wiaza¢ si¢ bedzie bowiem z wylaczeniem przez
MPK z eksploatacji najstarszych pojazdow (typu Jelcz 1 MAN), ktérych wiek w kazdym przypadku
przekracza 10 lat. Pozyskanie nowych pojazdow i1 wylaczenie najstarszego taboru spowoduje
zmniejszenie $redniej wieku 1 pojazdu z ok. 10,5 do ok. 6 lat, co stanowi¢ bedzie znaczaco
podniesienie standardu oferty MPK.

Z kolei wdrozenie wspolnych rozwiazan rozkladowych 1 taryfowych pomigdzy MPK
1 przewoznikiem kolejowym bedzie polega¢ na utworzeniu zintegrowanych biletow, pozwalajacych
na podrozowanie (w I etapie dzialan integracyjnych) z jednym biletem autobusami MPK oraz
pociagami w relacjach Inowroctaw — Torun i1 Inowroctaw — Bydgoszcz. W II etapie, integracje
nalezy rozszerzy¢ o wspotprace z ZDMiKP Bydgoszcz oraz MZK Torun, w zakresie rozszerzenia
funkcji zintegrowanych biletéw o mozliwos¢ podrézowania takze komunikacja miejska na obszarze
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Bydgoszczy i1 Torunia. Nalezy podkresli¢, ze w przypadku utworzenia zintegrowanego biletu
obejmujacego pociagi oraz komunikacje miejska w Inowroctawiu 1w Bydgoszczy, mieszkancy
Inowroctawia uzyskaja mozliwo$¢ dojechania na ,,jednym bilecie” do Portu Lotniczego Bydgoszcz-
Szwederowo.

Dziataniami komplementarnymi wobec integracji taryfowej beda:

Utworzenie zintegrowanego w¢zta przesiadkowego w obrgbie dworca PKP Inowroctaw, poprzez
remont zatok przystankowych, montaz nowych wiat przystankowych i utworzenie nowego,
ujednoliconego systemu informacji pasazerskiej (identyczny system identyfikacji wizualnej dla
obszaru dworca i peronéw PKP, a takze dla przystankow autobusowych, montaz tablic
elektronicznych informujacych w jednolity wizualnie sposob o odjazdach zaréwno pociagdw, jak
1 autobusow);

Synchronizacja rozkladow jazdy pociagdw 1 autobusow w newralgicznych porach dnia,
cechujacych si¢ niewielka czgstotliwoscia kursowania komunikacji publicznej (godziny
poznowieczorne, dni wolne), poprzez wprowadzenie do rozkltadow jazdy autobuséw adnotacji
o oczekiwaniu na ewentualne opdznienia pociagdw. Jak podkreslono w Planie transportowym,
aby zachowana zostala spdjno$¢ komunikacyjna linii MPK i aby ewentualne oczekiwanie
autobusOw na pociag nie spowodowato utrudnien w kursowaniu linii autobusowych w innych
rejonach miasta, czas oczekiwania nie moze by¢ dtuzszy niz 10-15 min. Poza tym, tego rodzaju
system skomunikowania powinien by¢ wdrozony dopiero w momencie, gdy na przystankach
potozonych na trasach linii posiadajacych adnotacje o skomunikowaniach zostana zamontowane
tablice elektroniczne informujace o rzeczywistym czasie odjazdu danego kursu. WdroZenie
systemu skomunikowan musi by¢ powiazane zprowadzeniem systemu komunikowania sig
pomiedzy dyzurnym ruchu PKP PLK na stacji Inowroctaw i dyspozytornia MPK oraz
kierowcami tak, aby kierowcy na biezaco byli informowani o koniecznos$ci opdznienia odjazdu
autobusu MPK w zwiazku z oczekiwaniem na pociag.

Inne dzialania majace na celu poprawe oferty publicznego transportu zbiorowego réwniez wynikaja
w najwigkszej mierze z zapisow Planu transportowego. Sa to przede wszystkim:

utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego w obrgbie dworca autobusowego PKS
(na zasadach podobnych jak w przypadku dworca kolejowego);

kontynuacja montazu elektronicznych tablic informacyjnych na przystankach (por. pkt. 2.1.3);

zwigkszanie czgstotliwosci kursowania autobuséw na obszarze na trasach cechujacych sig
najwigkszymi potokami podrdéznych; w tym — poprawa obstugi komunikacyjnej najwigkszych
osiedli, modyfikacja sieci komunikacyjnej w slad za powstawaniem nowych osiedli
komunikacyjnych, zwigkszenie oferty w porze pdznowieczornej;

wdrozenie dzialan promujacych publiczny transport zbiorowy.

5.3.1 Harmonogram zadan do 2020 r.

Ponizsza tabela przedstawia rekomendowana kolejnos¢ dziatan zwiazanych z poprawa transportu
publicznego na obszarze Inowroctawia oraz terenéw do niego przylegajacych.

Tabela 16. Harmonogram dzialan zwigzanych z poprawa oferty transportu publicznego

| LP | Dzialanie Okres realizacji
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Wdrozenie dziatan promujacych
publiczny transport zbiorowy (m.in., we
wspotpracy z podmiotami
gospodarczymi dziatajacymi na

1 obszarze Inowroclawia — wdrozenie
»programu lojalnosciowego” dla
posiadaczy biletow okresowych MPK,
umozliwiajacego korzystanie z upustow
cenowych w punktach ustugowych na
obszarze Inowroctawia)

2015

Badania napetnien pojazdéw oraz
2 | badania preferencji pasazeroOw z obszaru
Gminy Inowroctaw

2015/2016

Przejecie przez UM/MPK Inowroctaw
zadan zakresu publicznego transportu
zbiorowego na obszarze Gminy
3 Inowroctaw; objecie Miasta i Gminy
Inowroctaw jednolita siecig
komunikacyjng i jednolitym systemem
taryfowym

2016 (Postulowana data — 1.07.2016 r., zgodnie z
terminem zakonczenia kontraktu zawartego z obecnym
przewoznikiem realizujacym zadania z zakresu publicznego
transportu zbiorowego na zlecenie Gminy Inowroctaw

Utworzenie zintegrowanych weztow
przesiadkowych w obrgbie dworcow
4 PKP 1 PKS w Inowroclawiu;
synchronizacja rozktadoéw jazdy
pociagéw i autobuséw

2016-2018

s Zakup nowych pojazdow przez MPK,
celem wymiany taboru na nowy

2016

Montaz tablic elektronicznych na
przystankach — II etap. Postulowane
lokalizacje — na bazie zrealizowanych na
potrzeby Planu transportowego badan
napetnien, ktore wykazaty strefy,
pomiedzy ktéorymi maja miejsce
szczegolnie duze potoki podréznych. Sa

6 to m.in. obszar Dzielnicy
Uzdrowiskowej (w tym przede
wszystkim: obszar wchodzacych w jej
sktad dawnych osiedli Rabin, Nowe i
Cegielnia), osiedle Stare Miasto (a
zwlaszcza wchodzacy w jego sktad
obszar dawnego osiedla Srodmiescie),
osiedle Matwy, osiedle Piastowskie i
obszar osiedla Solno.

2016-2018

7 Zakup 10 nowych pojazdow przez
MPK, celem wymiany taboru na nowy

2018-2020

Nawiazanie integracji taryfowej w
zakresie wdrozenia zintegrowanych
biletow Inowroctaw — Bydgoszcz/Torun.
W zaleznosci od zainteresowania

8 projektem samorzadoéw miejskich
Bydgoszczy i Torunia — optymalng
sytuacja byloby wdrozenie integracji od
razu w uktadzie pomigdzy komunikacja
miejska w Inowroctawiu, koleja oraz

2018-2020 Ostateczny termin bedzie najprawdopodobnie;j
uzalezniony od harmonograméw samorzadu
wojewodzkiego odnosnie rozszerzenia projektu ,,BiT City”
takze na inne osrodki na terenie woj. kujawsko-
pomorskiego. Jednym z elementow programu BiT City, w
sktad ktorego wchodzi rowniez rozwdj komunikacji
publicznej w Toruniu i Bydgoszczy oraz (zrealizowana juz)
modernizacja linii kolejowej taczacej oba miasta, jest
wprowadzenie Systemu Bilet Metropolitalny (SBM), w
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komunikacja miejska w Bydgoszczy i
Toruniu. Natomiast w przypadku braku
zainteresowania ze strony ww.
samorzadow, w | etapie nalezy wdrozy¢
przynajmniej integracjg taryfowa
pomiedzy MPK Inowroctaw i koleja

ramach ktorego ma nastapic pelna integracja taryfowa
kolei z komunikacja miejska w Toruniu i Bydgoszczy. Z
informacji przekazywanych przez Wojewddztwo
Kujawsko-Pomorskie wynika, ze wdrozenie SBM w
uktadzie Torun-Bydgoszcz powinno nastapi¢ w 2018 r. W
latach pozniejszych bgdzie natomiast istniata mozliwos¢
rozwoju projektu o inne miasta w regionie, w tym o

MPK Inowroctaw

Inowroctaw.
Montaz tablic elektronicznych na
0 przystankach — III etap 2019-2020
Adekwatnie do potrzeb. Nie rzadziej niz co 2 lata powinny
nastgpowac kompleksowe badania preferencji pasazerow i
Modyfikacja tras i rozkladow jazdy napelmen.pOJ a.de\.?v, ktére v p(’)iaiczemu z dan}/ml
10 dotyczacymi zmian liczby mieszkancoéw poszczegolnych

osiedli w Inowroctawiu oraz miejscowos$ci na obszarze
Gminy Inowroctaw stanowi¢ beda podstawe do
ewentualnych zmian tras i rozkltadéw.

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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6 Plan Mobilnosci Miejskiej Miasta Inowroclawia

6.1 Cele Planu Mobilnosci

Plany mobilno$ci sa nowym rodzajem dokumentoéw strategicznych uchwalanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego, ktérych glownych zadaniem jest lepsze planowanie irealizacja dzialan
majacych na celu dazenie do zrownowazonego modelu mobilnosci na danym obszarze. Nalezy
zauwazy¢, ze Plan Mobilnosci powinien dotyczy¢ miasta w granicach funkcjonalnych, nie za$
terytorialnych. Istnieje zatem potrzeba powiazania dziatan planowanych na terenie miasta oraz jego
suburbiach (obrzezach).

Zgodnie z Wytycznymi opracowania i wdrozenia planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej, plan
zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej (ang. Sustain Urban Mobility Plan — SUMP) to strategiczny
dokument stworzony w celu realizacji potrzeb mobilno$ci ludzi oraz gospodarki w miastach i ich
otoczeniu, przygotowany w celu poprawy jakosci zycia mieszkancow. Opiera si¢ on na istniejacych
praktykach planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji oraz udzialu spolecznego a takze
oceny funkcjonujacej polityki transportowe;.

Glownym celem Planu Mobilnosci, zgodnym 2z zasadami zréwnowazonego rozwoju, jest
zwigkszenie dostgpnosci obszardw miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci
mieszkancow i transportu zgodnych z zasadami zrownowazonego rozwoju, obejmujacych dojazd do
obszaru miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak rowniez przemieszczanie si¢ w jego obrebie.

6.2 Cechy Planu Mobilnosci

Na podstawie Koncepcji dotyczqcej planow mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami

zrownowazonego rozwoju opublikowanej przez Komisj¢ Europejska w 2013 roku mozna wyrdzni¢

nastgpujace cechy Planu MobilnoSci:

— dostgpnos¢ 1 spelnianie podstawowych potrzeb wszystkich uzytkownikow w zakresie
mobilnosci;

— rownowazenie i zaspokajanie roznego rodzaju potrzeb zwiazanych z na mobilno$cig i ustugami
transportowymi dla mieszkancow, przedsigbiorstw oraz sektora przemystowego;

— wyznaczanie kierunkow wywazonego rozwoju i lepszej integracji roznych rodzajow transportu;

— spetnianie wymogoéw dotyczace zroOwnowazonego rozwoju (rentowno$¢, sprawiedliwose
spoteczna, ochrona zdrowia i jako$¢ §rodowiska);

— optymalizacja wydajnosci i oplacalnosci transportu;

— wskazanie kierunkow lepszego zagospodarowania przestrzeni miejskiej oraz lepszego
wykorzystania istniejacej infrastruktury transportowej i ustug;

— wplyw na zwigkszenie atrakcyjnosci Srodowiska miejskiego, podniesienie jako$ci zycia
1 poziomu zdrowia publicznego;

— dzialanie na rzecz zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego;

— dazenie do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem, emisji gazow
cieplarnianych i zuzycia energii;

— dazenie do poprawy funkcjonowania transeuropejskiej sieci transportowej 1 catego
europejskiego systemu transportu.

Warto doda¢, zZe plany mobilnoSci powinny shizy¢ przede wszystkim zbilansowanemu
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1 zintegrowanemu rozwojowi wszystkich srodkow transportu, w tym takze ruchu pieszego oraz
rowerowego. Dzigki uwzglednieniu w rachunku ekonomicznym wszystkich kosztow zewngtrznych
poszczegolnych form podrozowania, priorytetem Planu Mobilno$ci jest niskoemisyjno$¢ i mate
zapotrzebowanie na przestrzeh wykorzystywanych $rodkéw transportu. Z tego powodu, plany
mobilnosci daza do utrzymania lub wrecz redukcji udziatu podrézy indywidualnym transportem
samochodowym 1 przejecia tych podrozy przez inne, bardziej przyjazne, formy podrdézowania.
Wsrdéd korzysci z tworzenia plandow mobilnosci mozna wymieni¢ przede wszystkim mozliwos¢
stworzenia dlugoterminowej wizji, ktora dzigki poprawie warunkdéw podrézowania przyczyni sig
do ograniczenia kosztow mobilno$ci ponoszonych przez mieszkancow oraz miasto. Duzy nacisk
polozony jest takze na zaangazowanie roznych $rodowisk w proces realizacji zalozen dokumentu.
Mowa tu zaréwno o organizacjach pozarzadowych, jak i o przedsigbiorcach oraz innych istotnych
podmiotach dziatajacych w sferze przestrzeni publicznej. Istotna jest nie tylko wymiana wiedzy
i pogladéw pomiedzy poszczegdlnymi podmiotami, ale takze stworzenie wspoOlnej wizji, ktora
uzyska poparcie poszczegélnych organizacji. Docelowo Plan Mobilno$ci moze tym samym
przyczyni¢ si¢ do powstania nowej, bardziej zrownowazonej kultury mobilnosci, co przetozy si¢
na popraw¢ wspomnianej juz jakosci zycia na danym obszarze.

6.3 Zwigzek Planu MobilnoSci ze Strategia Rozwoju Transportu

Zgodnie z przyjetymi w niniejszym dokumencie zatozeniami, Plan Mobilno$ci musi by¢
komplementarny z obowiazujaca na danym obszarze strategia transportowa. W przypadku formy
zaktadajacej polaczenie tych dwoch typow dokumentow, Plan Mobilnosci poglebia 1 dodatkowo
strukturyzuje kierunki dziatan wynikajace z innych dokumentéw dotyczacych sfery transportu. Moze
takze koncentrowac¢ si¢ w wigkszym stopniu na kwestiach zwiazanych z redukcja zanieczyszczen i
poprawa jakos$ci zycia na obszarze, ktorego dotyczy. Strategia Transportowa Miasta Inowroclawia
zawiera dziatania, ktorych realizacja jest zgodna z opisanymi celami Planu Mobilnosci. Zostaly one
przedstawione w poprzednich rozdziatach, w podziale na poszczeg6lne $rodki transportu.

Majac na uwadze powyzsze, mozna stwierdzi¢ iz prezentowany Plan Mobilnosci jest przede
wszystkim zbiezny z celami zaprezentowanymi w Strategii Rozwoju Transportu, ktorej jest czgscia.
Niezbedne jest jednak stworzenie dodatkowych wytycznych oraz rekomendacji, ktore maja pozwolié
na bardziej efektywne dzialania i wlaczenie w ich realizacj¢ innych waznych z punktu widzenia
prowadzonych dziatan interesariuszy, w tym np. organizacji pozarzadowych oraz organizacji
zrzeszajacych przedsigbiorcow, jak i samych przedsigbiorcow.

Wsréd dodatkowych elementow i dziatan, istotnych z punktu dazenia celu jakim jest zrownowazona
mobilno$¢ miejska, zasadne jest uwzglednienie dodatkowych dziatan, obejmujacych:

1. analizg potrzeb transportowych mieszkancow,

2. poprawg mechanizméw konsultacyjnych i informacyjnych,

3. powiazanie planowania w sferze transportu z planowaniem przestrzennym oraz ochrong
srodowiska,

4. mozliwosci podejmowania dziatan w granicach funkcjonalnych miasta (takze poza granicami
terytorialnymi),

5. wprowadzenie aktywnych dziatan promocyjnych jako czg$ci polityki transportowej,
6. wprowadzenie procedur ewaluacji i monitoringu prowadzonej polityki transportowe;.

Postulaty wynikajace z Planu Mobilnosci $cisle koresponduja z caloscia postulatéw zawartych
w Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu. Wskazana w Planie Mobilnosci konieczno$¢ dazenia
do rozwoju transportu rowerowego 1 pieszego jest Scisle powiazana z postulatami Strategii, zgodnie
z ktorymi niezbedne jest podjecie wytezonych dziatan zmierzajacych do rozwoju
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na terenie Inowroctawia i na obszarach do niego ciazacych alternatywnych $§rodkéw transportu
wobec motoryzacji indywidualne;.

Tu nalezy zauwazy¢, ze spodziewany dalszy lawinowy wzrost mobilno$ci Polakow (szacowane
zwigkszenie podrozy w panstwach ,,nowej” UE az o 170% w perspektywie lat 2000-30; zob. wigcej
we Wstepie) generuje rownolegle konieczno$¢ rozwoju zarowno poszczegdlnych gatgzi transportu
publicznego (m.in. rozwoj oferty MPK Inowroctaw takze w ukladzie potaczen podmiejskich,
oraz integracje¢ transportu kolejowego z autobusowym), jak rdwniez rozw0j infrastruktury
dedykowanej pieszym i rowerzystom, czyli tych podsysteméw transportu w przypadku ktorych,
ingerencja w §rodowisko naturalne jest minimalna (zob. wigcej — przede wszystkim pkt. 5.2 1 5.3).
Jest to wyjscie naprzeciw idei mobilnosci, ktéra powinna ksztattowac si¢ wielotorowo, zgodnie
z idea zrdwnowazonego rozwoju.

6.4 Kierunki dzialan wynikajace z Planu MobilnoSci

Kierunki dziatanh wynikajace z Planu Mobilnos$ci powinny jednoznacznie wynika¢ z dokumentow
Komisji Europejskiej dotyczacych transportu publicznego, w tym Bialq Ksiegq Transportu oraz
wytycznymi dla Planow Mobilnosci, opisanymi w rozdziale 6.1. Zasada wyznaczajaca kierunek
dziatan powinno by¢ przede wszystkim dazenie do osiagnigcia konkurencyjnej i zasobooszcz¢dnej
mobilnosci na terenie Inowroctawia, co jest mozliwe poprzez poprawg warunkow i atrakcyjnosci
ruchu pieszego, rowerowego oraz transportu publicznego, przy jednoczesnym powstrzymywaniu
dalszego rozwoju motoryzacji indywidualne;.

Zgodnie z Koncepcjq dotyczqcq planow mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zrownowazonego rozwoju mozna wyrozni¢ nastepujace elementy, w ktére powinien by¢ wyposazony
Plan Mobilnosci:

— perspektywy dlugoterminowe i jasny plan wdrazania,

— ocena biezacych i przysztych wynikéw,

— wywazony i zintegrowany rozwo6j wszystkich rodzajow transportu,
— integracja horyzontalna i wertykalna,

— podejscie partycypacyjne,

— monitorowanie, przeglady i sprawozdawczos$¢,

— zapewnienie jako$ci.

W oparciu o powyzej wymienione wytyczne, nalezy wyznaczy¢ nastgpujace kierunki dzialan, ktore

beda mialy na celu rozwdj konkurencyjnej i zasobooszcz¢dnej mobilno$ci mieszkancoOw na terenie

Inowroctawia:

1. Stworzenie systemu regularnych badan zagadnief transportowych, badan napelnien pojazdow,
zanieczyszczen powietrza, badan bezpieczenstwa ruchu drogowego a takze stanu technicznego
infrastruktury (w tym drég rowerowych i ciagéw pieszych);

2. Prowadzenie dziatan inwestycyjnych oraz promocyjnych majacych na celu wzrost atrakcyjnosci
transportu publicznego, ruchu rowerowego oraz ruchu pieszego;

3. Dazenie do integracji dzialan poszczegdlnych podmiotdw kreujacych polityke transportowa
Inowroctawia oraz dazenie do integrowania komunikacji publicznej na terenie gminy

Inowroctaw oraz powiatu ziemskiego Inowroctaw przez rozwoj sieci potaczen autobusowych,
inwestycje w polaczenia rowerowe oraz ciagi piesze;

4. Opracowanie planu monitorowania transportu oraz ewaluacji podejmowanych przez Urzad

Id: 6A824E91-2DA4-432E-AA2F-06FACESFF578. Podpisany Strona 93 z 106



Miasta Inowroctawia dziatan.

W oparciu o powyzsze kierunki, niezbgdne jest takze okreSlenie zasad, ktorymi powinny
charakteryzowac si¢ inwestycje majace na celu rozwoj ruchu rowerowego. Do gtownych cech w
tym zakresie zaliczy¢ nalezy:

spojno$¢ — zapewnienie potaczen pomigdzy poszczegdlnymi odcinkami dréog 1 pasow
rowerowych, ktore powinny taczy¢ zar6wno zrodia, jak i cele podrozy;

bezposrednio$¢ — tworzenie mozliwie najkrétszych potaczen, umozliwiajacych poruszanie sig
po miescie w mozliwie najszybszy sposob;

atrakcyjno$¢ — infrastruktura rowerowa, dzigki wysokiej jakosci i1 dopasowaniu
do otoczenia, musi odpowiada¢ potrzebom jak najwigkszej liczbie uzytkownikows;
bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa zapewnia bezpieczenstwo ruchu drogowego
dzigki minimalizacji liczby punktéw kolizyjnych oraz dobrej widocznos$ci rowerzystow;

wygoda — infrastruktura rowerowa zapewnia wygodg jazdy rowerem dzigki odpowiedniemu
poprowadzeniu trasy, z wykorzystaniem tagodnych zakretow i pochylen terenu oraz jak
najwigkszej rownosci terenu.

W stosunku do ruchu pieszego, nalezy za§ wyr6zni¢ nastgpujace zasady, ktore powinny by¢
podstawa dla zapewnienia dobrych warunkow ruchu pieszego:

jednolito$¢ — tworzenie spdjnych i kompleksowych rozwiazan dla ruchu pieszego, w tym
kompletu przejs¢ w ramach skrzyzowania (przejScie dla pieszych z kazdej strony
skrzyzowania);

bezposrednio$¢ — zapewnienie mozliwie najkrétszej drogi przejscia w celu jak najszybszego
pokonywania dystansu;

dostgpnos¢ — tworzenie przestrzeni pieszych dostgpnych dla wszystkich grup uzytkownikow,
w tym 0s0b niepetnosprawnych;

bezpieczenstwo — zapewnienie warunkow dla bezpiecznego przemieszczania si¢ pieszo;
komfort uzytkowania — tworzenie infrastruktury pieszej umozliwiajacej jak najbardziej
wygodne z niej korzystanie, w tym dazenie do eliminacji progéw, uskokow 1 dziur
w nawierzchni;

atrakcyjno$¢ spoteczno-kulturowa — tworzenie przestrzeni pieszych o zréznicowanych
funkcjach, w tym: funkcji rekreacyjnej 1 wypoczynkowe;.

Jako cel ogdlny dla rozwoju ruchu rowerowego nalezy przyja¢ zapewnienie odpowiednich
warunkow do podrézy rowerowych na terenie Inowroctawia i odpowiednich potaczen z innymi
gminami powiatu inowroctawskiego.

Cel glowny bedzie realizowany poprzez nastgpujace cele szczegdtowe:

Budowa i wytyczanie nowych odcinkow drég i paséw rowerowych;

Promowanie transportu rowerowego wsrod mieszkancow Inowroctawia;

Instalacja bezpiecznych stojakéw rowerowych z uwzglednieniem najwazniejszych zZrodet
1 celow podrozy

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego rowerzystow;

Jako cel og6lny w odniesieniu do ruchu pieszego nalezy przyja¢ zwigkszenie roli i poprawg jakosci
systemu transportu pieszego, z uwzglednieniem potrzeb 0sob starszych i niepetnosprawnych.
Cel glowny bedzie realizowany poprzez nastgpujace cele szczegdtowe:

Zwigkszenie udzialu podréznych pieszych wérdd mieszkancoéw Inowroctawia;
Poprawa dostgpnosci architektonicznej miasta dla oséb niepetnosprawnych poprzez
likwidacje barier architektonicznych i utrudnien;

Id: 6A824E91-2DA4-432E-AA2F-06FACESFF578. Podpisany Strona 94 z 106



6.5

Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa pieszych;

Zwigkszenie atrakcyjnosci ciagéw pieszych.

Harmonogram zadan inwestycyjnych do 2020 r.

Ponizsza tabela przedstawia rekomendowana kolejnos¢ dziatan niezbgdnych do podjgcia,
wskazanych we wcze$niejszej czgsci niniejszego rozdziatu.

Tabela 17. Harmonogram dzialan zwigzanych z wdrozeniem Planu Mobilnosci Miejskiej

. . . Okres Instytucja
LP | Dzialanie Szezegoly realizacji odp();wie{izialna
1 Wykonanie badan | Na badania transportu powinny | 2015 - Wydziat Drég i
transportowych sktada¢ si¢ badania napeinien, Transportu
obejmujacych wszystkie | badania jakosci ustug
srodki transportu transportowych, badania
zadowolenia mieszkancow.
Pozyskiwanie  informacji o
pomiarze nat¢zenia  ruchu,
bezpieczenstwa ruchu oraz o
stanie technicznym
infrastruktury  drogowej na
terenie Miasta
la | Wdrozenie 1 realizacja | Badania bgda realizowane | 2016-2020 | - Wydzial Drog
systemu badan | cyklicznie 1 pozwola na 1 Transportu
transportowych na | dostarczenie aktualnych danych
terenie Inowroctawia na temat zwyczajow
transportowych mieszkancoéw
Inowroctawia oraz
monitorowanie zmian
Ib | Opracowanie wnioskow | Po rozpoczgciu dziatan nalezy | 2017-2020 | - Wydzial Drog
i stworzenie | zapewni¢ mozliwos¢ wdrazania 1 Transportu
rekomendacji dla | ich wynikéw
dalszych dziatan
2 | Opracowanie koncepcji | W przygotowaniu koncepcji | 2015 - Wydzial Spraw
dziatan promocyjnych na | zaangazowane zostang Spotecznych 1
rzecz ~ zrbwnowazonej | organizacje pozarzadowe Promocji Zdrowia,
mobilnosci dzialajace na terenie miasta - Wydzial Kultury,
oraz mieszkancy Promocji i
Komunikacji
Spoteczne;j,
- Pelnomocnik ds.
Wspolpracy z
Organizacjami
Pozarzadowymi i
Mtodzieza
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2a | Prowadzenie dzialan | Dziatania beda obejmowac¢ | 2016-2020 | - Wydzial Spraw
promocyjnych na rzecz | aktywne promowanie ruchu Spotecznych 1
zrbwnowazonej pieszego, rowerowego oraz Promocji Zdrowia,
mobilnosci transportu  zbiorowego na - Wydzial Kultury,
terenie miasta Promocji i
Komunikacji
Spotecznej
2b | Ewaluacja dziatan | Podsumowanie i ocena jakosci | 2020 - Wydzial Spraw
promocyjnych prowadzonych dziatan Spotecznych 1
Promocji Zdrowia
- Wydziat Kultury,
Promocji 1
Komunikacji
Spotecznej
3 Opracowanie koncepcji | Koncepcja bedzie obejmowaé | 2015-2016 | - Wydzial Drog
wspolnych dziatan na | dziatania zwiazane z 1 Transportu
rzecz  zrbwnowazonej | promowaniem ruchu pieszego,
mobilnosci, rowerowego oraz transportu
angazujacych Gming | publicznego na terenie
Inowroctaw Inowroctawia oraz  jego
bezposrednim otoczeniu
3a | Prowadzenie wspolnych | Wdrozenie dziatan | 2017-2020 | - Wydziat Droég
dziatan na rzecz | wskazanych w punkcie 3 1 Transportu
zrbwnowazonej
mobilnosci
4 Opracowanie koncepcji | Konsultacje spoteczne beda | 2015-2016 | - Wydzial Spraw
konsultacji spotecznych | stuzy¢ lepszemu informowaniu Spotecznych 1
dotyczacych projektow | mieszkancéw oraz wigkszej Promocji Zdrowia,
transportowych 1 | partycypacji  spotecznej w - Wydzial Kultury,
infrastrukturalnych procesach rzadzenia Promocji i
Komunikacji
Spotecznej
5 Stworzenie  Platformy | Platforma Dialogu | 2016-2020 | - Wydzial Spraw
Dialogu  Spolecznego | Spotecznego stuzy¢  bedzie Spotecznych 1
dla mieszkancow, | wspomaganiu procesow Promocji Zdrowia,
przedsigbiorcow  oraz | partycypacyjnych a  takze - Wydzial Kultury,
przedstawicieli dawala mieszkancom Promocji i
organizacji mozliwo$¢  wspotudziatu  w Komunikacji
pozarzadowych dziataniach na rzecz Spotecznej,
zrdbwnowazonej mobilnosci. - Dyrektor Biura
Obstugi
Inwestorow
6 | Opracowanie koncepcji | Monitoring 1 ewaluacja sa | 2016 - Wydziat Drog

monitoringu i ewaluacji
polityki transportowe;j

bezposrednio  zwiazane @z

dzialaniem 11 1a.

1 Transportu
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6a

Realizacja monitoringu i
ewaluacja podjetych
dziatan ~w  zakresie
transportu

Monitoring
ewaluacyjne

oraz badania
pozwola  na

biezace  $ledzenie  efektow

prowadzonych
zakresie
mobilnosci

dziatan w
zrbwnowazonej

2017-2020

- Wydziat Drog
i Transportu

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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7 Uzasadnienie przyjetych rozwigzan

Zalozenia przyjete w niniejszej Strategii sa zbiezne z kierunkami rozwoju transportu, wskazanymi
w dokumentach unijnych, krajowych i regionalnych, a takze w dokumentach uchwalonych przez
wladze Miasta Inowroctawia (por. Rozdzial 1). W Strategii wykazano zaréwno konieczno$¢
intensywnego rozwoju badz modernizacji sieci drogowej, jak i rozwoju alternatywnych form
transportu; w przypadku Inowroctawia, w pierwsze] kolejnosci jest to naturalnie transport
autobusowy, z racji faktu, ze uktad sieci kolejowej de facto uniemozliwia oparcie na transporcie
kolejowym zarowno obstugi samego Inowroctawia, jak i terenow do niego przylegajacych.

Nie mniej jednak, rola kolei w podrézach o charakterze regionalnym powinna si¢ zwigkszac,
a §rodkiem do tego celu powinna by¢ integracja taryfowa i rozkladowa pociagdéw z autobusami,
co jest dziataniem typowym dla najwigkszych aglomeracji $wiata, a obecnie juz takze — dla
najwigkszych miast w Polsce. Takze postulowany w niniejszym dokumencie wzrost znaczenia
transportu rowerowego 1 pieszego — najbardziej ekologicznych form przemieszczania si¢ — wychodzi
naprzeciw zaroOwno zapisom dokumentéw strategicznych, jak i1 trendom i praktyce dziatan
obserwowanych na obszarze UE.

Nie zmienia to jednak faktu, ze rozwdj motoryzacji indywidualnej i tak — nawet przy dynamicznym
rozwoju innych form transportu — bedzie nastgpowal. Liczba zarejestrowanych samochodow
w Polsce na koniec 2013 r. (19,39 mln) byta wigksza niz sporzadzona w 2005 r. prognoza GDDKiA
zaktadata na rok 2015. Ta sama prognoza zaktada, ze w 2030 r. w Polsce begdzie zarejestrowanych
ok. 29,5 mln samochodow.

W tym konteks$cie nalezy podkresli¢, iz nie ma zadnych watpliwos$ci, Zze niezbgdna dla mieszkancow
Inowroctawia i obszarow przylegajacych inwestycja jest budowa obwodnicy, jak réwniez inne
inwestycje w nowe elementy sieci drogowej (oraz w modernizacjg istniejacej sieci, co réwniez jest
dzialaniem podnoszacym jej przepustowos¢). Doswiadczenia praktycznie wszystkich miast na catym
Swiecie sa jednak takie, ze poprawa warunkéw jazdy samochodem (poprzez ,,wyprowadzenie” z
centrum ruchu tranzytowego) powoduje, ze czg$§¢ o0sob rezygnuje z komunikacji publicznej i
przesiada si¢ z powrotem do samochodu. Dodajac do tego spodziewany dalszy gwaltowny wzrost
liczby prywatnych samochodéw w Polsce nalezy spodziewac sig, ze problemy, jakie znikng w 2017
r. wraz z otwarciem pierwszego odcinka obwodnicy Inowroctawia, powrdéca w ciagu kilku-
kilkunastu kolejnych lat.

Dlatego tez wobec braku w Inowroctawiu komunikacji tramwajowej i niewielkim znaczeniu
komunikacji kolejowej — tak waznym jest, by rozwija¢ nie tylko komunikacj¢ autobusowa (ktora
réwniez — cho¢ naturalnie w znacznie mniejszym stopniu niz prywatne samochody — przyczynia si¢
do zjawiska kongestii drogowe;j), ale takze te elementy transportu, ktore drogi odciazaja catkowicie
— tj. transport rowerowy i pieszy.

Ponizej przedstawiono ogdlne zatozenia i obszary mozliwego wsparcia inwestycji. Wymienione
w opracowaniu przedsigwzigcia inwestycyjne w zakresie transportu w perspektywie 2014-2020
moga zosta¢ sfinansowane z nastgpujacych funduszy:

1. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIiS) - wspéHinansowany z:

— Funduszu Spojnosci (FS);
— Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR).

Dziatania dotyczace wsparcia szeroko pojgtego miejskiego transportu zbiorowego, wspierane bgda
w ramach nast¢pujacego priorytetu:

PRIORYTET INWESTYCYJNY 4.5. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej
multimodalnej mobilno$ci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace
na zmiany klimatu.
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W ramach tego priorytetu planuje si¢ wsparcie dzialah z zakresu rozwoju transportu zbiorowego,
wynikajacych z planéw gospodarki niskoemisyjnej miast, shuzacych podniesieniu jego
bezpieczenstwa, jakoSci, atrakcyjnosci 1 komfortu. W szczegélnosci projekty objgte
dofinansowaniem zawiera¢ maja elementy redukujace/minimalizujace oddzialywania hatasu/drgan/
zanieczyszczen powietrza oraz elementy promujace zrownowazony rozwoj uktadu urbanistycznego i
zwigkszenie przestrzeni zielonych miasta.
Jako beneficjentow wskazano: jednostki samorzadu terytorialnego (w tym ich zwiazki
1 porozumienia), w szczegdlno$ci miasta wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne oraz miasta
regionalne 1 subregionalne (organizatorzy publicznego transportu zbiorowego) oraz dziatajace w ich
imieniu jednostki organizacyjne i spotki specjalnego przeznaczenia, a takze zarzadcow infrastruktury
stuzacej transportowi miejskiemu oraz operatordw publicznego transportu zbiorowego.
Kryterium wsparcia bedzie przygotowanie odpowiednich dokumentéw planistycznych (plany
gospodarki niskoemisyjne;.
2. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014 -
2020 (RPO) — wspotfinansowany z :

— Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego;
— Europejskiego Fundusz Spotecznego.

Priorytet skupia¢ si¢ ma na podobnych obszarach wsparcia jak wyzej oméwiony Priorytet 4.5 POIiS
2014-2020.

RPO skupiaé¢ si¢ ma na podobnych obszarach wsparcia jak wyzej oméwiony Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko ze szczegdlnym uwzglednieniem Priorytetu 4e.

Dofinansowanie udzielane ma by¢ zaréwno przedsigwzigciom o charakterze infrastrukturalnym
(w tym unowocze$nienie, modernizacja infrastruktury transportu zbiorowego), jak i taborowym
(wtym zakupu lub modernizacji przyjaznego dla $rodowiska taboru publicznego transportu
zbiorowego). W przyktadowych przedsigwzigciach wymienione sa takze dzialania zwigzane
z polityka parkingowa, ulatwieniem podrézy multimodalnych (,,park&ride” i ,bike&ride”),
priorytetyzacja ruchu pieszego i rowerowego oraz dzialania dajace przewagg transportu zbiorowego
1 niezmotoryzowanego w centrach miast (np. budowa drog rowerowych, buspasy, priorytety w
ruchu dla komunikacji publicznej).

Wspierane projekty musza wpisywac si¢ w odnoszace si¢ do zagadnien niskoemisyjnosci strategie
miejskie lub kompleksowe plany gospodarki niskoemisyjne.

W zakresie terytorialnym wsparciem w ramach priorytetu inwestycyjnego zostana objgte obszary
miejskie z terenu wojewodztwa kujawsko - pomorskiego ( Bydgoszcz, Torun) oraz miasta
o charakterze regionalnym i subregionalnym (Grudziadz, Wioctawek oraz Inowroctaw).

Jako beneficjentow priorytetu wymieniono: jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwiazki
1 stowarzyszenia oraz samorzadowe jednostki organizacyjne, organy wtadzy, administracji rzadowej,
panstwowe jednostki organizacyjne, inne jednostki sektora finanséw publicznych.

3. Krajowy Fundusz Drogowy (KFD) — wspétfinansowany z:

— Wplywow z optlaty paliwowej

— Wplywy z poboru optat za przejazd drogami platnymi
— Funduszy Spojnosci

— Funduszy Strukturalnych

Glownym celem Funduszu jest gromadzenie srodkéw finansowych na budowg 1 przebudoweg drog
krajowych, ale wykorzystywany jest takze do finansowania budoéw i przebudow drogowych
obiektow inzynierskich, dziatan zwiazanych z gromadzeniem danych o drogach publicznych
1 poprawy bezpieczenstwa ruchu.
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4. Srodki wlasne Miasta Inowroclaw pozyskane z dochodéw biezacych i majatkowych.

5. Subwencje i dotacje celowe ze srodkéw Skarbu Panstwa i wojewddztwa.

6. Partnerstwo publiczno — prywatne

Innym, w pewnej mierze ,,alternatywnym” sposobem przeprowadzenia inwestycji infrastrukturalnych
moze by¢ formula partnerstwa publiczno-prywatnego.

Partnerstwo publiczno-prywatne, w skrocie PPP jest od wielu lat powszechnie stosowana na $§wiecie
metoda wspolpracy administracji publicznej, zar6wno centralnej, jak i samorzadowej, z partnerami
prywatnymi. W oparciu o umowg dlugoterminowa zawarta pomigdzy podmiotem publicznym
a podmiotem prywatnym, PPP jest przedsigwzigciem ktérego celem jest stworzenie sktadnikow
infrastruktury umozliwiajacej $wiadczenie ushug o charakterze publicznym. Polega wigc ono
na przekazaniu podmiotowi prywatnemu realizacji zadania o charakterze publicznym.
Dzigki dodatkowym Zrédtom kapitatu, dzieleniu ryzyka czy zaangazowaniu specjalistycznej wiedzy
1 doswiadczenia uczestniczacego podmiotu prywatnego efektem takiej wspOtpracy jest wzrost
efektywnosci realizacji prowadzonych inwestycji.

Biorac pod uwagg, iz horyzont czasowy niniejszego opracowania sigga roku 2020 — w potowie tego
okresu, tj. na przetomie 2017 1 2018 r. nalezy przeprowadzi¢ monitoring realizacji zapisow Strategii.
Wskaze on, ktore z postulowanych kierunkow dzialan nie zostaly wdrozone/zrealizowane (badz,
jesli dotycza dzialan rekomendowanych po 2017/18 r. — wskaza zagrozenie ewentualnym brakiem
realizacji) wraz ze wskazaniem przyczyn takiego stanu rzeczy. Jednoczes$nie, monitoring ten bgdzie
obejmowat ewentualng aktualizacj¢ postulatow Strategii, o ile zajda do tego czasu istotne przestanki
(spoteczne, demograficzne, gospodarcze) ku temu. Jednocze$nie, jak wskazano w pkt. 5.3.1, nie
rzadziej niz co 2 lata powinny nastgpowaé kompleksowe badania preferencji pasazeréw i napelnien
pojazdow, ktore stanowi¢ beda podstawe do ewentualnych zmian tras i rozkladéw poszczegodlnych
linii komunikacyjnych.
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Uzasadnienie

Poprzednia Miejska  Strategia Rozwoju  Transportu, przyjeta uchwata
nr XXX/375/2005 Rady Miejskiej Inowroctawia, wyznaczata zadania do realizacji na lata
2008-2013. Konieczne jest zatem sporzadzenie nowego dokumentu, wskazujacego
najwazniejsze dzialania, niezb¢dne do podjecia w horyzoncie czasowym do 2020 r., w zakresie
zardwno inwestycji w infrastruktur¢ drogowa, jak i — koniecznego do realizacji rownolegle —
rozwoju roznych form transportu na obszarze Inowroctawia.

Lawinowo rosnaca liczba prywatnych samochodoéw (przektadajaca si¢ na problem
zakorkowanych ulic), jak réwniez moda na zdrowy tryb zycia, objawiajaca si¢ m.in.
zwigkszajacym si¢ zainteresowaniem transportem rowerowym i pieszym, wymusza radykalna
modyfikacj¢ podejscia do calosci problematyki organizacji transportu. Z tego tez wzgledu,
nalezy aktywizowaé dziatania zmierzajace do rozwoju tych podsystemoéw transportu, ktére
moga stanowi¢ alternatywe¢ dla motoryzacji indywidualnej. Stad tez w opracowanej nowej
Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu dla Miasta Inowroctawia z uwzglednieniem Planu
Mobilnosci Miejskiej (MRST) wskazano koniecznos$¢ nie tylko wzrostu roli MPK Inowroctaw,
ale tez konieczno$¢ wdrozenia m.in. integracji taryfowej transportu autobusowego
i kolejowego (celem zwigkszenia udziatu kolei w obstudze przewozéw o charakterze
regionalnym), a takze rozwoju infrastruktury dedykowanej rowerzystom i pieszym.

Jednocze$nie jednak, zdajac sobie sprawe, ze rekomendowane w MRST dzialania
zwigzane zrozwojem zréwnowazonego transportu moga co najwyzej zahamowac, ale
nie rozwiaza problemu gwattownego przyrostu liczby samochodow (w skali calej Polski,
wedtug prognoz GDDKIA w 2030 r. ma by¢ zarejestrowanych prawie 30 mln samochodow) —
niezbg¢dne jest rowniez podjecie wysitku zwigzanego zinwestycjami w istniejaca 1nowa
infrastruktur¢ drogowa na terenie Inoworctawia. MRST porzadkuje w tym zakresie gtdéwne
zamierzenia poszczegélnych zarzadcoéw infrastruktury drogowej iwskazuje najwazniejsze
kierunki dziatan niezbedne do podjgcia w najblizszych latach przez Miasto Inowroctaw.

Horyzont czasowy MRST jest w duzej mierze zbiezny z horyzontem czasowym
nowej 7-letniej perspektywy finansowej Unii Europejskiej (2014-2020). Srodki pomocowe
z UE powinny by¢ jednym ze Zrddel finansowania projektow zapisanych w MRST.

Podstawg prawna podjgcia uchwaty stanowi art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym, zgodnie z ktérym do wylacznej wlasciwosci rady
gminy nalezy uchwalanie programow gospodarczych.

W tej sytuacji wywotanie uchwaty jest uzasadnione. Inicjatorem wywotania uchwaly

jest Prezydent Miasta Inowroctawia.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Inowroctawia

Tomasz Marcinkowski
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