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Wstęp

Transport stanowi niezaprzeczalnie jeden z najbardziej istotnych czynników decydujących o warunkach życia ludności, jest także determinantą rozwoju gospodarczego regionu. 

W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania i rozwoju systemu transportowego, niezbędne jest określenie, a następnie konsekwentne wdrażanie głównych zasad polityki transportowej. Przyjęta polityka powinna tworzyć warunki dla zapewnienia trwałej równowagi między sferą gospodarczą, społeczną i ekologiczną, a w efekcie powodować poprawę warunków życia mieszkańców. 

Politykę transportową dla miasta Inowrocławia prezentuje niniejszy dokument - Miejska Strategia Rozwoju Transportu. W ujęciu formalnym polityka transportowa stanowi dokument samorządu terytorialnego precyzujący zasady funkcjonowania i rozwoju systemu transportowego.

Ideą stworzenia Strategii jest rozwój lokalny społeczno – gospodarczy przy dofinansowaniu planowanych inwestycji z Europejskiego Funduszu Rozwoju Gospodarczego.

Priorytet 1: Rozbudowa i modernizacja infrastruktury służącej rozwojowi konkurencyjności regionów. 


      W ramach Działania 1.1.: Modernizacja i rozbudowa regionalnego układu transportowego wspierane będą projekty, które będą wynikały z zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu.

Przedstawione w niniejszym dokumencie problemy związane z polityką transportową, mają na celu wyłonienie i realizację najistotniejszych zadań niezbędnych dla rozwoju lokalnego transportu publicznego w mieście Inowrocławiu. Realizacja Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu będzie koncentrowała się na usprawnieniu funkcjonowania transportu publicznego przy zapewnieniu bezpieczeństwa szerokiego spektrum odbiorców późniejszych działań.

Przy opracowaniu MSRT kierowano się kryterium efektywności ekonomicznej i minimalizacji niekorzystnych oddziaływań na środowisko.

Zarządzeniem Prezydenta Miasta Inowrocławia nr 193/2004 z dnia 18 października 2004 r. został powołany pełnomocnik ds. zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego – Pani Bogusława Mikołajczak Naczelnik Wydziału Dróg i Transportu, która jest odpowiedzialna za całokształt niniejszego dokumentu.

Dokument stworzono przy współudziale partnerów społeczno – gospodarczych, których przedstawiono w poniższej tabeli. 

	Lp.
	Lista podmiotów społeczno – gospodarczych, które zostały zaproszone do udział w tworzeniu ZPRT
	Zgłoszone potrzeby

	I
	Przewoźnicy wykonujący regularne przewozy osób w komunikacji miejskiej
	

	1.
	Władysław Kozieł Usługi Transportowo – Osobowe,  Więcławice, 
	· poprawa bezpieczeństwa pasażerów i kierowców autobusów

· przebudowa skrzyżowania ulic Marulewskiej i Cegielnej

· urządzenie przystanków autobusowych z zatokami po obu stronach ul.  Św. Ducha (na odcinku od ul. Andrzeja do ul. Działowej)

	2.
	Artur Byrtek Transport Osobowo – Przewozowy, Inowrocław 
	

	3.
	Krzysztof Borkowski, Inowrocław 
	

	4.
	Krzysztof Buzuk Usługi Transportowe, Inowrocław 
	

	5.
	MPK Sp z o.o. w Inowrocławiu 
	· wykonanie wydłużenia nowych zatok autobusowych przy ulicach: Bolesława Krzywoustego, Marulewskiej, Cegielnej, Prezydenta Franklina Roosevelta, Jacewskiej, Św. Ducha i remonty nawierzchni dróg, budowa pętli autobusowej z zapleczem socjalnym dla kierowców na ul. 800-lecia, wykonanie peronów przystankowych na Os. Bydgoskim, budowa sygnalizacji świetlnych ma skrzyżowaniu ulic Jacewska – Toruńska – Bpa A. Laubitza – Najświętszej Marii Panny, zakup i remont autobusów, remont hali obsługi technicznej, remont stacji paliw, budowa myjni, zakup systemu pobierania opłat z biletów elektronicznych

	II
	Przewoźnicy wykonujący regularne przewozy osób w komunikacji podmiejskiej na terenie miasta Inowrocław
	

	1.
	Grzegorz Arent Nadgoplańska Komunikacja Autobusowa,  Grodztwo Kruszwica
	

	2.
	Jacek Wesołowski Przedsiębiorstwo Handlowo – Usługowe, Złotniki Kujawskie
	

	3.
	Jarosław Wesołowski Transport Osobowo – Przewozowy, Złotniki Kujawskie
	

	4.
	Robert Pyrzyński Jan – Trans, Janikowo
	

	5.
	Tomasz Sternal Przedsiębiorstwo Transportowe, Rojewo
	

	6.
	Joanna Bielicka Usługi Transportu Osobowego, Suchatówka 
	

	7.
	Przedsiębiorstwo Państwowej Komunikacji Samochodowej Włocławek
	

	8.
	Henryk Kucharczyk Zakład Produkcyjno – Handlowy „Matbud”, Ludkowo
	· postawienie wiaty przystankowej przy alei Mikołaja Kopernika

· budowa zajezdni postojowej z przystankami i miejscami postojowymi dla autokarów przy al. Niepodległości

	9.
	Leszek Niespodziński Zakład Instalacji Sanitarnych Usługi Transportowe, Jacewo 
	

	10.
	Gminny Zakład Komunalny w Inowrocławiu z siedzibą w Kruśliwcu
	

	11.
	Przedsiębiorstwo Państwowej Komunikacji Samochodowej Inowrocław  


	- możliwość dojazdu bezpośrednio do Strefy Uzdrowiskowej

	12.
	PKS Sp. z o.o. w Bydgoszczy 
	

	III
	Aeroklub Kujawski w Inowrocławiu
	

	IV
	PKP SA Zakład Gospodarowanie Nieruchomościami,  Bydgoszcz
	

	
	
	Zadania do wykonania

	V
	Starosta Inowrocławski
	

	VI
	Zarządcy Dróg
	

	1.
	Zarząd Dróg Wojewódzkich w Bydgoszczy
	- przebudowa drogi wojewódzkiej Nr 251 i 252

	2.
	Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Bydgoszczy
	· budowa obwodnicy dla miasta Inowrocławia

· przebudowa skrzyżowania ul. Najświętszej Marii Panny – Bpa  Antoniego Laubitza – Toruńska – Jacewska

· przebudowa skrzyżowania ulic Górnicza – Poznańska – Staszica

· przebudowa ul. Poznańskiej

	3.
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu
	- przebudowa ulic: Świętokrzyska, Szymborska, Jacewska, aleja M. Kopernika, Prezydenta F. Roosevelta, aleja Niepodległości


1. Charakterystyka  obecnej sytuacji społeczno – gospodarczej na terenie miasta  Inowrocławia.

1.1. Struktura gospodarcza.

1.1.1.  Struktura podstawowych branż gospodarki znajdujących się na terenie miasta powiązanych z rozwojem transportu publicznego. 

Inowrocław jest najważniejszym ośrodkiem gospodarczym w regionie, usytuowanym na skrzyżowaniu głównych tras komunikacyjnych (drogowych i kolejowych) oraz handlowych, przy najkrótszej trasie z Wielkopolski na Mazury. 

O znaczeniu Inowrocławia decyduje koncentracja potencjału przemysłu chemicznego, szklarskiego, poligraficznego, maszynowego i spożywczego oraz  rozwijający się  handel i usługi. Wśród liderów są firmy znane na rynku krajowym i zagranicznym: Huta Szkła Gospodarczego „Irena” S.A. – potentat w zakresie produkcji szkła kryształowego i sodowego, Inowrocławskie Kopalnie Soli „Solino” S.A. – czołowy producent soli i solanki, Inowrocławskie Zakłady Chemiczne „Soda Mątwy” S.A. – wytwórca sody kalcynowanej, kredy strącanej i chlorku wapnia, liczne firmy poligraficzne m.in. Zakład Poligraficzno - Wydawniczy „Pozkal”, Drukarnia ”Druk-Intro”, Zakład Poligraficzny „PolPrint” Sp. z o.o., „Legro” s. c., Drukarnia „Express” s. j. Dynamicznie rozwijające się przedsiębiorstwa budowlane i branż pokrewnych: Centrostal –Inowrocław, Przedsiębiorstwo Wielobranżowe „Filar” Sp. z o.o., Przedsiębiorstwo Usługowo – Produkcyjne „Budino” Sp. z o.o., PPHU „Mostodrog” Sp. z. o.o, „Magorex” s. c., Przedsiębiorstwo Budowy i Remontów Mieszkań „Lematit” s. j., Przedsiębiorstwo Budownictwa Obiektów Ochrony Środowiska i Infrastruktury Mieszkaniowej „Instalbud”, Przedsiębiorstwo Wielobranżowe „Inremo”. W branży cukierniczej liczy  się Zakład Produkcji Cukierniczej „Barbara Luijckx”, cenionym producentem jest Okręgowa Spółdzielnia Mleczarska „Cuiavia”. 

Równie dynamicznie rozwija się funkcja uzdrowiskowa miasta.

	Podmioty z branży uzdrowiskowej
	Liczba miejsc noclegowych

	„Solanki” Uzdrowisko Inowrocław Sp. z o.o.
	ponad 700

	Sanatorium Uzdrowiskowe „Metalowiec 70”
	175

	Niepubliczny Zakład Opieki Zdrowotnej Centrum Rehabilitacyjno – Wczasowe „Energetyk” Sp. z o.o.
	210

	Kolejowe Sanatorium Uzdrowiskowe im.dra Józefa Krzymińskiego
	285

	Sanatorium Uzdrowiskowe „Modrzew” Niepubliczny Zakład Opieki Zdrowotnej
	171


1.1.2.  Ilość podmiotów gospodarczych związanych bezpośrednio z branżą transportowo – drogową na tle pozostałych działalności.

     W chwili obecnej działa 6689 przedsiębiorców, w tym 2326 dotyczących działalności handlowej. Pozostałe branże to szeroko rozumiany sektor usług i produkcji w zakresie budownictwa, branży odzieżowej i spożywczej, pośrednictwa finansowego, transportu, auto - handlu oraz poligrafii.                                                                          

We wszystkich branżach daje się zauważyć dużą rotację przedsiębiorców. Od kilku lat obserwuje się zanik „czystości branży”. Przedsiębiorcy zajmujący się handlem prowadzą działalność wielobranżową, co wynika m.in. z dużej konkurencyjności na rynku, konieczności poszukiwania przez handlowców ofert najkorzystniejszych.

Struktura podmiotowa gospodarki dostosowana jest do wymogów gospodarki rynkowej i charakteryzuje się ona daleko posuniętą dekoncentracją, przewagą podmiotów średnich i małych, dobrze rozwiniętym handlem i usługami.

Obsługa ww. podmiotów wymaga sprawnie działającego systemu drogowego i transportowego.

W związku z tym nastąpił wzrost ruchliwości osób i przewozów towarowych transportem drogowym przy spadku udziału kolei w przewozach towarowych i osobowych. 


 Wzrost ilości pojazdów osobowych i ciężarowych prywatnych powoduje spadek udziału transportu zbiorowego w transporcie lokalnym.

Wykaz podmiotów realizujących drogowy przewóz osób w komunikacji miejskiej i podmiejskiej na terenie miasta Inowrocławia przedstawia się następująco:

a) komunikacja miejska:

· Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o. w Inowrocławiu

· Artur Byrtek Transport Osobowo – Przewozowy, Inowrocław 

· Władysław Kozieł Usługi Transportowo – Osobowe,  Więcławice 

· Krzysztof Borkowski, Inowrocław 

· Krzysztof Buzuk Usługi Transportowe, Inowrocław 

b) komunikacja podmiejska:

· Grzegorz Arent Nadgoplańska Komunikacja Autobusowa,  Grodztwo Kruszwica

· Jacek Wesołowski Przedsiębiorstwo Handlowo – Usługowe, Złotniki Kujawskie

· Jarosław Wesołowski Transport Osobowo – Przewozowy, Złotniki Kujawskie

· Robert Pyrzyński Jan – Trans, Janikowo

· Tomasz Sternal Przedsiębiorstwo Transportowe, Rojewo 

· Joanna Bielicka Usługi Transportu Osobowego, Suchatówka 

· Przedsiębiorstwo Państwowej Komunikacji Samochodowej Włocławek

· Henryk Kucharczyk Zakład Produkcyjno – Handlowy „Matbud” Ludkowo 

· Leszek Niespodziński Zakład Instalacji Sanitarnych Usługi Transportowe, Jacewo 

· Gminny Zakład Komunalny w Inowrocławiu z siedzibą w Kruśliwcu

· Przedsiębiorstwo Państwowej Komunikacji Samochodowej Inowrocław  

· Przedsiębiorstwo Państwowej Komunikacji Samochodowej Sp. z o.o. w Bydgoszczy

Największym przedsiębiorstwem w transporcie osobowym w Inowrocławiu jest Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o., które zatrudnia 163 osoby, kolejnym jest Przedsiębiorstwo Komunikacji Samochodowej, w którym pracuje 175 osób. Natomiast miejscy prywatni przewoźnicy zatrudniają:

1) Artur Byrtek Transport Osobowo – Przewozowy, Inowrocław – 4 osoby,

2) Krzysztof Borkowski, Inowrocław – 3 osoby,

3) Krzysztof Buzuk Usługi Transportowe, Inowrocław – 4 osoby,

4) Władysław Kozieł Usługi Transportowo – Osobowe,  Więcławice – 11 osób

Transport w stosunku do innych podmiotów działalności gospodarczej na terenie Województwa Kujawsko – Pomorskiego utrzymuje stały poziom ponad 7%, ogółu podmiotów. Podmioty w transporcie zajmują pod tym względem piąte miejsce w rynku – za handlem i naprawami, obsługą nieruchomości i nauką, przetwórstwem przemysłowym i budownictwem. Ilość podmiotów w transporcie i łączności z roku na rok zdecydowanie wzrasta. Największą ilość podmiotów w rynku mają zdecydowanie handel i naprawy – jest to ponad 1/3 wszystkich podmiotów gospodarczych. 

	
	XII/2001            
	%
	XII/2002            
	%
	XII/2003            
	%
	IX/2004            
	%

	handel i naprawy
	2421
	37,2
	2456
	36,6
	2454
	36,1
	2326
	34,8

	Budownictwo
	540
	8,3
	551
	8,2
	531
	7,8
	519
	7,7

	przetwórstwo przemysłowe
	613
	9,4
	623
	9,3
	606
	8,9
	604
	9,0

	Rybołówstwo i rybactwo
	1
	0,0
	1
	0,0
	1
	0,0
	1
	0,0

	transport, gospodarka magazynowa i łączność
	492
	7,6
	499
	7,4
	500
	7,3
	468
	7,0

	Rolnictwo, łowiectwo i leśnictwo
	66
	1,0
	67
	1,0
	75
	1,1
	54
	0,8

	hotele i restauracje
	246
	3,8
	253
	3,8
	256
	3,8
	241
	3,6

	ochrona zdrowia i opieka społeczna
	401
	6,2
	400
	5,9
	403
	5,9
	391
	5,8

	Edukacja
	126
	1,9
	157
	2,3
	160
	2,3
	172
	2,6

	administracja publiczna i obrona narodowa obowiązkowe ubezpieczenia społeczne zdrowotne
	27
	0,4
	19
	0,3
	18
	0,2
	18
	0,3

	obsługa nieruchomości i firm, nauka
	850
	13,0
	927
	13,8
	1011
	14,9
	1085
	16,2

	pośrednictwo finansowe
	280
	4,3
	315
	4,7
	318
	4,7
	318
	4,7

	pozostała działalność usługowa, komunalna, społeczna i indywidualna
	430
	6,6
	439
	6,5
	447
	6,6
	447
	6,7

	Górnictwo i kopalnictwo
	7
	0,1
	6
	0,1
	15
	0,2
	5
	0,1

	wytwarzanie i zaopatrywanie w energię elektryczną, gaz i wodę
	4
	0,0
	4
	0,0
	4
	0,0
	4
	0,1

	Razem
	6 505
	100
	6 717
	100
	6 799
	100
	6689
	100


Źródło: Urząd Statystyczny w  Bydgoszczy.

1.1.3.  Miejsca poza miastem, z których dojeżdżają osoby korzystające z komunikacji podmiejskiej i miejskiej.

     Z komunikacji podmiejskiej najczęściej korzystają mieszkańcy okolicznych  miejscowości i miast na terenie Powiatu Inowrocławskiego (np. Kruszwicy, Janikowa, Gniewkowa, Pakości, Dąbrowy Biskupiej, Złotnik Kujawskich), jak i również powiatów: Bydgoskiego i Żnińskiego dojeżdżający do pracy, urzędów, szkół, szpitala, instytucji kulturalnych i punktów handlowych.

	Lp.
	Przewoźnik
	Linie
	Ilość osób
	Kategoria podróżnych / cel podróży

	1.
	Przedsiębiorstwo Transportowe

Tomasz Sternal, Rojewo 
	Dąbrowa Biskupia – Inowrocław

Chlewiska - Inowrocław
	dziennie

250 osób
	1. Do Inowrocławia:

- uczniowie do szkół

- pracownicy do zakładów pracy

2. Z Inowrocławia:

- do pracy w Radojewicach

- nauczyciele do szkół

	2.
	Usługi Transportu Osobowego

Joanna Bielicka, Suchatówka 
	Gniewkowo - Inowrocław
	w 2004 r.

150.000 osób
	1. Do Inowrocławia:

- młodzież szkolna

- pracownicy do zakładów pracy

- emeryci i renciści do urzędów, szpitala

- do instytucji urzędowych

	3.
	Jan – Trans 

Robert Pyrzyński, Janikowo
	Janikowo – Inowrocław przez Ludzisko

Janikowo – Inowrocław przez Kościelec
	dziennie 370 osób

dziennie 215 osób
	1. Do Inowrocławia:

- uczniowie do szkół

- pracownicy do zakładów pracy

- do urzędów, szpitala

2. Z Inowrocławia:

- pracownicy do zakładów pracy (5 wykupionych biletów mies.)

1. Do Inowrocławia:

- uczniowie do szkół

- pracownicy do zakładów pracy

- do urzędów, szpitala

2. Z Inowrocławia:

- głównie nauczyciele do szkoły w Kościelcu 

	4.
	Gminny Zakład Komunalny

w Inowrocławiu z siedzibą w Kruśliwcu
	Inowrocław – Mątwy – Piotrkowice

Inowrocław – Cieślin – Pławin

Linia „P”: Inowrocław – Mątwy – Tupadły – Żalinowo – Piotrkowice – Inowrocław,

Linia „S”: Inowrocław – Cieślin – Sławęcin – Pławin – Inowrocław,

Linia „B”: Inowrocław – Jacewo – Turzany – Balczewo – Inowrocław,

Linia „D”: Inowrocław – Marulewy – Komarzyce – Balczewo – Inowrocław,

Linia „O”: Inowrocław – Orłowo – Inowrocław – Sikorowo – Inowrocław,

Linia „G”: Inowrocław – Sikorowo – Góra – Dulsk – Sikorowo – Tupadły – Żalinowo – Piotrkowice – Inowrocław,

Linia „T”: Inowrocław – Słońsko – Latkowo – Orłowo – Sławęcinek – Inowrocław,

Linia „X”: Inowrocław – Cieślin – Batkowo – Sławęcinek – Inowrocław,

Linia „R”: Inowrocław – Sławęcinek – Jaksice – Pławin – Inowrocław,

Linia „C”: Inowrocław – Gnojno – Latkowo – Orłowo – Sławęcinem – Inowrocław. 
	w 2004 r.

108.000 osób

linia P – 20.000

linia B – 12.000

linia D – 5.000
	- 71.000 to uczniowie szkół podstawowych i gimnazjów rozmieszczonych na terenie gminy Inowrocław (linie: S, O, G, T, X, R, C, P, B, D)

- do Inowrocławia dojeżdża młodzież do szkół ponadgimnazjalnych, ludzie do pracy, szpitala i innych instytucji to głównie pasażerowie linii P, B, i D

Mieszkańcy Inowrocławia dojeżdżają do pracy do Balczewa, Turzan, Sikorowa i Piotrkowic.

 

	5.
	Zakład Produkcyjno – Handlowy „Matbud”

Henryk Kucharczyk, Ludkowo
	1. Pakość – Inowrocław - Pakość

2. Barcin – Inowrocław – Barcin

3. Pakość – Toruń – Pakość przez Inowrocław

4. Strzelno – Inowrocław – Strzelno

5. Janikowo – Inowrocław – Janikowo

6. Wierzchosławice - Inowrocław – Wierzchosławice

7. Złotniki Kujawskie – Inowrocław – Złotniki Kujawskie

8. Tuczno – Inowrocław - Tuczno
	w 2004r :

-  400.000

-  490.000

-    60.000

-  450.000

-  390.000

-  300.000

-  430.000

-  480.000
	1. Do Inowrocławia:

- uczniowie do szkół

- pracownicy do zakładów pracy

- do urzędów, szpitala

2. Z Inowrocławia:

- studenci do Torunia

- pracownicy do pracy



	6.
	Jarosław Wesołowski

Transport Osobowo - Przewozowy
	Osiek Wielki – Rojewo – Inowrocław
	mies. 150 osób (wg sprzedaży biletów mies.) i ok. 3000 indywid.
	1. Do Inowrocławia:

- uczniowie do szkół (80% sprzedanych biletów mies.)

- pracownicy do zakładów pracy

2. Z Inowrocławia:

- do pracy głównie do Jezuickiej Strugi



	7.
	Przedsiębiorstwo Państwowej Komunikacji Samochodowej Inowrocław  


	wszystkie linie obsługiwane przez PPKS
	w 2004 r. 7.752.927 pasażerów w tym 3.673.800 - młodzież szkolna i studenci
	młodzież, studenci do szkół

	8.
	Jacek Wesołowski

Przedsiębiorstwo Handlowo – Usługowe, Złotniki Kujawskie
	Złotniki Kujawskie – Inowrocław
	dziennie

50 - 100 osób
	1. Do Inowrocławia:

- uczniowie do szkół

- pracownicy do zakładów pracy

- do instytucji i urzędów

2. Z Inowrocławia:

- do zakładów pracy

	9.
	Grzegorz Arent 

Nadgoplańska Komunikacja Autobusowa
	Kruszwica – Inowrocław
	Rocznie 157.300 pasażerów
	- uczniowie

- pracownicy

- interesanci do instytucji 


1.1.4.  Źródła i cele ruchu (w tym nowe dzielnice mieszkaniowe i usługowe).

     Mieszkańcy Inowrocławia przemieszczają się środkami komunikacji z miejsca zamieszkania do pracy, szkół, szpitala powiatowego, przychodni zdrowia, instytucji kulturalnych, strefy usługowo – handlowej w centrum miasta oraz do dworca PKS lub PKP.

Mapę dobowych potoków pasażerskich przedstawia rysunek 1.
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Zgodnie z ustaleniami obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego Miasta pod budownictwo mieszkaniowe jedno i wielorodzinne zostały przekazane następujące obszary:

1. tereny w rejonie ul. Szymborskiej i Miechowickiej – budownictwo mieszkaniowe jedno i wielorodzinne,

2. tereny w rejonie ul. Wierzbińskiego i Rąbińskiej – budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne,

3. tereny w rejonie ul. Staropoznańskiej – budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne,

4. tereny w rejonie ul. Toruńskiej – Marii Curie Skłodowskiej - Okrężek – budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne,

5. tereny w rejonie ul. Wojska Polskiego oraz 800-lecia i 59 Pułku Piechoty – budownictwo mieszkaniowe wielorodzinne,

6. tereny w rejonie ul. Św. Ducha i Rogowej – budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne,

7. tereny w rejonie ul. Lotniczej i Szybowcowej – budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne.

Natomiast pod budownictwo usługowo - handlowe:

1. tereny w rejonie ul. Marcinkowskiego i Orłowskiej,

2. tereny w rejonie ul. Wojska Polskiego.

    Najbardziej zaawansowanymi inwestycjami są obszary położone w rejonie ul. Szymborskiej – Miechowickiej, Wierzbińskiego – Rąbińskiej, Lotniczej – Szybowcowej i Św. Ducha – Rogowej.

Na rysunku 2 (str. 48) przedstawiono tereny, które w przyszłości będą stanowiły źródło i cel ruchu.

1.1.5.  System taryfowo – biletowy.

      W Inowrocławiu w komunikacji miejskiej i podmiejskiej nie funkcjonuje wspólny system taryfowo – biletowy, każdy z przewoźników stosuje inny cennik taryfowo – biletowy.  

1. MPK Sp. z o.o. w Inowrocławiu stosuje cennik określony Zarządzeniem Prezydenta Miasta Inowrocławia Nr 165/2003 z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie ustalenia cen biletów za usługi przewozowe świadczone przez MPK Sp. z o.o. w Inowrocławiu oraz określenia sposobu ustalenia tych cen w latach następnych. Cena biletu jednorazowego wynosi 1,50 zł.

Natomiast zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 6 września 2001 r. o transporcie drogowym wykonuje przewozy w komunikacji miejskiej stosując ulgi i zwolnienia za przejazd określone w odrębnych przepisach a także uprawnienia pasażerów wprowadzone uchwałami Rady Miejskiej Inowrocławia. Miasto w dniu 30 czerwca 2004 r. zawarło ze spółką MPK Sp. z o.o. umowę w sprawie zwrotu utraconych wpływów z tytułu stosowania ulg i zwolnień z opłat za przejazdy autobusem komunikacji miejskiej oraz przewozu osób niepełnosprawnych i ich opiekunów pojazdami specjalnie dostosowanymi. 

W celu usprawnienia systemu pobierania opłat za bilety oraz ewidencji przejazdów zwolnionych MPK proponuje zakup urządzeń elektronicznych umożliwiających ewidencję przejazdów oraz zakupionych biletów.

2. Oddziały PPKS stosują dla swoich pasażerów ulgi zgodne z ustawą z dnia 20 czerwca 2002 r. o zmianie ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdów środkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2002 r. Nr 112, poz. 977 ze zm.)

Dodatkowo stosowane są ulgi handlowe, które bezpośrednio dla swoich pasażerów wprowadza Przedsiębiorstwo.

Obecnie Przedsiębiorstwo PKS Inowrocław stosuje niżej wymienione ulgi handlowe:

1. ulga 40% dla młodzieży szkolnej i studentów do 26 lat, przy zakupie biletów jednorazowych w komunikacji zwykłej;

2. ulga 50% dla pasażerów jak punkcie 1 w komunikacji pospiesznej. 

Na obsługiwanych przez Przedsiębiorstwa PKS liniach autobusowych stosowane są zmienne cenniki biletów.

                  3. Przewoźnicy prywatni w komunikacji miejskiej i podmiejskiej stosują cenniki wg własnego uznania. Pasażerowie korzystający z usług przewoźników wykonujących przewozy w komunikacji miejskiej za przejazd płacą 1 zł gotówką bezpośrednio u kierowcy, nie otrzymują potwierdzenia zapłaty za przejazd w postaci biletu. 

Takie rozwiązanie jest zgodne z obowiązującą uchwałą nr XII/155/2003 Rady Miejskiej Inowrocławia z 26 września 2003 r. w sprawie przepisów porządkowych obowiązujących przy przewozie osób i bagażu ręcznego w środkach miejskiej komunikacji zbiorowej w Inowrocławiu oraz art. 16 ust. 1 z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo Przewozowe:

„Umowę przewozu zawiera się przez nabycie biletu na przejazd lub spełnienia innych określonych przez przewoźnika warunków dostępu do środka transportowego, a w razie ich nie ustalenia – przez samo zajęcie miejsca w środku transportowym”. 

Ulgi i zwolnienia w opłatach stosowane przez prywatnych przewoźników linii miejskich przedstawia poniższa tabela:

	L.p.
	Przewoźnik drogowy
	Ulgi
	Zwolnienia

	1.
	Krzysztof Buzuk – linia nr 22
	- dzieci w wieku     4-12 lat - 50% stawki podstawowej
	- dzieci do lat 4

	2.
	Krzysztof Borkowski – linia nr 26
	- dzieci w wieku     4-10 lat - 50% stawki podstawowej
	- dzieci do lat 4

	3.
	Władysław Kozieł – linia nr 23
	- dzieci w wieku     szkolnym - 50% stawki podstawowej
	- dzieci w wieku przedszkolnym,

- wózki z dziećmi, większe bagaże

	4.
	Artur Byrtek – linia nr 22
	- dzieci powyżej 4 roku życia - 50% stawki podstawowej
	- bagażu, wózków dziecięcych, psa

- dzieci do lat 4,

- od osób, których uzna przewoźnik za ubogich


Zakład Produkcyjno – Handlowy „Matbud” stosuje następujący cennik:

Cena biletu jednorazowego wynosi:

a) 2 zł z Janikowa do Inowrocławia,

b) 4 zł z Barcina do Inowrocławia,

c) 2,70 zł z Tuczna do Inowrocławia,

d) 2,70 zł z Pakości do Inowrocławia,

e) 2,80 zł ze Złotnik Kujawskich do Inowrocławia,

f) 2,40 zł z Wierzchosławic do Inowrocławia,

g) 3 zł ze Strzelna do Inowrocławia.

Przewoźnik zgodnie z ustawą z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdów środkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. Nr 175/1440 ze zm.) stosuje ulgi i zwolnienia za przejazd.   

4. Wprowadzenie wspólnego systemu taryfowo – biletowego obejmującego wszystkich przewoźników, wymaga przede wszystkim porozumienia między przewoźnikami.

Wola przewoźników miejskich jak również obsługujących linie podmiejskie na obszarach powiązanych z Miastem Inowrocław oraz współpraca ze Starostą Inowrocławskim w tym zakresie pozwoliłaby na wypracowanie właściwego wspólnego systemu taryfowo – biletowego. Na uwagę zasługuje fakt, iż do dnia dzisiejszego nie doszło do porozumienia w tej kwestii. W trakcie prac nad Miejską Strategią Rozwoju Transportu napotkano na niechęć ze strony przewoźników w zakresie przekazywania informacji w tym zakresie.  

Dla użytkownika transportu, oprócz punktualności, pewności, częstotliwości obsługi pozytywnym byłoby istnienie wspólnego systemu taryfowo – biletowego.

Realizacja ww. porozumienia wymaga czasu, woli wszystkich przewoźników oraz określonych środków.

1.2. Sfera społeczna.

1.2.1. Struktura demograficzna.

Na dzień 30 września 2004 r. liczba ludności Inowrocławia  wynosiła 77 826 osób, w tym:  40 863 kobiet i  36 963 mężczyzn. Liczba ludności w mieście wykazuje tendencję malejącą (tylko w III kwartale liczba mieszkańców zmniejszyła się o 217 osób). Duży wpływ na ten stan ma sytuacja ekonomiczna kraju przekładająca się na sytuację w mieście: utrzymujący się duży poziom bezrobocia, zubożenie znacznej części społeczeństwa oraz zmieniająca się struktura wiekowa. Społeczeństwo Inowrocławia starzeje się - przybywa ludzi w wieku poprodukcyjnym, następuje systematyczny spadek urodzin, wzrasta liczba zgonów i do tego dochodzi wysoka tendencja do emigracji z miasta. Od kilku już lat Inowrocław jest miastem depopulacyjnym, czyli takim, w którym jest więcej zgonów niż urodzeń. Prognozy do roku 2015 są pod tym względem niepomyślne, zarówno dla województwa kujawsko-pomorskiego, jak i dla miasta. Prognozuje się systematyczny spadek liczby dzieci oraz młodzieży w całej populacji. Liczba osób w wieku produkcyjnym sukcesywnie będzie maleć aż do 2009 r. Po 2010 r. powiększy się grono osób w wieku emerytalnym.

Z  danych ewidencji ludności prowadzonej przez Główny Urząd Statystyczny wynika, iż na terenie Inowrocławia liczba mieszkańców w ostatnich latach podlegała zmianom. Na koniec roku 2003 ogólna liczba mieszkańców zmalała w stosunku do końca roku 2002 o 353 osoby. 
60% inowrocławian znajduje się w wieku produkcyjnym, jednak malejący przyrost naturalny w analizowanym okresie czasu 2000 - 2004 świadczy  o starzeniu się społeczeństwa lub jego migracji z miasta. 

Analizując strukturę ludności miasta  w ostatnich latach można przyjąć, iż w latach kolejnych liczba mieszkańców przy optymalnych prognozach demograficznych będzie stabilna.

Demografia Inowrocławia:

	Rok
	Ogólna liczba
	Zgony
	Urodzenia
	Zameldowania
	Wymeldowania

	31.12.2000
	78 960
	659
	769
	608
	949

	31.12.2001
	79 550
	625
	745
	614
	963

	31.12.2002
	78 546
	699
	585
	664
	979

	31.12.2003
	78 193
	693
	633
	695
	1163

	30.09.2004
	77 826
	554
	430
	518
	1060


Liczba mieszkańców miasta Inowrocławia systematycznie maleje. Największy wpływ na to ma mniejsza liczba urodzeń, większa liczba zgonów oraz wymeldowania z miasta.

Struktura wiekowa mieszkańców Inowrocławia według produktywności na dzień 31.12.2003 r. oraz na dzień 10.05.2004 r. przedstawiała się następująco:

	Przedziały wiekowe
	31.12.2003
	%
	10.05.2004
	%

	ludność w wieku przedprodukcyjnym
	18 407
	23,5%
	19 948
	26%

	ludność w wieku produkcyjnym
	47 522
	60,8%
	46 528
	60%

	ludność w wieku poprodukcyjnym
	12 264
	15,7%
	11 434
	14%


Na uwagę zasługuje fakt, że w 2004 roku wzrosła ilość osób w wieku przedprodukcyjnym.

1.2.2. Określenie docelowych grup użytkowników wymagających wsparcia w ramach Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu.

W ramach Programu Strategii Rozwoju Transportu należy wyróżnić grupy społeczne wymagające wsparcia na podstawie problemów wchodzących w zakres osób niepełnosprawnych. 

Liczba osób niepełnosprawnych na terenie Inowrocławia w roku 2003 objętych pomocą przez Miejski Ośrodek Pomocy Społecznej wyniosła 1.320, w tym: z lekkim stopniem niepełnosprawności - 188, z umiarkowanym stopniem niepełnosprawności – 752, ze znacznym stopniem niepełnosprawności – 392 i dzieci specjalnej troski - 176.

Gmina miasta Inowrocław – osoby niepełnosprawne według ekonomicznych grup wieku.

	WYSZCZEGÓLNIENIE
	RAZEM
	MĘŻCZYŹNI
	KOBIETY

	Ogółem
	10.330
	4.649
	5.681

	Przedprodukcyjny
	488
	289
	199

	Produkcyjny:
	6.048
	3.198
	2.850

	- mobilny
	1.631
	805
	826

	- niemobilny
	4.417
	2.393
	2.024

	Poprodukcyjny
	3.794
	1.162
	2.632


Znaczącą, choć niewymierną działalność Miejskiego Ośrodka Pomocy Społecznej stanowi działalność prowadzona przez zawodowe służby socjalne w formie pracy socjalnej. Pomocą w tej postaci objęto w 2003r. 869 środowisk. 

Nasilenie problemów społecznych powoduje, że Ośrodek nie jest w stanie bez udziału sił i środowisk innych podmiotów, w tym przede wszystkim organizacji pozarządowych, skutecznie oddziaływać na złagodzenie ich skutków dotykających coraz znaczniejszą liczbę mieszkańców naszego miasta. Pomocą w różnych formach objęto na przestrzeni roku 2003 – 3.418 środowisk, w których funkcjonuje 11.389 osób.

Wzrost ilości osób mobilnych może nastąpić poprzez otwarcie osób niepełnosprawnych na pracę na zewnątrz. W tym celu należy udostępnić niepełnosprawnym ciągi piesze poprzez przebudowę i remonty istniejących obiektów, a budowę nowych dróg z uwzględnieniem potrzeb niepełnosprawnych. W zakresie komunikacji miejskiej należy zwiększyć ilość pojazdów dla niepełnosprawnych  oraz wyposażyć przewoźników w autobusy niskopodłogowe.  

1.2.3. Bezpieczeństwo pasażerów.


   Wpływ na bezpieczeństwo pasażerów mają nie tylko środki transportu poprzez odpowiednie wyposażenie i stan techniczny, czy też stan techniczny dróg ale i patologie jakie występują w społeczeństwie. Pasażerowie nie czują się bezpiecznie na przystankach, jak i w autobusach


    60% mieszkańców Inowrocławia to ludność w wieku produkcyjnym, w tej grupie występują wysoki wskaźnik bezrobotnych. Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne informuje, iż ze środków komunikacji miejskiej korzystają młodzi ludzie, którzy nie posiadają biletów, nie mają pracy i wyegzekwowanie opłaty dodatkowej jest niemożliwe. Tacy pasażerowie są agresywni i stanowią zagrożenie dla pozostałych pasażerów.

W związku z tym należy zapewnić sprawne komunikowanie się kierowcy z Policją i Strażą Miejską, np. poprzez wyposażenie kierowców w telefony komórkowe. Natomiast bezpieczeństwo pasażerów na przystankach może podnieść budowa systemu monitoringu na terenie miasta.  

1.3. Identyfikacja problemu.

1. Budowa nowych dróg i połączeń komunikacyjnych do nowo powstałych dzielnic mieszkaniowych i usługowo – handlowych.

2. Zwiększenie ilości wejść dostępnych dla niepełnosprawnych, zakup pojazdów dla niepełnosprawnych, zakup autobusów niskopodłogowych.

3. Monitoring autobusów oraz przystanków autobusowych.

2. Funkcjonowanie systemu transportowego na terenie miasta Inowrocławia.

2.1. Układ drogowy Inowrocławia.

Szkieletem istniejącego układu drogowo – ulicznego miasta jest układ ulic krajowych. Są to przelotowe ulice międzyregionalne: biegnąca południkowo droga nr 25 (ciąg ulic: Poznańska, Stanisława Staszica, Dworcowa, Szosa Bydgoska) z rozwidleniem na drogę nr 15 (ciąg ulic: Górnicza, Szymborska, Andrzeja, Najświętszej Marii Panny, Toruńska). W rozwidleniu tych dróg znajduje się śródmiejskie centrum funkcjonalne i historyczne Inowrocławia. Z tym układem łączy się droga regionalna nr 252 zamykająca jednocześnie centrum od północy (ulice: Jacewska, Działowa i Świętego Ducha). Drogi krajowe nr 25, nr 15 i wojewódzka nr 252 oraz gminna ul. Bpa Antoniego Laubitza tworzą wielobok okalający centrum. Na wszystkich wlotach do centrum ustawione są tablice informujące kierowców o zakresie wjazdu pojazdów o masie całkowitej przekraczającej 2,5 t oraz ciągników rolniczych. W obrębie tej strefy dominuje ruch jednokierunkowy. Dwukierunkowe są jedynie ulice:

- fragment ul. Św. Ducha od ul. Andrzeja do ul. Wałowej,

- ciąg ul. Średniej,

- odcinek ul. Kasztelańskiej między ul. Poznańską i Rybnicką.

Na części ulic śródmieścia obowiązuje zakaz ruchu kołowego. Wyłącznie dla pieszych przeznaczone są ulice:

- Królowej Jadwigi na odcinku od ul. Solankowej do Rynku,

· Św. Ducha na odcinku ul. Wałowej do Rynku,

· Ignacego Jana Padarewskiego. 

Na układzie dróg krajowych w centrum mają początek wszystkie ulice wylotowe z miasta, część ulic tworzy układ koncentryczny w rejonie śródmieścia, są to wyloty do: Jacewa ul. Jacewską, Rojewa ul. Orłowską, Czystego ul. Jana Kasprowicza i Karola Marcinkowskiego, Batkowa ul. Świętokrzyską, Macieja Wierzbińskiego, Rąbińską i Batkowską.

Pozostałe wyloty łączą się na drodze nr 25 poza obszarem śródmieścia, w pobliżu granicy miasta Inowrocławia. Są to drogi: do Kruszwicy (poza granicą miasta), Janikowa (poza granicą miasta), Pakości (ul. Kruśliwiecka i Pakoska), Marulew (ul. Stanisława Przybyszewskiego, Szymborska, i Władysława Reymonta), Sikorowa (ul. Mątewska) oraz Kruszwicy (od Sikorowa – poza granicą miasta).

Opisany powyżej układ ulic obsługujący ruch zewnętrzny (przelotowy i docelowo źródłowy) uzupełniają ulice o charakterze wewnętrznym miejskim współpracujące w sytuacjach przeciążeń z układem zewnętrznym. Do najważniejszych należą ciągi ulic (drogi powiatowe): Miechowicka, al. Niepodległości, Prezydenta Franklina Roosevelta i al. Mikołaja Kopernika po zachodniej stronie śródmieścia oraz Miechowicka, Szymborska i Cegielna po wschodniej stronie miasta.

Do ważniejszych ulic należy zaliczyć również ulice: Wojska Polskiego (droga powiatowa) i al. 800 – lecia Inowrocławia (droga gminna) stanowiące ciąg ulic zbiorczych dla ponad 20-tysięcznego Osiedla Rąbin.

2.2. Stan infrastruktury drogowej.

Układ sieć dróg i ulic jest jednym z elementów funkcjonowania transportu publicznego mieście. Stan techniczny dróg i ulic w znacznej mierze decyduje o efektywności funkcjonowania tego transportu, a także wpływa na jego bezpieczeństwo.

W granicach administracyjnych miasta Inowrocławia przebiegają drogi wszystkich kategorii wymienionych w ustawie o drogach publicznych: krajowe, wojewódzkie, powiatowe i gminne. Ulicami ww. kategorii dróg odbywa się komunikacja publiczna.

W Inowrocławiu krzyżują się trasy drogowej komunikacji dalekobieżnej, łączące południowe i południowo – zachodnie regiony kraju z regionami północnymi i północno – wschodnimi. Są to połączenia alternatywne dla rozpatrywanych modelowo wariantów układu płatnych autostrad i dróg ekspresowych w Polsce.

Szacuje się, że około 30% dróg krajowych (łączna długość 11,568 km) jest w stanie złym i niezadowalającym. W podobnym stanie jest taki sam odsetek dróg wojewódzkich (łączna długość 3,861 km). Szacunkowo około 50% dróg powiatowych (łączna długość 34,807 km) jest w stanie złym lub niezadowalającym. Podobna sytuacja przedstawia się na drogach gminnych (łączna długość około 87 km).

W ciągu ostatnich 15 lat ruch na drogach wzrósł wielokrotnie. Wzrost natężenia ruchu oraz udział w ruchu pojazdów ciężkich, przyczynił się do przyśpieszonej degradacji sieci drogowej. Przyczyny złego stanu nawierzchni od kilku lat są te same:

· niedoinwestowanie

· wzrost natężenia ruchu samochodowego

· wzrost przewozów towarowych transportem samochodowym przy zaniku transportu kolejowego

· brak skutecznego systemu eliminacji z ruchu pojazdów przeciążonych 

· nieprzystosowanie konstrukcji dróg do zwiększonych obciążeń.

Skutkiem tych czynników jest stale postępująca degradacja dróg.

Do najbardziej poważnych uszkodzeń dróg należy zaliczyć: 

· spękania, które w większym lub mniejszym procencie występują niemal na wszystkich ulicach miasta – najwięcej na powiatowych i gminnych, 

· koleiny, których największa ilość występuje na drogach krajowych i wojewódzkich z uwagi na duży udział w ruchu pojazdów ciężkich, 

· uszkodzenia związane z głębokimi ubytkami, których tworzenie się poprzedzają spękania; spękane elementy pod działaniem kół pojazdów są usuwane z nawierzchni, a woda opadowa i ruch pojazdów powodują dalszy, szybki rozwój uszkodzenia, nawet do stanu, w którym eksploatacja nawierzchni jest niemożliwa; najwięcej tego typu uszkodzeń występuje na drogach powiatowych i gminnych - na niektórych odcinkach ulic nawierzchnie osiągnęły stan krytyczny: Transportowej, Orłowskiej i Karola Marcinkowskiego, 

· duża ilość łat na nawierzchni dróg powstałych w związku z budową bądź awariami infrastruktury podziemnej; taki stan nawierzchni wskazuje na potrzebę wykonania pilnych zabiegów, które zahamują proces degradacji, powodujący powstanie w krótkim czasie spękań i wybojów; największa ilość łat występuje przede wszystkim na drogach powiatowych i gminnych: Wojska Polskiego, Stanisława Przybyszewskiego, Szymborskiej, Wielkopolskiej, Świętokrzyskiej, Macieja Wierzbińskiego, Rąbińskiej, ks. Romana Zientarskiego, Wałowej, Biskupa Antoniego Laubitza; na tej ostatniej konieczne jest także wykonanie wzmocnienia konstrukcji.

Blisko 50% dróg gminnych posiada nawierzchnię nieutwardzoną, w większości na osiedlach mieszkaniowych. Po zakończeniu procesu uzbrajania terenu zajdzie konieczność budowy tych ulic.

Przy niektórych ulicach brak jest zatok autobusowych. Ze względu na bezpieczeństwo konieczna jest ich budowa. Większość istniejących zatok autobusowych wymaga remontu. Istnieje także potrzeba budowy pętli autobusowej w rejonie alei 800-lecia Inowrocławia.

Stan środków finansowych jakimi dysponuje Miasto nie pozwala na powstrzymanie tempa degradacji ulic. W niedługim czasie może to doprowadzić do konieczności rekonstrukcji niektórych ulic.

Niezbędne jest wykonanie nowych nawierzchni bitumicznych przy zastosowaniu nowoczesnych technologii. Ograniczyłoby to w znacznym stopniu szkodliwe oddziaływanie eksploatowanych ulic na otoczenie oraz ilość zdarzeń drogowych, których główną przyczyną jest droga. 

    

       Na terenie  miasta Inowrocławia znajduje się pięć obiektów inżynierskich: jeden most, trzy wiadukty drogowe i „kładka dla pieszych”. Most i trzy wiadukty drogowe znajdują się w ciągu drogi krajowej Nr 25. Obiekty te są na bieżąco remontowane i konserwowane. Natomiast „kładka dla pieszych”, zwana „kładką pakoską”, znajdująca się nad torowiskiem PKP, na przedłużeniu drogi powiatowej ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza, na odcinku drogi wojewódzkiej Nr 251 w kierunku ul. Pakoskiej, wymagającej pilnego remontu. Jej remont jest obecnie niemożliwy ze względu na brak możliwości określenia podmiotu nim zarządzającego.  

2.2.1. Ścieżki rowerowe. 

Miasto posiada dwie ścieżki rowerowe. Pierwsza, o długości 2,925 km biegnie wzdłuż ul. Poznańskiej na odcinku od ul. Wspólnej do ul. Górniczej, następnie ul. Stanisława Staszica do ulicy Świętokrzyskiej, od ulicy Świętokrzyskiej do al. Niepodległości. Druga bierze początek od ul. Macieja Wierzbińskiego, biegnie alejkami Parku Solankowego, następnie ulicami Zygmunta Wilkońskiego i Prezydenta G. Narutowicza do al. Okrężnej oraz kładki pakoskiej i ma długość 1,290 km. Ponadto wytyczona jest ścieżka ulicą Miechowicką – na odcinku od ulicy Poznańskiej do al. Niepodległości (długość 250 m). 
              Łączna długość ścieżek to 4,465 km. Z przeprowadzonych badań wynika, iż najbardziej obciążonymi kierunkami ruchu rowerowego w mieście są: Śródmieście – Mątwy, Mątwy – Śródmieście, Os. Rąbin – Mątwy, Mątwy – Os. Rąbin oraz Śródmieście – Rąbin i Os. Rąbin – Śródmieście. Ruch rowerowy występuje tam w ciągu całego dnia ze szczególnym uwzględnieniem relacji dom – praca i praca – dom. Ponadto do najczęstszych tras rowerowych wykorzystywane są drogi wewnątrzosiedlowe oraz międzyosiedlowe, jako alternatywa do środków komunikacji zbiorowej. Na obszarze miasta znajdują się również nie oznakowane ciągi użytkowane przez rowerzystów np. sieć gruntowych ścieżek na obszarze osiedla Rąbin. W związku z tym celowym jest rozbudowanie w Inowrocławiu dróg rowerowych.
W przyszłości zostanie uzupełnione oznakowanie ścieżek, które docelowo utworzą turystyczno-rekreacyjny miejski system tras rowerowych.

2.3. Stan infrastruktury transportowej.

2.3.1. Przystanki i zatoki autobusowe.

Miasto Inowrocław w porozumieniu z Generalną Dyrekcją Dróg Krajowych i Autostrad w Bydgoszczy oraz z Zarządem Dróg Wojewódzkich w Bydgoszczy uzgadnia z przewoźnikami drogowymi zasady korzystania z przystanków autobusowych usytuowanych na drogach kategorii gminnej, wojewódzkiej i krajowej. Natomiast zasady korzystania z przystanków na drogach kategorii powiatowej uzgadnia Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu. Na terenie miasta zlokalizowanych jest 235 przystanków, w tym 94 przystanki bez zatok autobusowych. 

Koszty utrzymania przystanków autobusowych w należytym porządku i czystości ponoszą przewoźnicy drogowi w komunikacji miejskiej oraz podmiejskiej.                                                                                    Odpowiedzialnym za utrzymanie właściwego stanu przystanków autobusowych jest Zakład Robót Publicznych w Inowrocławiu.

Zgodę na zatrzymywanie się na przystankach autobusowych, poza przewoźnikami w komunikacji miejskiej, otrzymało 12 przewoźników obsługujących 145 linii podmiejskich. Trasy linii podmiejskich na wielu odcinkach dróg pokrywają się z komunikacją miejską, co powoduje, że przystanki autobusowe, szczególnie w godzinach szczytu są obciążone. W konsekwencji, autobusy zatrzymują się poza miejscami do tego wyznaczonymi, blokując przepustowość ulic i stwarzając zagrożenie w ruchu drogowym. Taka sytuacja najczęściej występuje na ulicach: al. Mikołaja Kopernika, al. Niepodległości, Wojska Polskiego i Prezydenta Gabriela Narutowicza, Bpa Antoniego Laubitza, Dworcowej, Prezydenta Franklina Roosevelta i dotyczy przystanków o nr 22, 23, 24, 26, 31, 53, 145, 165, 186, 194.    

Rozwiązaniem dla wyeliminowania opisanej sytuacji byłaby odmowa przewoźnikom świadczącym usługi w komunikacji podmiejskiej zatrzymywania pojazdów na wszystkich przystankach autobusowych, jednocześnie uzgadniając możliwość zatrzymania na wyznaczonych,  np. przy dworcu PKP lub PKS. Jednak obowiązujące w tym zakresie przepisy prawa nie dają podstaw odmowy wydania zgody na korzystanie z przystanku, o który  wnioskuje przewoźnik. Dlatego też rozwiązania należy szukać w rozbudowie systemu drogowego poprzez budowę nowych zatok autobusowych i rozbudowę istniejących. 

2.3.2. Parkingi, miejsca postojowe, dworce.

1. Z szacunkowych danych uzyskanych ze Starostwa Powiatowego wynika, iż obecnie w mieście Inowrocławiu zarejestrowanych jest około 20 tys. pojazdów i liczba ta utrzymuje stałą tendencję wzrostową. Średni roczny przyrost liczby pojazdów w ostatnich latach kształtował się na poziomie około 10 %. Podjęcie działań mających na celu skłanianie mieszkańców do częstszego korzystania z alternatywnych do samochodów osobowych środków transportu z pewnością nie doprowadzi do zmniejszenia liczby pojazdów, może jedynie zmniejszyć tempo jej przyrostu. Oznacza to konieczność stworzenia lepszych warunków nie tylko w zakresie poruszania się pojazdów (budowa nowych odcinków dróg), lecz również konieczność rozbudowy sieci miejsc do ich parkowania i garażowania. Z uzyskanych danych wynika, iż na terenie Inowrocławia znajduje się 1211 miejsc garażowych będących w gestii Kujawskiej Spółdzielni Mieszkaniowej oraz 253 zarządzanych bądź znajdujących się na działkach należących do Przedsiębiorstwa Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej. Ponadto liczba miejsc garażowych zlokalizowanych przy prywatnych posesjach szacowana jest na około 2000. Łącznie więc na terenie Inowrocławia znajduje się około 3,5 tys. pomieszczeń garażowych. 



Ponadto Miasto wydzierżawia tereny pod parkingi płatne w ilości około 1.1367 ha, co w przeliczeniu daje około 8 tys. samodzielnych miejsc postojowych. Pozostałe potrzeby mieszkańców zaspokajają parkingi strzeżone zlokalizowane na terenach nie należących do miasta oraz niestrzeżone miejsca postojowe. 

Sytuacja taka powoduje konieczność rozbudowy systemu parkingowego i garażowego. Działania miasta w tym zakresie polegają przede wszystkim na rezerwacji odpowiedniej ilości terenów w planach zagospodarowania przestrzennego, na których będą lokalizowane tego typu obiekty. 



2. Kolej i dworzec PKP.

Zauważyć należy również fakt, iż miasto Inowrocław stanowi ważny węzeł krajowej sieci komunikacji kolejowej. W Inowrocławiu krzyżują się linie kolejowe magistrala węglowa Herby – Ponętów - Gdynia i magistrala Poznań (z połączeniem do Berlina i Wrocławia) – Gniezno (z połączeniem do Kluczborka i ze Śląskiem) – Toruń – Olsztyn.

Dworzec PKP, zlokalizowany pomiędzy ulicami Dworcową, Magazynową i Kruśliwecką. Dodatkowo jako uzupełnienie infrastruktury kolejowej funkcjonuje stacja kolejowa Inowrocław Rąbinek, zlokalizowana u zbiegu ulic Budowlanej i Rąbińskiej, jednakże procentowy udział w obsłudze transportu kolejowego jest niewielki. 

Mieszkańcy Inowrocławia korzystają z usług PKP, dojeżdżając do pracy, szkół i uczelni w Bydgoszczy, Toruniu, Gdańsku i Poznaniu. Z dworca PKP mogą korzystać z linii komunikacyjnych MPK nr 1, 2, 3, 4, 8, 19, 16 i 10. Dla usprawnienia komunikacji i obsługi pasażerów na terenie przed dworcem PKP, należałoby rozważyć możliwość rozbudowy w rejonie ul. Magazynowej.  

3. Dworzec PKS.

W komunikacji zamiejskiej, na terenie Inowrocławia istnieje możliwość korzystania z autobusów PKS, których dworzec znajduję się u zbiegu ulic Jana Kasprowicza i Dworcowej.

W celu lepszego połączenia relacji pomiędzy transportem krajowym a lokalnym należy zwrócić większą uwagę na stworzenie ścisłych relacji i powiązań poszczególnych połączeń w taki sposób, aby zapewnić płynność ruchu głównych strumieni pasażerskich, co stanowić będzie alternatywę dla korzystania z pojazdów prywatnych.

4. Żegluga. 

Przepływająca wzdłuż południowej granicy miasta Noteć, (I klasa żeglugowna znaczenia lokalnego) pomimo iż posiada połączenie z układem dróg wodnych w kierunku północnym i południowym, nie odgrywa większego znaczenia w transporcie.

5. Aeroklub Kujawski w Inowrocławiu zrzesza ponad 100 członków działających w sekcjach: modelarskiej, szybowcowej, samolotowej i spadochronowej. Dysponuje samolotami (4 szt.), szybowcami (12 szt.), posiada złożone zaplecze techniczne, budynek administracyjno-szkoleniowy, modelarnię lotniczą oraz magazyny.

Powierzchnia lotniska wynosi ogółem 66 ha, z tego na terenie miasta 19,5 ha. Aktualnie wydzielone są trzy pasy startowe trawiaste spełniające wymogi Urzędu Lotnictwa Cywilnego (Wydziału Lotnisk dla samolotów kl. B). Aeroklub może poszczycić się wysokimi osiągnięciami sportowymi na arenie krajowej i międzynarodowej. Jest organizacją szkolenia lotniczego posiadającą certyfikat ULC nr PL-ATO 16/2004.  

Realizacja zadań Aeroklubu Kujawskiego ma służyć:

- uzyskaniu połączeń w transporcie lotniczym krajowym,

- wykorzystaniu lotniska dla potrzeb lotnictwa sanitarnego, pożarowego, biznesowego,

- stworzeniu warunków dla inwestorów, itp.

Ww. zadania będą mogły być zrealizowane przy współudziale inwestora strategicznego.    

2.3.3. Postoje TAXI i przewóz osób taksówkami.

Obecnie w naszym mieście usługi w zakresie przewozu osób taksówką świadczy 158 przedsiębiorców. 

Postoje dla pojazdów TAXI usytuowane są przy drogach wszystkich kategorii, w miejscach o dużym przepływie i skupisku ludności, tj. przy dworcach PKP i PKS, w centrum miasta, na osiedlach: 

1. al. Mikołaja Kopernika

2. dworzec PKP

3. al. 800-lecia Inowrocławia

4. ul. Wojska Polskiego

5. ul. Poznańska (w pobliżu Rynku)

6. ul. Poznańska (w pobliżu Szpitala)

7. ul. Toruńska

8. ul. Władysława Łokietka

9. ul. Zygmunta Wilkońskiego

10. ul. Szarych Szeregów

11. ul. Leona Kruczkowskiego

12. ul. Józefa Krzymińskiego (przed Halą Widowiskowo – Sportową).  



W latach 2000 – 2004 liczba przedsiębiorców wykonujących transport drogowy taksówką oraz wydanych nowych zezwoleń/licencji przedstawiała się następująco:


2000r. – 202, w tym 18 dla nowych przedsiębiorców


2001r. – 207, w tym 21 dla nowych 


2002r. – 203, w tym 5 dla nowych


2003r. – 158, w tym 10 nowych (limit)


2004r. – 161 (do 5 lipca), w tym 10 nowych licencji (limit) 



Z powyższego zestawienia wynika, że liczba przedsiębiorców wykonywających transport osobowy taksówką zmniejsza się. Statystycznie jedna taksówka przypada 490. mieszkańców, dla porównania w Gnieźnie, które ma 70.150 osób, jedna taksówka przypada na 552 osoby.

2.4. Komunikacja zbiorowa.

2.4.1. Komunikacja miejska.

W granicach administracyjnych miasta Inowrocławia komunikację miejską obsługuje pięciu przewoźników drogowych: Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o. oraz prywatne firmy przewozowe: Usługi Transportowo – Osobowe – właściciel Pan Władysław Kozieł, Usługi Transportowe – właściciel Pan Krzysztof Buzuk, Transport Osobowo – Przewozowy – Pan Artur Byrtek oraz Pan Krzysztof Borkowski. Łączna ilość pojazdów zgłoszonych przez przewoźników do wykonywania przewozów w komunikacji miejskiej wynosi 49; w tym MPK sp. z o.o. dysponuje 40. autobusami, a prywatni przewoźnicy 9.  

Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne sp. z o.o. jest największą firmą przewozową w komunikacji miejskiej w Inowrocławiu. Dysponuje własną stacją obsługi pojazdów i zapleczem socjalno – biurowym. Obsługuje 13 linii komunikacyjnych na trasach: 

- linia nr 1 – dworzec PKP – Bursztynowa – Bolesława Krzywoustego

- linia nr 2 – dworzec PKP – Osiedle Toruńskie – Osiedle Rąbin – Osiedle Toruńskie

- linia nr 3 – dworzec PKP – Mątwy

- linia nr 4 – dworzec PKP – Osiedle Piastowskie - Mątwy

- linia nr 6 – ul. Karola Marcinkowskiego – ul. Marulewska

- linia nr 8 – dworzec PKP – Osiedle Piastowskie

- linia nr 10 – dworzec PKP – ul. Karola Marcinkowskiego – Osiedle Rąbin

- linia nr 12 – Osiedle Toruńskie – Osiedle Piastowskie – Mątwy

- linia nr 16 – dworzec PKP – Osiedle Rąbin – Mątwy

- linia nr 19 – Osiedle Bydgoskie – dworzec PKP – Osiedle Rąbin

- linia nr 21 – Osiedle Piastowskie – Osiedle Rąbin

- linia nr 27 – Osiedle Piastowskie – Osiedle Rąbin

- linia N – Mątwy – Osiedle Rąbin – Osiedle Piastowskie – dworzec PKP.

W 2003 roku z MPK sp. z o.o. przewiozło największą, w porównaniu z prywatnymi firmami przewozowymi, liczbę pasażerów, tj. ok. 7 430 tys. osób. Biorąc pod uwagę ilość obsługiwanych linii komunikacyjnych, MPK sp. z o.o.  zajmuje pozycję dominującego przewoźnika na rynku transportowym w naszym mieście. Należy przy tym podkreślić, iż Spółka obsługuje linie niedochodowe tzw. socjalne. 

Przewozy w komunikacji miejskiej wykonywane przez prywatnego przewoźnika Pana Władysława Kozieła na linii nr 23, obsługują połączenie między Osiedlami Piastowskim i Rąbin. Z usług przewozowych tej firmy w 2003 r. skorzystało 715 000 osób.  

Firma przewozowa Pana Artura Byrtka świadczącego usługi przewozowe na linii nr 22, na trasie Osiedle Piastowskie – Osiedle Rąbin, w 2003 r. przewiozła 60 000 osób, natomiast firma przewozowa Pana Krzysztofa Buzuka obsługująca również linię miejską nr 22, przewiozła w analogicznym okresie 61 200 pasażerów. 

Pan Krzysztof Borkowski właściciel firmy świadczącej usługi przewozowe w komunikacji miejskiej na linii nr 26, na trasie Osiedle Nowe – Osiedle Piastowskie - Osiedle Rąbin, w 2003 r. przewiózł ok. 65 500 osób.

Podsumowując MPK przewiozło w 2003 r. 7 430 tys. osób co stanowi ponad 89% wszystkich przewozów , zaś prywatni przewoźnicy 901 700 osób, co stanowi prawie 11% wszystkich przewozów.   

Uwaga: dane o ilości przewiezionych pasażerów w 2003 r. pochodzą od właścicieli firm przewozowych.



     Dla zobrazowania potoków pasażerskich przedstawiono dobowy rozkład przestrzenny potoków pasażerskich na trasach linii autobusowych w Inowrocławiu na podstawie rysunku 1 opracowanego w listopadzie 2001 r. przez Akademię Techniczno – Rolniczą w Bydgoszczy „Studium komunikacji miejskiej w Inowrocławiu”.

2.4.2. Komunikacja podmiejska.

Przez obszar miasta Inowrocławia przebiegają trasy komunikacyjne dla linii podmiejskich, obsługiwanych głównie przez Przedsiębiorstwo Państwową Komunikację Samochodową, Gminny Zakład Komunalny w Kruśliwcu oraz prywatnych przewoźników. 

Trasy linii podmiejskich na terenie miasta pokrywają się z komunikacją miejską, co skutkuje bardzo dużą ilością zatrzymań na przystankach. W konsekwencji dochodzi do blokowania przystanków autobusowych i utrudnienie przewoźnikom linii miejskich planowe wykonywanie kursów. W większości przypadków zezwolenie na wykonywanie regularnych przewozów osób na linie podmiejskie zostały wydane przez Starostwo Powiatowe w Inowrocławiu. Trasy linii podmiejskich prywatnych przebiegają przez teren miasta bez zatrzymania na dworcach. Czas zatrzymania się pojazdów linii podmiejskich na przystankach autobusowych wydłuża się z powodu zakupu przez pasażerów biletu. 

Wykaz tras linii podmiejskich (dane na podstawie wniosków przewoźników drogowych ubiegających się o uzyskanie uzgodnień zasad korzystania z przystanków autobusowych będących w zarządzie Miasta).

	Przewoźnik
	Linia
	Trasa

	Jarosław Wesołowski Transport Osobowo – Przewozowy, Złotniki Kujawskie
	Osiek Wielki - Inowrocław
	Orłowska - Biskupa Antoniego Laubitza - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika

	Grzegorz Arent Nadgoplańska Komunikacja Autobusowa,  Grodztwo Kruszwica
	Kruszwica - Inowrocław
	Poznańska - Stanisława Staszica - Dworcowa – PKP

	Robert Pyrzyński Jan – Trans, Janikowo
	Janikowo - Ludzisko – Inowrocław

Janikowo - Kościelec Kujawski – Inowrocław
	Poznańska - Prezydenta Franklina Roosevelta - Prezydenta Gabriela Narutowicza - Stanisława Staszica – Poznańska

Rąbińska - Macieja Wierzbińskiego - Prezydenta Franklina Roosevelta - Prezydenta Gabriela Narutowicza - Stanisława Staszica - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Franklina Roosevelta - Macieja Wierzbińskiego - Rąbin

	Joanna Bielicka Usługi Transportu Osobowego, Suchatówka 
	Gniewkowo - Inowrocław
	Toruńska - Biskupa Antoniego Laubitza - Stanisława Staszica - Prezydenta Gabriela Narutowicza - aleja Mikołaja Kopernika - Dworcowa - Biskupa Antoniego Laubitza – Toruńska

	PKS Sp. z o.o. w Bydgoszczy
	Bydgoszcz - Inowrocław
	Szosa Bydgoska - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Franklina Roosevelta - aleja Niepodległości - Miechowicka - Poznańska

	Leszek Niespodziński Zakład Instalacji Sanitarnych Usługi Transportowe, Jacewo 
	Gniewkowo – Inowrocław
	Toruńska - Biskupa Antoniego Laubitza - Stanisława Staszica - Prezydenta Gabriela Narutowicza - aleja Mikołaja Kopernika - Dworcowa - PKP - Dworcowa - Biskupa Antoniego Laubitza - Toruńska


	Przewoźnik
	Linia
	Trasa

	Przedsiębiorstwo Państwowej Komunikacji Samochodowej Inowrocław  


	Kierunki: - Warszawa, - Przyjezierze, - Kruszwica, - Janocin, - Dąbrowa Biskupia – Gniewkowo, - Przybysław, - Skulsk, - Strzelno, - Wilczyn, - Janikowo, - Łabiszyn, - Mogilno, - Barcin, - Palczyn, - Chełmce, - Mierogoniewice, - Bronisław, - Szydłowiec, - Pakość, - Żnin, - Orłowo, - Balczewo, - Zakrzewo, - Włocławek, - Toruń, - Karczyn Wieś, - Rojewo, - Radziejów Kujawski, - Tupadły, - Włoskowo, - Latkowo, - Osiek Wielki, - Konin, - Osięciny, - Piotrków Kujawski, - Gniezno, - Szubin, - Kołuda Wielka, - Brześć, - Jeziora Wielkie, - Słońsko, - Wonorze, - Liszkowo, - Karczyn, - Ciechocinek    
	1) - PKS - Dworcowa - Biskupa Antoniego Laubitza - Toruńska

2) - PKS - Dworcowa - Biskupa Antoniego Laubitza - Działowa - Św. Ducha

3) - PKS - Dworcowa - Stanisława Staszica - Poznańska

4) - PKS - Dworcowa – Stanisława Staszica - Świętokrzyska 

5) - aleja Niepodległości - Miechowicka - Poznańska - Mątwy

6) - Szosa Bydgoska - Dworcowa - PKS Inowrocław

7) - Rąbińska - Macieja Wierzbińskiego - Świętokrzyska - Stanisława Staszica - Dworcowa

8) - Orłowska - Biskupa Antoniego Laubitza - Dworcowa - PKS - Kruśliwiecka - Dworcowa  


	Tomasz Sternal Przedsiębiorstwo Transportowe, Rojewo 
	Chlewiska – Inowrocław

Dąbrowa Biskupia – Inowrocław
	Jacewska - Biskupa Antoniego Laubitza - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Gabriela Narutowicza - Stanisława Staszica - Biskupa Antoniego Laubitza – Jacewska

Św. Ducha - Jacewska - Biskupa Antoniego Laubitza - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Gabriela Narutowicza - aleja Niepodległości - Prezydenta Gabriela Narutowicza

	Jacek Wesołowski Przedsiębiorstwo Handlowo – Usługowe, Złotniki Kujawskie
	Złotniki Kujawskie - Inowrocław
	Karola Marcinkowskiego - Poprzeczna - Biskupa Antoniego Laubitza - Dworcowa - Jana Kasprowicza - Karola Marcinkowskiego


	Przewoźnik
	Linia
	Trasa

	Gminny Zakład Komunalny w Inowrocławiu z siedzibą w Kruśliwcu
	Kierunki: - Pławin, - Barczewo, - Orłowo, - Łojewo, - Piotrkowice, - Karczyn Wieś, - Sławęcinek
	1) - PKP - Kruśliwiecka - Pakoska - Pakoska - Kruśliwiecka - PKP - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika

2) - PKP - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Franklina Roosevelta - aleja Niepodległości - Wojska Polskiego - aleja Niepodległości - Poznańska - Stanisława Staszica - Biskupa Antoniego Laubitza - Jacewska - Św. Ducha - Jacewska

3) - Dworcowa - Biskupa Antoniego Laubitza - Jacewska - Św. Ducha

4) - Dworcowa - Biskupa Antoniego Laubitza - Orłowska - Jacewska - Św. Ducha - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Gabriela Narutowicza - Stanisława Staszica - Prezydenta Franklina Roosevelta - aleja Niepodległości - Miechowicka - Poznańska

5) - Dworcowa - Biskupa Antoniego Laubitza - Najświętszej Marii Panny - Andrzeja - Świętokrzyska - aleja Niepodległości - Miechowicka - Poznańska

6) - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Franklina Roosevelta - aleja Niepodległości - Miechowicka - Poznańska - Mątewska - Biskupa Antoniego Laubitza - Jacewska - Św. Ducha

7) - Dworcowa - Biskupa Antoniego Laubitza - Toruń 


	Przewoźnik
	Linia
	Trasa

	Przedsiębiorstwo Państwowej Komunikacji Samochodowej Włocławek
	- Ciechocinek - Inowrocław - Aleksandrów

- Inowrocław - Radziejów

- Włocławek - Inowrocław

- Inowrocław - Radziejów - Orle

- Bydgoszcz - Sompolno - Inowrocław
	Toruńska - Biskupa Antoniego Laubitza 

Poznańska - Stanisława Staszica - Dworcowa - PKS Inowrocław

Biskupa Antoniego Laubitza - Dworcowa - PKS Inowrocław

PKS Inowrocław - Dworcowa - Staszica - Poznańska - Mątwy

Dworcowa - PKS Inowrocław - Staszica - Poznańska - Mątwy

	Henryk Kucharczyk Zakład Produkcyjno – Handlowy „Matbud”, Ludkowo 
	Wierzchosławice - Inowrocław

Strzelno - Inowrocław

Złotniki Kujawskie - Inowrocław

Tuczno - Inowrocław

Barcin - Inowrocław

Pakość - Inowrocław
	Toruńska - Biskupa Antoniego Laubitza - Stanisława Staszica - Prezydenta Gabriela Narutowicza - aleja Mikołaja Kopernika – PKP

Poznańska - Miechowicka - aleja Niepodległości - Prezydenta Franklina Roosevelta - aleja Mikołaja Kopernika - Dworcowa - PKP

Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Franklina Roosevelta - aleja Niepodległości

Szosa Bydgoska - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Franklina Roosevelta - aleja Niepodległości

Pakoska - Kruśliwiecka - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Franklina Roosevelta - aleja Niepodległości

Pakoska - Kruśliwiecka - Dworcowa - aleja Mikołaja Kopernika - Prezydenta Franklina Roosevelta - aleja Niepodległości


2.4.3. Ocena stanu technicznego autobusów Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacyjnego Sp. z o.o. w Inowrocławiu.


 Stan techniczny autobusów MPK sp. z o.o. dzierżawionych od Miasta w ilości 40 szt.
W celu identyfikacji pojazdów podzielić je można wg wieku, średniego przebiegu i   pojemności, przedstawia to poniższa tabela.

	Przedział wiekowy
	Marka,

Typ
	Średni przebieg tys. km
	Pojemność osób
	Ilość szt.

	do 5 lat

do 10 lat

10-15 lat

19-21 lat
	Jelcz 120M1

Jelcz 120MM2

Jelcz M125M

OTOYOL-IVECOM29

Jelcz PR 110M

Mercedes 611

Jelcz PR 110M

Jelcz PR 110M
	216*

370

320

334

705

423

1009

955**
	110 

110 

85

52

110 

19

110 

110 
	2

12

1

5

1

1

14

4

	X
	x
	x
	Razem
	40


* - po adaptacji na napęd CNG – 106

** - po adaptacji na napęd CNG – 68

Autobusy do 5 lat:

· 2 szt. -  autobusy m-ki Jelcz 120M1o pojemności 110 osób, zasilane sprężonym gazem ziemnym ( CNG),z automatyczną skrzynią biegów, o średnim całkowitym przebiegu 216 tys. km i 106 tys. km po adaptacji na napęd gazowy.

Autobusy do 10 lat:

18 szt. – w tym:

· 12 szt. -  autobusy m-ki Jelcz 120MM2 o pojemności 110  osób z silnikiem

diesla Euro 2 , automatyczną skrzynią biegów i o średnim przebiegu 370 tys. km.

· 1 szt. - autobus m-ki Jelcz M125M o pojemności 85 osób z silnikiem diesla Euro 2, automatyczną skrzynią biegów i o przebiegu 320 tys. km. 

W autobusach tych po przebiegu 500 tys. km mogą pojawić się znaczne koszty z tytułu napraw głównych skrzyń biegów jak i układów paliwowych silników ( koszt ok. 35 tys. za szt.). Ponadto autobus m-ki Jelcz M125M generuje wysokie koszty eksploatacyjne              (zużycie paliwa i duża awaryjność).

· 5 szt. - autobusy m-ki OTOYOL -IVECO M 29, o pojemności 52 osoby, z silnikiem diesla Euro 2, o średnim przebiegu 334 tys. km. Autobusy te są o niskim komforcie jazdy i generują koszty związane głównie z układem hamulcowym

Autobusy 10-15 lat:

· 1 szt. - autobus PR 110M o pojemności 110 osób z silnikiem diesla o przebiegu 705 tys. km i 2 naprawach głównych,

· 1 szt. - mikrobus m-ki Mercedes o pojemności 19 osób z silnikiem diesla o przebiegu 423 tys. km, przeznaczony tylko do przewozów okazjonalnych.

Autobusy 19-21 lat: 

· 14 szt. - autobusy marki Jelcz PR 110M o pojemności 110 osób z silnikiem diesla o przebiegu 1 mln km i  3 naprawach głównych. 

Autobusy te generują największe koszty i kwalifikują się do kasacji lub naprawy głównej.

· 4 szt. - autobusy m-ki Jelcz PR 110M o pojemności 110 osób, zasilane sprężonym gazem ziemnym (CNG), o całkowitym przebiegu 955 tys. km i 68 tys. km po adaptacji na napęd gazowy.

W przypadku tych autobusów zakres naprawy w trakcie adaptacji na napęd gazowy był ograniczony i skierowany głównie na jednostki napędowe i poszycie (oblachowanie). Tak więc żywotność tych autobusów nie będzie tak długa jak po naprawie głównej.

Autobusy 9-10 lat: 

· 3 szt. - autobusy m-ki Autosan A 1010M, zasilane sprężonym gazem ziemnym (CNG), o całkowitym przebiegu 1 mln 191 tys. km i po modernizacji zasilania na gaz ziemny 81 tys. km. Wycofano z eksploatacji w styczniu 2003 r. z uwagi na nadmierne wytężenie elementów ustroju nośnego w tym belki resorowej, oraz podłużnicy na skutek przekroczenia dopuszczalnego obciążenia osi tylnej pojazdu, po modernizacji na napęd gazowy (CNG).

Biorąc pod uwagę stan techniczny autobusów należy rozważyć możliwość zakupu nowych autobusów z silnikiem Euro 3 (ON) lub CNG w przypadku rozbudowy stacji sprężania gazu przez Pomorską Spółkę Gazownictwa. 

2.5. Uwarunkowania ochrony środowiska w powiązaniu z opieką konserwatorską.

2.5.1. Ogólne informacje o mieście.

Inowrocław leży w południowo-zachodniej części województwa kujawsko-pomorskiego. Miasto zajmuje powierzchnię 30,42 km2. Zamieszkuje je 77.826 osób. Powierzchnia terenów zielonych wynosi 343,30 ha, przez miasto przepływa  Noteć. Znaczną część miasta zajmuje dzielnica uzdrowiskowa z Parkiem Solankowym o powierzchni ok. 55 ha. W Inowrocławiu występuje klimat nizinny, lekko bodźcowy, o cechach klimatu morskiego i kontynentalnego. Na terenie miasta występują gleby z wszystkich klas bonitacyjnych. Znaczne powierzchnie zajmują grunty zakwalifikowane do I(III klasy. Są one usytuowane w środkowej części miasta szczególnie w rejonach Rąbina, a  także poniżej linii kolejowej Karsznice, Herby Nowe. Gleby najlepszych klas bonitacyjnych występują w północnej części miasta. Są one zajmowane między innymi przez uprawy rolnicze a także ogródki działkowe. Na terenie Inowrocławia nie ma dużych jednorodnych skupisk roślinnych (monokulturowych). Można zaobserwować znaczną różnorodność w szacie roślinnej. 

Spośród form wymienianych przez Ustawę o ochronie przyrody na terenie miasta Inowrocławia występuje tylko 50 pomników przyrody, które zostały zatwierdzone przez Wojewódzkiego Konserwatora Przyrody. W przeważającej większości są to elementy przyrody ożywionej (drzewa) i tylko jeden jest elementem przyrody nieożywionej (głaz narzutowy). Spośród drzew najliczniej reprezentowana jest topola biała. Wśród pomników przyrody znajdują się także gatunki rzadkie: igliczna trójcierniowa oraz miłorząb dwuklapowy. Na terenie Inowrocławia nie jest prowadzona ochrona gatunkowa zwierząt.

2.5.2. Stan i tendencje zmian czystości powietrza atmosferycznego.

Zanieczyszczenia komunikacyjne należą do czynników najbardziej obciążających powietrze atmosferyczne. Szczególnie uciążliwe są zanieczyszczenia gazowe powstające w trakcie spalania paliw przez pojazdy mechaniczne. Drugą grupę emisji komunikacyjnych stanowią pyły, powstające w wyniku tarcia i zużywania się elementów pojazdów. Przy ocenie jakości powietrza atmosferycznego na terenie Miasta Inowrocławia, należy uwzględnić ilość zanieczyszczeń pochodzących z ruchu samochodowego, odbywającego się na jego obszarze.

Głównym źródłem emisji zanieczyszczeń komunikacyjnych drogowych są drogi krajowe (nr 15 i 25), wojewódzkie (nr 251 i 252), a w dalszej kolejności drogi powiatowe i gminne. 

Długość rodzajów dróg na terenie miasta Inowrocławia wynosi:

·           drogi krajowe - 11,568 km;
·           drogi wojewódzkie - 3,861 km;

·           drogi powiatowe - 34,807 km;

·           drogi gminne - 86,925 km.

Średnie natężenie ruchu na drogach krajowych i wojewódzkich przedstawia poniższa tabela.
	 
	 

	Nr drogi
	Opis odcinka
	Średni dobowy ruch w roku 2000
	 

	
	
	Pojazdy ogółem
	

	
	Długość

[km]
	Pikietaż
	
	

	15
	8,022
	od 195 + 053 do 203 + 075
	13 668
	

	25
	3,546
	od 187 + 400 do 190 + 946
	12 939
	

	251
	2,154
	od 71 + 889 do 74 + 043
	5 327
	

	252
	2,707
	od 0 + 000 do 2 + 005
	1 758
	


Źródło: 
Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział w Bydgoszczy;

                        Zarząd Dróg Wojewódzkich, Rejon Dróg Wojewódzkich w Bydgoszczy.

Dane przedstawione w powyższej tabeli obrazują średni dobowy ruch na drogach krajowych i wojewódzkich w 2000 roku. Szczególnie dużym obciążeniem charakteryzowały się drogi krajowe nr 15 i 25, będące głównymi szlakami komunikacyjnym miasta Inowrocławia. W zasięgu ponadlokalnym drogi te stanowią połączenie miasta Poznania poszczególnych Toruniem i Bydgoszczą. 

Na drogach wojewódzkich natężenie ruchu jest zdecydowanie mniejsze niż na drogach krajowych, jednak zgodnie z informacjami uzyskanymi z Wojewódzkiego Zarządu Dróg w Bydgoszczy pomiary natężenia ruchu nie były prowadzone w samym mieście Inowrocławiu, a poza jego granicami.

Na drogach powiatowych przebiegających przez miasto Inowrocław zgodnie z informacjami uzyskanymi z Powiatowego Zarządu Dróg w Inowrocławiu nie prowadzono badań natężenia ruchu pojazdów. Drogi te stanowią podstawową sieć komunikacyjną miasta. 


Na natężenie ruchu pojazdów na drogach omawianego obszaru ma wpływ zarówno ruch ponadlokalny (w tym również turystyczny), jak i lokalny.


W 32 zlokalizowanych na terenie miasta punktach pomiarowych położonych przy drogach o znacznym nasileniu, jak i gęstej zabudowie Państwowy Powiatowy Inspektorat Sanitarny w Inowrocławiu („Ocena stanu sanitarnego i sytuacji epidemiologicznej Powiatu Inowrocławskiego w roku 2003”) odnotowuje sporadyczne przekroczenia dopuszczalnych zanieczyszczeń, dotyczą one przede wszystkim pyłu opadającego.

Ilość emitowanych zanieczyszczeń zależy od natężenia ruchu, rodzaju pojazdów oraz paliwa stosowanego do ich napędu. Przy obliczaniu szacunkowych ilości zanieczyszczeń powstających w wyniku ruchu komunikacyjnego przyjęto następujące założenia: 

·             samochody osobowe jako paliwa używają benzyny, średnie spalanie na 100 km – 8 litrów benzyny (5,76 kg),

·             samochody ciężarowe jako paliwa używają oleju napędowego, średnie spalanie na 100 km – 36 l oleju napędowego (29,52 kg). 

Emisja poszczególnych rodzajów zanieczyszczeń powstających w wyniku spalania 1 kg oleju napędowego i benzyny przedstawia poniższa tabela.

	Rodzaje i ilości zanieczyszczeń emitowanych przy spalaniu 1 kg benzyny i oleju napędowego


	

	Rodzaje zanieczyszczenia
	Benzyna [g/kg paliwa]
	Olej napędowy [g/kg paliwa]

	Pyły
	-
	4,3

	SO2
	2,0
	6,0

	NO2
	33,0
	76,0

	CO
	240,0
	23,0

	węglowodory alifatyczne
	30,0
	13,0

	węglowodory aromatyczne
	13,0
	6,0

	
	
	
	


Dla średniego natężenia ruchu obliczono emisję spalin samochodowych na poszczególnych drogach krajowych i wojewódzkich przechodzących przez obszar Miasta Inowrocławia. Otrzymane wartości przedstawia zamieszczona poniżej tabela, (jest to emisja szacunkowa):

	Szacunkowa emisja ze środków transportu w 2000 roku na terenie Miasta Inowrocławia     

                                                   

	ID odcinka drogi
	Nazwa odcinka drogi
	Długość odcinka [km]
	Natężenie ruchu [sam/h]
	Typ pojazdu
	Prędkość średnia
	CO 

[kg/rok]
	C6H6 [kg/rok]
	HC 

[kg/rok]
	HCal [kg/rok]
	HCar [kg/rok]
	NOx [kg/rok]
	TSP 

[kg/rok]
	Pb

 [kg/rok]
	SOx 

[kg/rok]

	15
	ul. Poznańska - ul. Górnicza
	8,022
	436
	samochody osobowe
	50
	94587,3
	827,4
	14255
	9978,7
	2993,596
	20803
	445,9197
	10,81
	1083,927

	15
	ul. Poznańska - ul. Górnicza
	8,022
	187
	samochody ciężarowe
	50
	26546,72
	316,4
	16671
	11669
	3500,839
	67566
	4774,321
	0,00
	5685,451

	15
	ul. Górnicza - ul. Toruńska
	8,022
	361
	samochody osobowe
	50
	78316,55
	685,1
	11803
	8262,1
	2478,643
	17225
	369,2134
	8,95
	897,4716

	15
	ul. Górnicza - ul. Toruńska
	8,022
	155
	samochody ciężarowe
	50
	22003,97
	262,3
	13818
	9672,5
	2901,765
	56004
	3957,325
	0,00
	4712,539

	25
	od granicy miasta - do ul. Staszica
	3,546
	409
	samochody osobowe
	50
	39221,64
	343,1
	5911,1
	4137,8
	1241,327
	8626,4
	184,9054
	4,48
	449,4619

	25
	od granicy miasta - do ul. Staszica
	3,546
	175
	samochody ciężarowe
	50
	10981,54
	130,9
	6896,1
	4827,3
	1448,187
	27950
	1974,987
	0,00
	2351,892

	25
	ul. Staszica - ul. Poznańska
	3,546
	346
	samochody osobowe
	50
	33180,16
	290,2
	5000,6
	3500,4
	1050,12
	7297,6
	156,4236
	3,79
	380,2294

	25
	ul. Staszica - ul. Poznańska
	3,546
	148
	samochody ciężarowe
	50
	9287,248
	110,7
	5832,2
	4082,5
	1224,752
	23638
	1670,274
	0,00
	1989,029

	251
	ul. Kaliska - Damasławek - Inowrocław
	2,154
	155
	samochody osobowe
	50
	9029,03
	78,98
	1360,8
	952,53
	285,76
	1985,8
	42,56621
	1,03
	103,4685

	251
	ul. Kaliska - Damasławek - Inowrocław
	2,154
	67
	samochody ciężarowe
	50
	2553,919
	30,44
	1603,8
	1122,7
	336,7971
	6500,1
	459,3121
	0,00
	546,967

	252
	Inowrocław - Rózinowo
	1,707
	51
	samochody osobowe
	50
	2354,33
	20,59
	354,82
	248,37
	74,51226
	517,81
	11,09919
	0,27
	26,97954

	252
	Inowrocław - Rózinowo
	1,707
	22
	samochody ciężarowe
	50
	664,5732
	7,921
	417,33
	292,13
	87,64034
	1691,4
	119,5208
	0,00
	142,3301


Obecnie ruch tranzytowy prowadzony jest ulicami miasta przyczyniając się do znacznego dyskomfortu dla mieszkańców. Szczególną uciążliwość ruchu komunikacyjnego dla powietrza atmosferycznego potwierdzają przeprowadzone szacunkowe przeliczenia ilości emisji ze źródeł komunikacyjnych. 

Obiekty budowlane przy drodze krajowej zgodnie z art. 43. ust. 1 ustawy publicznych drogach publicznych (Dz. U nr 14 poz. 60 z późn. zmianami), powinny być usytuowane od zewnętrznej krawędzi jezdni w odległości co najmniej:

-          dla obiektów budowlanych na terenie zabudowy miast i wsi 10 m;

-          dla obiektów budowlanych poza terenem zabudowy 25 m.

Emisja zanieczyszczeń pochodzących z ruchu kolejowego na terenie miasta nie jest znana. Linie nr 131, 353, 741 biegnące przez Inowrocław są zelektryfikowane i poruszają się po niej składy elektryczne. Natomiast przebiegające przez teren miasta linie kolejowe nr 206 i 231 są niezelektryfikowane i odbywają się na nich lokalne przewozy pasażerskie. Uciążliwość zanieczyszczeń emitowanych przez transport kolejowy jest zdecydowanie mniejsza od emisji komunikacyjnej kołowej.
Źródło: Program Ochrony Środowiska dla miasta Inowrocławia ABRYS Technika Sp. z o.o.

2.5.3. Stan i tendencje natężenia hałasu.

Głównymi czynnikami mającymi wpływ na poziom hałasu komunikacyjnego są natężenie ruchu i udział transportu ciężkiego w strumieniu wszystkich pojazdów, stan techniczny pojazdów, rodzaj nawierzchni dróg, organizacja ruchu drogowego.

Na obszarze miasta największe i główne zagrożenie hałasem komunikacyjnym występuje wzdłuż największych szlaków drogowych jakimi są: drogi krajowe Nr 15 i Nr 25 oraz drogi wojewódzkie nr 251 i nr 252. Ciąg tych ulic w granicach administracyjnych miasta stanowi ok. 15,43 km, na nich skupia się największy ruch kołowy.

Natężenie ruchu pojazdów osobowych na badanych odcinkach dróg zostało przedstawione w tabeli na podstawie danych przekazanych przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Bydgoszczy oraz Zarząd Dróg Wojewódzkich w Bydgoszczy. Największym natężeniem ruchu charakteryzował się odcinek dróg krajowych Nr 15 i Nr 25, dla których średnie natężenie ruchu w 2000 roku wynosiło odpowiednio 14 950 pojazdów na dobę (z czego 4 485 to pojazdy ciężarowe) i 14 028 (z czego 4 208 to pojazdy ciężarowe).

Ruch pojazdów na terenie Inowrocławia przechodzi przez tereny zwartej zabudowy mieszkalnej. Hałas jest więc miejscami dokuczliwym problemem.

Znaczenie pozostałych szlaków komunikacyjnych miasta w odniesieniu do zagrożenia hałasem jest mniejsze i w dużej mierze zależy od układu urbanistycznego terenu i stanu technicznego nawierzchni. 

System komunikacyjny stwarza zagrożenia dla stanu akustycznego środowiska głównie z tytułu transportu drogowego, w tym przede wszystkim ruchu tranzytowego pojazdów ciężkich.

Punktem wyjściowym powinno być więc prowadzenie monitoringu hałasu na terenie miasta, który dokonuje się w ramach państwowego monitoringu środowiska. Dotyczy to przede wszystkim najbardziej ruchliwych tras komunikacyjnych. Pomocne w ocenie oddziaływania akustycznego dróg na terenie miasta powinny być mapy akustyczne sporządzone co 5 lat przez właścicieli obiektów drogowych i przedkładane właściwemu Wojewodzie i Staroście.

Po ustaleniu punktów o przekroczonym poziomie hałasu należy rozważyć możliwości zmniejszenia jego uciążliwości poprzez budowę przeszkód akustycznych w postaci ekranów lub pasów zieleni, bądź też działań polegających na zmniejszeniu natężenia ruchu i zmian jego struktury (objazdy, obwodnica, ograniczenia prędkości lub tonażu pojazdów).

Przez teren Inowrocławia przebiegają linie kolejowe Nr 131 relacji Katowice – Chorzów Batory – Inowrocław – Tczew oraz Nr 353 relacji Poznań Wschód – Inowrocław – Olsztyn, należące do linii o państwowym znaczeniu.

Miasto jest strategicznym węzłem kolejowym w regionie ze względów zarówno transportu pasażerskiego jak i towarowego. Przy głównej stacji kolejowej funkcjonuje dobrze rozwinięta, kilkutorowa bocznica kolejowa. Brak jest danych dotyczących natężenia ruchu pociągów na tych liniach.

Ze względu na duże natężenie ruchu pociągów na terenie miasta ten rodzaj emisji hałasu, choć trudny do dokładnego określenia, ma ogromne znaczenie dla mieszkańców.

Hałas związany z ruchem kolejowym jest szczególnie uciążliwy dla mieszkańców ze względu na brak odpowiednich zabezpieczeń przeciwhałasowych wzdłuż ciągów kolejowych. Budynki i budowle mogą być stawiane w odległości nie mniejszej niż 10 m od granicy obszaru kolejowego, a odległość ta od skraju toru nie może być mniejsza niż 20 m – Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz. U. nr 52 poz. 627).

Źródło: Program Ochrony Środowiska dla miasta Inowrocławia ABRYS Technika Sp. z o.o.

2.5.4. Infrastruktura komunikacyjna.

Miasta ekologiczne doceniają rolę transportu, do którego zaliczymy samochody ciężarowe i osobowe, transport publiczny (w przypadku Inowrocławia są to autobusy i pociągi) i rowery. Należy stwierdzić, że pod względem przepustowości ulice układu podstawowego nie zabezpieczają już potrzeb obecnego obciążenia ruchem. Ograniczenia w tym zakresie występują na skrzyżowaniach najbardziej znaczących dla podstawowego układu komunikacyjnego. Są to skrzyżowania:  al. Mikołaja Kopernika – Dworcowa – Jana Kasprowicza;  Stanisława Staszica – Dworcowa – Bpa Antoniego Laubitza; NMP – Bpa Antoniego Laubitza – Toruńska; Stanisława Staszica – Górnicza – Poznańska; Poznańska – Miechowicka; Świętokrzyska – Prezydenta Franklina Roosevelta – al. Niepodległości; al. Mikołaja Kopernika – Prezydenta Gabriela Narutowicza – Prezydenta Franklina Roosevelta. Przyczyną takiej sytuacji jest wzrost natężenia ruchu samochodowego spowodowany wzrostem liczby samochodów (w latach 1990-95 średnioroczny przyrost liczby samochodów w Inowrocławiu wyniósł 27%, a samochodów osobowych aż o 49% i z tendencją do progresji). Sytuacja ta musi stanowić punkt wyjścia dla określania zadań i obrazu układu transportowego Inowrocławia w przyszłości. Należy przy tym uwzględnić również potrzeby wynikające z rozwoju komunikacji zbiorowej. Najważniejszą i konieczną inwestycją związaną z komunikacją jest budowa obwodnicy miasta. Inwestycja ta odciąży miasto z nadmiernego zatłoczenia ruchem tranzytowym. Do projektowanych tras, których realizacja powinna nastąpić w najbliższej przyszłości należy obwodnica, która może przejąć ruch tranzytowy na drodze krajowej Nr 25, z ulic głównych i zbiorczych w dzielnicy Rąbin. Z punktu widzenia zrównoważonego rozwoju Inowrocławia wskazane jest stworzenie wzdłuż proponowanej trasy (obok zjazdów) sieci parkingów buforowych. 

Ponadto Inowrocław będąc ważnym węzłem kolejowym posiada rozbudowaną infrastrukturę do obsługi dużego natężenia ruchu kolejowego. Rozległość tych obiektów również wpływa niekorzystnie na walory estetyczno – widokowe, szczególnie na obszarze gdzie torowisko dochodzi do terenu Parku Solankowego.

Obecnie Inowrocław nie posiada wydzielonej sieci dróg rowerowych. Istnieją jednak na terenie miasta oznakowane ścieżki wzdłuż ulic: Zapadłe, Podgórna, fragmenty ul. Stanisława Staszica i ul. Poznańskiej, łącząca tereny PKP z ulicą Wojska Polskiego, ścieżka na terenach uzdrowiska między ulicami Macieja Wierzbińskiego i Przy Stawku. Na obszarze miasta znajdują się również nie oznakowane ciągi użytkowane przez rowerzystów, np. sieć gruntowych ścieżek na obszarze osiedla Rąbin.

2.5.5. Strefy ochrony konserwatorskiej dla miasta Inowrocławia i postulaty konserwatorskie.

    Formą ochrony dóbr kultury w Inowrocławiu jest m.in wyznaczenie na terenie miasta stref ochrony konserwatorskiej.

W zależności od stopnia zachowania istniejącej historycznej kompozycji urbanistycznej           i substancji zabytkowej wyznaczone są strefy ochrony konserwatorskiej:

„A” – strefa pełnej ochrony konserwatorskiej,

„B” – strefa ochrony konserwatorskiej,

„E” – strefa ochrony ekspozycji,

„W” – strefa ochrony archeologicznej.

· STREFA „A” ścisłej ochrony konserwatorskiej.

W strefach „A” ochrony konserwatorskiej obowiązuje nadrzędność postulatów konserwatorskich nad innymi. Strefa ścisłej ochrony konserwatorskiej wyznaczona jest dla obszarów szczególnie wartościowych, do bezwzględnego zachowania. Strefa „A” obejmuje obszar, na którym elementy historycznego układu przestrzennego miasta, tzn. rozplanowanie, zabudowa oraz związany z nimi integralnie teren i krajobraz, zachowały się w wysokim stopniu. Zasięg strefy „A” jest równoznaczny z zasięgiem strefy „W”. Strefą „A” ochrony konserwatorskiej objęto tereny Śródmieścia, Dzielnicy Uzdrowiskowej oraz Parku Solankowego w obrębie ulic: Przy Stawku, Boczna, Narutowicza, granica nieruchomości parafii p.w. ŚŚ. Barbary i Maurycego, mur okalający Areszt Śledczy, odcinek od nieruchomości Aresztu Śledczego do ulicy Staszica na wysokości bursy na terenie Zespołu Szkół Ponadgimnazjalnych nr 5, dalej biegnie strefa „A” ulicą Laubitza, przy kościele p.w. Zwiastowania NMP wzdłuż płotu okalającego świątynię, następnie ulicą Spacerową, Plebanka, Przypadek, Orłowską             z włączeniem zielonego skweru dochodzącego do ulicy Toruńskiej, Najświętszej Marii Panny, Andrzeja, Szymborską, Świętokrzyską – z pominięciem obszaru Stadionu Miejskiego, ulicą Wierzbińskiego, ścieżką prowadzącą do sanatorium Modrzew –              z pominięciem sanatorium, obejmującą Ogród Botaniczny z zabudowaniami w Solankach, następnie obszar tężni z przyległym terenem zieleni do nasypu kolejowego, ulicą Boczną     i odcinek wzdłuż budynku Sanatorium Kolejowego do ulicy Przy Stawku.

Celem działalności konserwatorskiej w strefie „A” jest:

1. zachowanie zasadniczych proporcji wysokościowych zabudowy kształtujących sylwetę zespołu,

2. zachowanie rozplanowania ulic i placów z zachowaniem ich szerokości, przekroju, nawierzchni, utrzymanie historycznych linii zabudowy oraz wysokości i proporcji budynków, geometrii dachów, materiałów wykończeniowych,

3. zachowanie charakteru wnętrz urbanistycznych,

4. zachowanie historycznego podziału działek, ewentualnie nawiązanie do dawnych podziałów,

5. zachowanie zabudowy historycznej, jej konserwacja, rewaloryzacja, rekonstrukcja,

6. zachowanie towarzyszącej historycznej zieleni komponowanej,

7. dostosowanie nowej, wprowadzanej w obszarze zabudowy do historycznej kompozycji urbanistycznej w zakresie sytuacji, skali, bryły, podziałów architektonicznych, proporcji powierzchni muru i otworów wraz z nawiązaniem form współczesnych do lokalnej tradycji architektonicznej,

8. usuwanie obiektów dysharmonizujących,

9. dostosowanie współczesnych funkcji do wartości zespołu zabytkowego przez nawiązanie do historycznego programu mieszkaniowo – usługowego i eliminacja funkcji uciążliwych,

10. wprowadzenie elementów reklamy wizualnej jedynie w miejscach dopuszczonych przez Wojewódzkiego lub Miejskiego Konserwatora Zabytków,

11. dążenie do kompleksowych badań historycznych obszaru.

Sposoby ochrony, działania konserwatorskie na obszarze strefy „A”:

1. uzgadnianie z Wojewódzkim lub Miejskim Konserwatorem Zabytków wszelkiej działalności inwestycyjnej, podziałów geodezyjnych, zmian sposobu użytkowania, prac ziemnych, remontów, modernizacji, adaptacji, uzupełnień zabudowy, zdobienia brył architektonicznych, wprowadzania małych form architektonicznych, wprowadzania elementów reklamy wizualnej,

2. prowadzenie, na koszt inwestora, badań archeologicznych, wyprzedzających wszelką działalność budowlaną.

W ramach strefy „A” konserwator zabytków może warunkować swoją akceptację      wymogiem wykonania dodatkowych badań, dokumentacji, analiz itp. na koszt inwestora.

· STREFA „B” ochrony konserwatorskiej.

 Strefą „B” ochrony konserwatorskiej objęto obszary zawierające znaczną, lecz nie   dominującą część elementów historycznie ukształtowanej struktury przestrzennej         o wartościach kulturowych. Zasięg strefy „B” jest równoznaczny z zasięgiem strefy „W”. Obszary objęte strefą „B” podlegają rygorom w zakresie utrzymania historycznego rozplanowania i zasadniczych elementów istniejących substancji            o wartościach kulturowych oraz charakteru i skali nowej zabudowy.

Strefą „B” objęto tereny zwartej zabudowy ciągów parceli powstałych w XIX w. i na pocz. XX w. w wyniku rozwoju gospodarczego miasta. Miasto rozbudowywało się poza granice średniowiecznego grodu i wchłonęło zarówno tereny dawnych, uformowanych jeszcze w średniowieczu przedmieść, jak i szereg wsi miejskich należących początkowo do inowrocławskiego starostwa grodzkiego, później do pruskiej domeny państwowej.

Czynnikami decydującymi o przestrzennym rozwoju miasta był rozwijający się przemysł solny, wybudowanie fabryki sodu i cukrowni, powstanie stacji kolejowej, gazowni, elektrowni miejskiej, rzeźni miejskiej i innych zakładów. Wznoszono gmachy administracyjne, szpital, szkoły, koszary wojskowe i kamienice.

Obszary objęte strefą „B” charakteryzują się jednolitą stylistycznie zabudową historyczną miejską, przemysłową lub reprezentują zespoły folwarczne i obejmują: teren dawnej Warzelni Soli przy ul. Pakoskiej, przecinając tory kolejowe strefa „B” wytyczona jest ulicą Magazynową z przyległymi do niej nieruchomościami –               z wyłączeniem obszaru Nowego Osiedla w granicach: ul. Okrężna, odcinek biegnący na zapleczu działek Gazowni Miejskiej do ulicy Sikorskiego, wzdłuż ścieżki okalającej skwer zieleni do granicy dawnego Zespołu Szpitala Garnizonowego do ulicy Narutowicza. Strefy „B” zostały utworzone także poza centrum miasta dla zespołu folwarcznego w granicach posiadłości przy ul. Wierzbińskiego, dla stacji kolejowej Rąbinek z przyległymi budynkami administracyjnymi i mieszkalnymi, dla 

zespołu budynków po dawnej kopalni soli „Solno I” przy ul. Poznańskiej 92 oraz dla dzielnicy przemysłowej Mątwy w granicach ulica Poznańska, na wysokości ulicy Bagiennej z przyległymi nieruchomościami do ulicy Kwiatowej, ulicą Kwiatową strefa „B” biegnie do granicy między Zespołem szkół Ponadgimnazjalnych nr 1           a bursą w kierunku ulicy Mątewskiej, ulicą Mątewską do granicy cmentarza, dalej strefa „B” obejmuje obszar dawnych fabryk cukrowni i sody do Kanału Noteckiego wzdłuż historycznej granicy działki byłej fabryki sody do ulicy Fabrycznej na wysokości torów kolejowych, które są granicą strefy „B”  włączając w tą strefę budynki stacji kolejowej Mątwy do ulicy Chemicznej.   

Cele działalności konserwatorskiej w strefie „B”:

1.   zachowanie klimatu odrębnych zespołów przestrzennych,

2.  zachowanie środowiska urbanistycznego z jego historycznymi elementami – układ ulic, linie zabudowy, proporcje gabarytów i wysokości zabudowy, zachowanie historycznego podziału działek, ewentualnie nawiązanie do dawnych podziałów, sposób wkomponowania w naturalny krajobraz,

3. zachowanie historycznej zabudowy – konserwacja i rewaloryzacja obiektów      zabytkowych,

4. zachowanie kompozycji i układów zieleni historycznej, parków i cmentarzy,

5. dostosowanie nowej, wprowadzonej w obszarze zabudowy do historycznej     kompozycji urbanistycznej w zakresie sytuacji, skali, bryły, podziałów architektonicznych,

                   6.   usuwanie obiektów dysharmonizujących, substandardowych.

Sposoby ochrony, działania konserwatorskie na obszarze strefy „B”:

1. uzgadnianie z Wojewódzkim lub Miejskim Konserwatorem Zabytków: remontów, modernizacji, adaptacji, zmian sposobu użytkowania budynków historycznych, uzupełnień zabudowy, wprowadzania małych form architektonicznych, wprowadzania nowych inwestycji, prac ziemnych,

2. wprowadzanie elementów reklamy wizualnej po uzyskaniu pozytywniej opinii Wojewódzkiego lub Miejskiego Konserwatora Zabytków. 

· STREFA „E” ochrony ekspozycji 

Strefa „E” obejmuje obszar stanowiący zabezpieczenie właściwego eksponowania      zespołu zabytkowego, głównie wyznacza tereny wyłączone spod zabudowy lub określa jej nieprzekraczalne gabaryty.

            Strefą „E” objęto obszar pasa na zachód od Parku Zdrojowego, który najlepiej         eksponuje zespół urbanistyczny miasta i jest to teren ograniczony od północy linią strefy „B” ochrony konserwatorskiej na odcinku dawnej Warzelni Soli, od wschodu linią strefy „A” ochrony konserwatorskiej na odcinku Parku Zdrojowego, od południa ulicą Wierzbińskiego a obszar ekspozycji zamyka linia przebiegająca przez pola rąbińskie przecinając tory kolejowe i dochodząc do terenów Warzelni Soli. 


Cele działalności konserwatorskiej w strefie „E”:

1. zabezpieczenie właściwego eksponowania zespołu urbanistycznego miasta,

2. zachowanie indywidualnej sylwety zespołu urbanistycznego,

3. ochrona przed powstawaniem dominant widokowych, jak budowle wielokondygnacyjne, czy wielkoformatowe tablice reklamowe,

4. zachowanie historycznych relacji przestrzennych,

5. ustalenie nieprzekraczalnych gabarytów, wysokości zabudowy nowowprowadzanej.   

Sposoby ochrony, działania konserwatorskie na obszarze strefy „E”:

1. wprowadzanie nowych inwestycji po uzyskaniu pozytywnej opinii Wojewódzkiego lub Miejskiego Konserwatora Zabytków.

·    STREFA „W” ochrony archeologicznej.


Strefa „W” obejmuje tereny o rozpoznanej, na podstawie badań, zawartości ważnych     reliktów archeologicznych. Na obszarze strefy wszelka działalność inwestycyjna musi być poprzedzona badaniami archeologicznymi na koszt inwestora. Zakres prac archeologicznych określa się przy uzgadnianiu projektu budowlanego.

Na obszarze Inowrocławia strefę „W” wyznaczono dla rozpoznanych w trakcie badań powierzchniowych (Archeologiczne Zdjęcie Polski) stanowisk i zespołów stanowisk archeologicznych w ilości 80. Na terenach zurbanizowanych, bez możliwości przeprowadzenia badań terenowych, strefa „W” pokrywa się ze strefami „A” i „B”.   

Wobec powyższego w miejskiej strategii rozwoju i transportu  dla Inowrocławia określa się następujące postulaty konserwatorskie: 

- w strefach „A” i „B” ochrony konserwatorskiej istniejące historyczne nawierzchnie pasów  

   drogowych  powinny  być  bezwzględnie  zachowane,  a  w  strefach  „A”  ścisłej  ochrony 

   konserwatorskiej      maksymalnie     wyeksponowane,    z   odtworzeniem    historycznego 

   rozplanowania ulic i placów z zachowaniem ich szerokości, przekroju, linii zabudowy,

- na  obszarze  Śródmieścia,  w   granicach   murów  obronnych   miasta   średniowiecznego 

   postuluje  się  maksymalne  ograniczenie ruchu  pojazdów osobowych oraz ich prędkości do   

   30 km/h. 

2.6. Bezpieczeństwo na drogach.

Na podstawie przeprowadzonych badań statystycznych za okres od 1999 do I półrocza 2003 r. z zakresu analizy stanu bezpieczeństwa na drogach miasta Inowrocławia należy odnotować postępującą tendencję spadkową w zakresie zdarzeń drogowych. W kolejnych latach stosunek ten wyglądał następująco:

Wypadki drogowe

	rok
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003 I półrocze

	
	
	
	
	
	

	ogółem
	64
	46
	51
	51
	16

	zabici
	0
	9
	2
	3
	1

	ranni
	77
	46
	57
	56
	16

	
	
	
	
	
	


Dane przedstawione przez Komendę Powiatową Policji w Inowrocławiu wskazują, że ulicami najbardziej zagrożonymi pod względem wypadków drogowych są: Poznańska, al. Niepodległości, Wojska Polskiego, Dworcowa i Toruńska.

Pod względem kolizji drogowych do najbardziej niebezpiecznych ulic należą: Poznańska, Stanisława Staszica, Wojska Polskiego, Dworcowa i al. Niepodległości.

Struktura zdarzeń drogowych i ich skutków

Przyczyny zdarzeń drogowych i ich skutków w latach 2001 i 2002.

	Przyczyny zdarzeń drogowych
	Wypadki
	zabici
	ranni
	kolizje

	
	2001
	2002
	2001
	2002
	2001
	2002
	2001
	2002

	z winy kierującego
	37
	39
	1
	3
	43
	44
	774
	884

	z winy pieszego
	13
	12
	1
	0
	13
	12
	10
	18

	z winy pasażera
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0

	z innych przyczyn
	1
	0
	0
	0
	1
	0
	19
	35

	współwina uczestników ruchu
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ogółem
	51
	51
	2
	3
	57
	56
	805
	938


Przyczyny zdarzeń drogowych i ich skutków w I półroczu 2002 i I półroczu 2003 r. przedstawia poniższa tabela

	Przyczyny zdarzeń drogowych
	Wypadki
	zabici
	ranni
	kolizje

	
	2002
	2003
	2002
	2003
	2002
	2003
	2002
	2003

	z winy kierującego
	13
	14
	2
	1
	14
	14
	426
	326

	z winy pieszego
	7
	2
	0
	0
	7
	1
	8
	10

	z winy pasażera
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	z innych przyczyn
	0
	1
	0
	0
	0
	1
	21
	17

	współwina uczestników ruchu
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ogółem
	20
	16
	2
	1
	21
	16
	455
	353



Powyższe zestawienie wykazuje, że główną przyczyną zaistnienia wypadków i kolizji drogowych oraz ich skutków na terenie miasta Inowrocławia w rozpatrywanych okresach statystycznych jest wina kierującego oraz nie stosowanie się do obowiązujących przepisów ruchu drogowego jak i istniejącego oznakowania. Ponieważ na dyspozycję kierującego żaden z Zarządów Dróg nie ma wpływu, należy skupić się na przyjęciu takich rozwiązań z zakresu inżynierii ruchu, które po pierwsze, zdyscyplinują kierujących pojazdami, a po drugie, pomogą im w korzystaniu z ciągów komunikacyjnych miasta.

Przeprowadzone analizy pokazały, że aby wyeliminować liczbę zdarzeń drogowych  z uwagi na rozwiązania komunikacyjne, należałoby:

· w zasadniczy sposób ograniczyć ilość wydawanych zezwoleń na lokalizację dojazdów do nowopowstających obiektów handlowych typu markety stacje benzynowe itd. w obrębie skrzyżowań głównych dróg miasta. Wjazdy takie stanowią punkty ruchotwórcze, które w znaczny sposób utrudniają płynny ruch pojazdów,

· wprowadzić organizację ruchu na skrzyżowaniach, polegającą na ograniczaniu liczby możliwych do wykonania na nim relacji ruchowych,

· wyposażyć skrzyżowania w akomodacyjną sygnalizację świetlną skoordynowaną z sygnalizacjami znajdującymi się na sąsiednich skrzyżowaniach,

· wykonać korektę geometrii linii krawężników,

· w ciągach ulic o dużym natężeniu ruchu rozważyć możliwość (jeśli pozwolą na to warunki techniczne), lokalizacji wysp azylowych dla pieszych w przekroju ulicy,

· w newralgicznych punktach sieci drogowej miasta (typu szkoły przedszkola itp.) po dokonaniu dokładnej analizy rozważyć możliwość spowolnienia ruchu poprzez montaż progów zwalniających,

· wprowadzić tzw. „strefy ruchu uspokojonego” w obszarach zwartej zabudowy mieszkaniowej. Osiągnąć to można poprzez wprowadzenie na osiedlach stref oznakowanych znakami D-40 i D-41 w celu podniesienia stanu bezpieczeństwa i ustalenie pierwszeństwa ruchu pieszych przed pojazdami, ograniczenie prędkości do 20 km/h i parkowanie pojazdów wyłącznie w obrębie wyznaczonych miejsc postojowych.

2.7. Identyfikacja problemu.

1. Ulice układu podstawowego nie zabezpieczają pod względem przepustowości potrzeb obecnego obciążenia ruchem. Najważniejszą i konieczną inwestycją związaną z komunikacją jest budowa miejskiej obwodnicy. Inwestycja ta odciąży miasto z nadmiernego zatłoczenia ruchem tranzytowym. Konieczna jest również modernizacja i przebudowa skrzyżowań ulicy Najświętszej Marii Panny – Bpa Antoniego Laubitza, Jacewska, Toruńska oraz Górnicza – Poznańska – Stanisława Staszica, przebudowa ul. Poznańskiej, budowa połączenia drogowego pomiędzy ul. Wojska Polskiego a ul. Górniczą.

2. Odbudowa, modernizacja, remont istniejącej sieci dróg.

3. Budowa nowych dróg na osiedlach mieszkaniowych.

4. Budowa i rozbudowa ścieżek rowerowych oraz wybudowanie nowych tras rowerowych.

5. Budowa i rozbudowa zatok autobusowych, budowa pętli autobusowych na osiedlach mieszkaniowych, optymalizacja przebiegu linii komunikacyjnych.

6. Budowa nowego połączenia komunikacyjnego pomiędzy dworcem PKP a bazą MPK.

7. Powstanie nowych postojów taksówek przy rozbudowie nowych osiedli.

8. Zapewnienie komunikacji dla nowopowstałych osiedli.

9. Zwiększenie środków finansowych na odbudowę taboru dla Spółki MPK poprzez zakup autobusów z silnikiem Euro 3 (On) lub (CNG) w przypadku rozbudowy stacji sprężenia gazowego przez Pomorską Spółkę Gazownictwa lub remont posiadanych autobusów.

10. Poprawa istniejącej organizacji ruchu, zwiększającej bezpieczeństwo wszystkich uczestników ruchu drogowego.

11. Budowa progów zwalniających przed szkołami i na terenie osiedli mieszkaniowych strefy ruchu uspokajanego.

12. Wykorzystanie lotniska dla potrzeb lotnictwa sanitarnego, pożarowego i biznesowego,

      uzyskanie połączeń w krajowym transporcie lotniczym, stworzenie warunków dla

      inwestorów. 

3. Strategia Rozwoju Transportu.

3.1. Cele strategii rozwoju transportu.



Generalnym celem polityki transportowej jest stworzenie warunków zapewniających sprawne, bezpieczne i efektywne ekonomicznie przemieszczanie się osób oraz towarów przy spełnieniu wymogu ograniczenia uciążliwości transportu dla środowiska. 

Realizacji ogólnego celu polityki transportowej Inowrocławia służyć ma równoczesne wdrażanie działań podporządkowanych następującym celom podstawowym:

1. zapewnienie odpowiedniej do przewidywanych potrzeb ruchowych sprawności systemu transportowego,

2. zagwarantowanie właściwej obsługi i warunków podróży osób, przewozu ładunków i zaopatrzenia mieszkańców,

3. stymulowanie rozwoju gospodarczego i przestrzennego miasta poprzez zapewnienie dostępności celów podróży umożliwiającej mieszkańcom realizację wszelkich form aktywności oraz poprzez rozwijanie nowych elementów systemu transportowego dla udostępnienia pod przyszłe inwestycje nowych terenów w mieście,

4. ograniczenie uciążliwości transportu dla środowiska i mieszkańców, w tym zapewnienie bezpieczeństwa ruchu,

5. obniżenie ekonomicznych i społecznych kosztów transportu.

3.2. Strategia zrównoważonego rozwoju.



Kreowanie organizacji transportu przy spełnieniu wymagań środowiska naturalnego musi skutecznie pogodzić sprzeczności pomiędzy wymaganiami transportu i ochrony środowiska z ograniczonymi możliwościami rozwoju infrastruktury miasta. Realizacja „strategii zrównoważonego rozwoju” będzie opierać się na pięciu fundamentalnych zasadach:

1) wpływu na rosnący popyt na przejazdy w komunikacji indywidualnej w sposób umożliwiający dostosowanie go do rozmiarów możliwych do zaspokojenia przez układ komunikacyjny   (szczególnie w obszarze centrum),

2) dostosowania wielkości oferty przewozowych w komunikacji zbiorowej (podaży) do wielkości faktycznego popytu, z uwzględnieniem poziomu usług zachęcających do korzystania z komunikacji zbiorowej, 

3) świadczenia usług przewozowych w formie najbardziej przydatnej i społecznie akceptowanej,

4) zachowania równowagi ekologicznej w całym obszarze miasta poprzez zapewnienie takiego podziału zadań przewozowych pomiędzy transportem zbiorowym i indywidualnym, aby poziom ruchu samochodowego nie przekroczył wyznaczonej okresowo granicy ekologicznej pojemności systemu,

5) uzyskanie wysokiego poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego poprzez właściwą rozbudowę i modernizację sieci drogowo-ulicznej miasta oraz stosowanie odpowiednich środków organizacji ruchu.

3.3. Zadania priorytetowe i środki realizacji strategii transportowej.



Dla realizacji celów określonych w pkt. 3.1, przy uwzględnieniu strategii zrównoważonego rozwoju, przyjmuje się następujące zadania priorytetowe:

1. Dążenie do zmniejszania zapotrzebowania na podróże wewnątrz miasta w ramach koordynacji polityki transportowej z polityką zagospodarowania przestrzennego miasta poprzez:

a) przekształcanie, w miarę możliwości, struktur urbanistycznych z monofunkcyjnych na wielofunkcyjne,

b) lokalne bilansowanie miejsc zamieszkania, pracy i usług, 

c) stymulowanie koncentracji miejsc pracy, nauki i usług w obszarach dobrze obsługiwanych transportem zbiorowym,

d) utrzymywanie wysokiej zwartości struktury miasta i hamowanie procesów dekoncentracji osadnictwa na obszary, które nie będą mogły być efektywnie obsługiwane przez transport zbiorowy,

e) rezerwowanie w planach zagospodarowania przestrzennego terenów pod przyszłe niezbędne inwestycje drogowe,

2. Zapewnienie prawidłowego funkcjonowania podstawowego i obsługującego układu drogowo-ulicznego miasta poprzez:

a) określenie wyraźnego i jednoznacznego podziału funkcjonalno-technicznego sieci drogowo-ulicznej na układ podstawowy i obsługujący, a tym samym doprowadzeniu do zgodności funkcji ulicy z jej klasą,

b) zahamowanie degradacji istniejącej infrastruktury drogowej poprzez: właściwe utrzymanie, remonty bieżące oraz odnowy w zakresie adekwatnym do tempa niszczenia dróg i obiektów inżynierskich,

c) wdrażanie efektywnego systemu zarządzania i sterowania ruchem z uwzględnieniem priorytetu dla komunikacji zbiorowej, ograniczeń ruchu samochodowego w wybranych obszarach miasta,

d) konsekwentną, stopniową realizację „Programu techniczno - ekonomicznego etapowego rozwoju układu drogowego ulicznego miasta Inowrocławia do roku 2010”,

e) kontynuacja działań służących budowie obwodnicy Inowrocławia i w konsekwencji eliminacji przejazdów przez centrum potoków tranzytowych z głównych dróg krajowych,

f) wstrzymanie się od powiększania przepustowości tras drogowych wprowadzających ruch do ścisłego centrum ponad chłonność komunikacyjną tego obszaru (nie dotyczy to tras stanowiących jedyny możliwy przebieg ciągów dróg krajowych przechodzących przez miasto),

g) dostosowanie pojemności parkingowej centrum miasta do przepustowości układu w tym obszarze poprzez:

- ograniczenie możliwości długoterminowego parkowania na  parkingach   powierzchniowych,

-   politykę cenową,

- ścisłe egzekwowanie przez właściwe służby przestrzegania przepisów o parkowaniu pojazdów,

h) podejmowanie działań na rzecz organizowania miejsc parkingowych dla samochodów ciężarowych (o masie całkowitej ponad 16 ton i długości ponad 12 metrów) w celu skutecznego egzekwowania ograniczeń ruchu i zakazu parkowania pojazdów ciężarowych w obszarze miasta.

i) ilość miejsc parkingowych w zabudowie osiedlowej powinna odpowiadać ilości mieszkańców w budynkach wielorodzinnych.

3. Zwiększenie funkcjonalności i efektywności ekonomicznej transportu zbiorowego poprzez: 

a) zwiększenie atrakcyjności ekonomicznej korzystania z komunikacji zastępczej w stosunku do komunikacji indywidualnej (utrzymanie dynamiki wzrostu cen biletów komunikacji zbiorowej na poziomie niższym od stopy inflacji),

b) poprawę warunków ruchu autobusów w celu skrócenia czasów przejazdu na poszczególnych liniach (wraz z systemem sygnalizacji preferencyjnych dla komunikacji zbiorowej),

c) zwiększenie obszarów przyciągania komunikacji zbiorowej dzięki rozwojowi układu linii autobusowych na terenie miasta,

d) modernizację przystanków i budowę pętli autobusowych,

e) podnoszenie jakości obsługi pasażerów,

f) wprowadzenie nowoczesnych systemów informowania pasażerów o aktualnych warunkach ruchu, planowanym czasie oczekiwania na pojazd i ewentualnych odstępstwach od obowiązującego przebiegu lub czasu przejazdu,

g) reformowanie systemu taryfowego w stronę preferencji dla biletów okresowych,

h) doskonalenie systemu zarządzania i finansowania zadań komunikacji zbiorowej w mieście,

i) organizację i kontrolowanie przez Miasto strategicznej części przewozów pasażerskich komunikacją zbiorową oraz koordynowanie całości tych przewozów.

4. Zapewnienie dynamicznego rozwoju miasta poprzez podniesienie atrakcyjności inwestycyjnej miasta dzięki realizacji dróg umożliwiających dostęp do terenów stanowiących obszary aktywności gospodarczej.

3.4. Zasady realizacji polityki transportowej.

3.4.1. Rozwój Systemu Transportowego Miasta.

 

Rozbudowa układu powinna być selektywna i dokonywać się z dużą ostrożnością oraz generalnie następować od zewnątrz układu miejskiego z preferencją dla elementów obwodowych nad promienistymi. Nadrzędnym celem rozwoju Systemu Transportu Miasta jest eliminacja zbędnych przemieszczeń pasażerskich i ruchu ciężkiego wewnątrz miasta.

3.4.2. Funkcjonowanie i rozwój układu komunikacyjnego.

1. Utrzymanie układu komunikacyjnego. 


Zapewnienie funkcjonowania istniejącego układu drogowego stanowi podstawowe zadanie bieżące, którego realizacja nie może być zagrożona, niezależnie od sytuacji finansowej miasta. Oznacza to, że minimalny zakres prac dotyczących eksploatacji dróg, ich oczyszczenia i oświetlenia, a także inżynierii ruchu musi być corocznie realizowany nawet, gdyby to było konieczne, kosztem ograniczenia zadań inwestycyjno-remontowych.

2. Przebudowa układu komunikacyjnego.

Przebudowa i modernizacja układu podstawowego powinna być oparta na:

1) „Programie etapowego rozwoju układu drogowo ulicznego Inowrocławia do roku 2010” poprzez:

a) budowę obwodnicy dla miasta Inowrocławia (rysunek 2),

b) budowę przedłużenia ulic Wojska Polskiego do ul. Górniczej wraz   z przebudową skrzyżowania z ul. Stanisława Staszica jako rondo,

c) przebudowę  zespołu skrzyżowań ulic Poznańska - Mątewska – Fabryczna – Maćkowskiego,

d) przebudowę zespołu skrzyżowań Bpa Antoniego Laubitza – Jacewska – Toruńska – Najświętszej Marii Panny,

e) modernizacja zespołu skrzyżowań ulic Poznańska - Budowlana –Stanisława Przybyszewskiego,

f) budowa drugiej jezdni ul. Wojska Polskiego.

Powyższe przedstawiono na rysunku 3. 
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2) Przy wszystkich pracach projektowych na potrzeby modernizacji układu podstawowego należy uwzględnić takie czynniki jak:

a) zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej,

b) możliwości i potrzeby ujęcia w projekcie ciągów rowerowych,

c) możliwości i potrzeby ujęcia w projekcie elementów służących ograniczeniu 

    hałasu poprzez wyciszenia naturalne (zieleń) i sztuczne (ekrany akustyczne),

d) likwidacji barier architektonicznych np. wysokich krawężników.

3. Rozwój układu drogowego. 


Dalszy, dynamiczny rozwój miasta zależy między innymi od pozyskiwania nowych inwestorów, stwarzających nowe miejsca pracy, których podatki i opłaty lokalne wzbogacają budżet miasta. Wymaga to budowy nowych dróg „ożywiających” tereny przewidziane jako strefy aktywności gospodarczej. 

W roku 2005 przewidziany jest do budowy odcinek ul. Wiejskiej, mający obsługiwać zlokalizowane tam przedsiębiorstwa. Miasto będzie realizowało stopniową rozbudowę dróg w rejonach budownictwa wielorodzinnego (np. w rejonie ul. Szymborskiej oraz rejonie ul. Wojska Polskiego ITBS).

4. Budowa i remonty dróg gminnych. 


Ulice lokalne pełniące funkcje ogólnomiejskie należy remontować w skali i kolejności wynikającej z ich stanu technicznego i pełnionej funkcji, natomiast ulice lokalne pełniące funkcje wyłącznie lokalne podlegają remontom w drugiej kolejności. 

Przy pracach projektowych na potrzeby modernizacji układu lokalnego należy również uwzględnić takie czynniki jak:

a) zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej,

b) możliwości i potrzeby ujęcia w projekcie ciągów rowerowych,

c) zwiększenie ilości miejsc postojowych i parkingów w celu zwiększenia 

                  przepustowości dróg lokalnych,

d) likwidacji barier architektonicznych np. wysokich krawężników,

e) montaż urządzeń powodujących uspokojenie ruchu na drogach osiedlowych.

Budowę nowych dróg osiedlowych jak i utwardzenie dróg gruntowych należy realizować między innymi w ramach inicjatyw lokalnych przy współfinansowaniu przez zainteresowanych. 

Realizację tych celów należy uwzględnić w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym.

5. Drogi rowerowe.

1) w realizacji polityki transportowej miasta, zmierzającej do osiągnięcia co najmniej dobrej sprawności i funkcjonalności układu transportowego, bardzo istotne znaczenie ma stosowanie różnych priorytetów. Jednym z nich jest kreowanie pożądanych zachowań komunikacyjnych mieszkańców, do których należy z całą pewnością zaliczyć popieranie rozwoju transportu rowerowego. Odciążenie sieci drogowo-ulicznej należy szukać nie tylko w priorytetach dla transportu zbiorowego, lecz również dla ruchu rowerowego. Jest to tym bardziej uzasadnione, że wartości poniesionych nakładów inwestycyjnych w stosunku do uzyskanych efektów dają pierwszeństwo transportowi rowerowemu. Korzyściami  budowy dobrego układu dróg rowerowych będą między innymi:

a) zmniejszenie liczby zdarzeń drogowych, zwłaszcza z udziałem rowerzystów,

b) ograniczenie emisji spalin i hałasu,

c) zwiększenie przepustowości na tych ulicach, na których zostanie wyeliminowany ruch rowerowy,

d) zmniejszenie ogólnych kosztów ruchu.

Z tego względu należy z ogromną konsekwencją i determinacją wdrażać projekt docelowego układu dróg rowerowych, aby jak najszybciej osiągnąć spójną całość sieci dróg rowerowych w mieście.

2) w dalszych etapach rozwoju sieci dróg rowerowych w mieście należy dążyć do osiągnięcia:

a) jak największej liczby dróg rowerowych niezależnych i wydzielonych,

b) objęcia zasięgiem sieci w maksymalnym stopniu terenów rekreacyjnych (parki, ogródki działkowe itp.), tych obszarów miasta, które dla innych środków transportu (poza ruchem pieszym) są niedostępne oraz najbardziej atrakcyjne cele podróży, żeby rower był konkurencyjny w stosunku do samochodu.

3) w opracowaniach projektowych dotyczących modernizacji, przebudowy czy budowy ciągów ulicznych należy zawsze uwzględniać problemy ruchu rowerowego.

3.5. Zwiększenie roli komunikacji zbiorowej.

3.5.1. Podział zadań przewozowych.



Dzięki dużej zdolności przewozowej Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacyjnego – Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością w Inowrocławiu - linie autobusowe muszą spełniać najefektywniejszą obsługę tych korytarzy komunikacyjnych, na których potoki pasażerskie są szczególnie duże. Należy podjąć działania zmierzające do osiągnięcia dalszej poprawy funkcjonalności i efektywności ekonomicznej układu linii transportu publicznego. Częste monitorowanie napełnień środków transportu publicznego i odpowiednie do tych napełnień dysponowanie zdolności przewozowej wymusza również prognozowany w naszym kraju w najbliższych latach spadek liczby pasażerów transportu publicznego. Należy przy współpracy z przewoźnikami drogowymi dążyć do:


- obsługi rejonów miasta nie objętych komunikacją miejską,


- wprowadzenia tras uzupełniających w stosunku do układu podstawowego.

3.5.2. Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej.



Poszukiwanie rozwiązań z zakresu organizacji ruchu w celu poprawy funkcjonowania komunikacji zbiorowej poprzez traktowanie autobusów jak środków komunikacji o szczególnym priorytecie ruchowym.

3.6. Powiązania z pracami nad rozwojem przestrzennym miasta.

3.6.1. Realizacja przyjętych celów podstawowych polityki transportowej Inowrocławia.



Realizacja przyjętych celów podstawowych polityki transportowej Inowrocławia wymaga koordynacji z działaniami w zakresie planowania przestrzennego. Koordynacja ta powinna dotyczyć nie tylko, jak to miało miejsce w przeszłości skorelowania części komunikacyjnej planu z polityką transportową, ale również mieć miejsce na etapie planowania czynników zagospodarowania generujących potrzeby ruchowe mieszkańców. Przy realizacji tych prac należy  kierować się koniecznością zmniejszenia zapotrzebowania na przejazdy wewnątrz miasta poprzez:

1) politykę lokalizacyjną, uwzględniającą istniejącą lub możliwą do realizacji dostępność komunikacyjną (z preferencją komunikacji zbiorowej),

2) lokalne bilansowanie miejsc zamieszkania, pracy i usług,

3) docelowe przekształcenie miejskich struktur osiedlowych z wielkoskalowych i               mono funkcyjnych na drobnoziarniste i wielofunkcyjne.

3.6.2. Strefowanie zadań w obszarze miasta.



Polityka transportowa miasta Inowrocławia realizowana będzie w sposób zróżnicowany w poszczególnych obszarach miasta. W tym celu wyróżnia się trzy obszary podlegające odmiennym priorytetom w zakresie organizacji transportu, uwzględniając potrzeby poszczególnych uczestników ruchu:

strefa I - obszary centrum miasta, tzw. Śródmieście, obejmuje najstarszą część miasta zawartą pomiędzy ulicami: Biskupa A. Laubitza, Najświętszej Marii Panny, Andrzeja, Szymborską, Górniczą i Staszica. 

strefa II – strefa uzdrowiskowa, obejmująca teren Uzdrowiska Inowrocław wraz z Parkiem Solankowym, tereny rolne stanowiące rezerwę pod zieleń oraz tereny zabudowy mieszkaniowej z usługami Osiedle Zdrojowe. Ograniczona jest od północy ul. G. Narutowicza, od wschodu ul. S. Staszica, od południa ulicami Świętokrzyską i M. Wierzbińskiego, od zachodu drogą polną.

strefa III - pozostałe obszary miasta z uwzględnieniem ruchu uspokojonego.

Realizując przyjętą politykę transportową należy w poszczególnych strefach zróżnicować priorytety poszczególnych zadań i środki stosowane do ich realizacji

1. W strefie I należy:

1. wprowadzić priorytet dla ruchu pieszego z dopuszczeniem ruchu rowerowego,

2. ograniczyć do niezbędnego minimum ruch samochodowy, a w szczególności    ruch ciężki,

3.  przywrócić ulicom tradycyjne funkcje poprzez uspokojenie ruchu i tworzenie w najatrakcyjniejszych miejscach pasaży, wyłącznie dla ruchu pieszego,

4. szczególnie chronić występujące w obszarze wartości historyczne i kulturowe,

5. politykę parkingową prowadzić zgodnie z opisanymi poniżej zasadami:

a) ograniczenie parkowania w obrębie dróg publicznych wyłącznie do płatnych miejsc postojowych (z preferencjami cenowymi dla stałych mieszkańców strefy),

b) liczba miejsc postojowych limitowana wymogami ochrony zabytkowego obszaru,

c) odpłatność wszystkich ogólnodostępnych miejsc postojowych,

d) eliminowanie możliwości parkowania długotrwałego na drogach publicznych i miejscach ogólnodostępnych poza wydzielonymi i oznakowanymi miejscami postojowymi.

6. podniesienie sprawności funkcjonowania systemu parkowania poprzez zastosowanie parkometrów, co wymaga spełnienia następujących warunków:

a) posiadania służby parkingowej, której zadaniem byłaby kompleksowa obsługa systemu łączenia za skutecznym egzekwowaniem „opłat parkingowych”

b) prawidłowo wyznaczonych stref płatnego parkowania,

c) zróżnicowania opłat za parkowanie ze względu na atrakcyjność parkingu, zawsze przy zachowaniu 10% różnicy pomiędzy podażą a popytem na miejsca postojowe.       

2. W strefie II należy:



Ze względu na szczególny charakter części miasta, w której zlokalizowane jest uzdrowisko, zarządzanie ruchem i siecią uliczną w tym obszarze powinno podlegać specyficznym zasadom polegającym na :

1. wprowadzeniu zaostrzonych norm dotyczących ochrony środowiska (emisja spalin i hałasu),

2. bezwzględnym priorytecie ruchu pieszego i rowerowego,

3. obsłudze obszaru ekologicznymi środkami transportu zbiorowego (napęd gazowy),

4. zakazie poruszania się indywidualnymi środkami transportu samochodowego bez specjalnego zezwolenia,

5. wyznaczenie miejsc postojowych dla autokarów turystycznych 

3. W strefie III należy:

1. wprowadzić priorytet dla komunikacji zbiorowej, ruchu pieszego i rowerowego,

2. dążyć do sprawnego przepływu ruchu międzyosiedlowego przechodzącego przez obszar strefy na wybranych ciągach o podwyższonych parametrach ruchowych,

3. wyznaczenie miejsc postojowych dla autokarów turystycznych,

4. zapewnić sprawny przepływ – na wybranych ciągach komunikacyjnych – niemożliwego do wyeliminowania ruchu tranzytowego przechodzącego przez obszar strefy,

5. na wyżej wspomnianych ciągach zapewnić jak najlepsze warunki dla osiągnięcia płynności ruchu, chroniąc jednocześnie w miarę możliwości okolicznych mieszkańców przed wynikającymi stąd uciążliwościami środowiskowymi,

6. wprowadzanie tzw. „strefy ruchu uspokojonego” w obszarach zwartej zabudowy mieszkaniowej. Głównym celem uspokojenia ruchu jest zwiększenie bezpieczeństwa pieszych (szczególnie dzieci) i rowerzystów oraz zmniejszenie uciążliwości ruchu dla mieszkańców danego obszaru. Aby cel ten osiągnąć należy stosować środki, których zadaniem będzie:

a) zmniejszenie prędkości i sposobów jazdy kierowców,

b) wyeliminowanie lub znaczne ograniczenie ruchu tranzytowego w stosunku do obszaru, na którym wprowadza się strefę ruchu uspokojonego,

c) zwiększenie przestrzeni ulicy dla ruchu pieszego i rowerowego,

d) polepszenie optycznego kontaktu między pieszym a kierowcą,

e) ograniczenie do minimum parkowania samochodów ciężarowych na drogach osiedlowych, w tym samochodów dostawczych powyżej 2,5 tony.

7. politykę parkingową prowadzić zgodnie z  zasadą egzekwowania obowiązku budowy parkingów przez inwestorów na własnym terenie i z własnych środków.

Podział miasta na strefy umożliwi skierowanie działań uwzględniających

potrzeby poszczególnych podmiotów w zakresie drogownictwa i transportu. 

Dla strefy I należy podjąć działania koncentrujące się na pieszych uczestnikach ruchu, w związku z dominującą funkcją usługową i mieszkaniową. Śródmieście to centrum kulturalne miasta, decyduje o tym koncentracja głównych obiektów kulturalnych, tj. Teatr Miejski, Inowrocławski Dom Kultury, Biblioteka Miejska, Państwowa Szkoła Muzyczna I i II stopnia, Muzeum im. Jana Kasprowicza, kino „Słońce”.

Dla strefy II należy podjąć działania koncentrujące się na pieszych uczestnikach ruchu, jak również czystości powietrza, dla podniesienia walorów uzdrowiskowych miasta.

Dla strefy III należy podjąć działania koncentrujące się na bezpieczeństwie ruchu uwzględniając wszystkich uczestników, zapewniając płynność ruchu, miejsca postojowe, ograniczając ruch tranzytowy, wprowadzając priorytet dla komunikacji zbiorowej.  

4. Zasięg terytorialny MSRT i uzasadnienie.


    Miejska Strategia Rozwoju Transportu została opracowana dla Miasta Inowrocławia. W opracowaniu uwzględniono zadania inwestycyjne poszczególnych zarządców dróg. Dokonano analizy wniosków zgłaszanych przez podmioty współuczestniczące w opracowaniu „Strategii”, które również zostały umieszczone w rozdziale 5.1. Zadania inwestycyjne na lata 2005 – 2007.

5. Plan finansowy oraz źródła finansowania na lata 2005– 2007 i następne.

Miejska Strategia Rozwoju Transportu zawiera zadania zgłoszone przez gminę miasto Inowrocław oraz partnerów, których inwestycje znajdują się na terenie miasta. Miejska Strategia Rozwoju Transportu pozostaje w związku z Wieloletnim Planem Inwestycyjnym, dokumentem, który jest aktualizowany na bieżąco i pozostaje w ścisłej korelacji z założeniami uchwały budżetowej na dany rok, co potwierdza wykonalność finansową zapisanych w nim zadań.

Beneficjent – gmina miasto Inowrocław i Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne Spółka z o.o. w Inowrocławiu.

5.1. Zadania inwestycyjne na lata 2005 – 2007.


Zadania inwestycyjne w zakresie infrastruktury drogowej zostały opracowane na podstawie informacji uzyskanych z:

1) Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział w Bydgoszczy

2) Zarządu Dróg Wojewódzkich w Bydgoszczy

3) Zarządu Dróg Powiatowych w Inowrocławiu i na podstawie „Wieloletniego Planu Inwestycyjnego” Powiatu Inowrocławskiego na lata 2002 – 2004”

4) Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacyjnego Spółka z o.o. w Inowrocławiu.

	Źródła finansowania na lata 2005 – 2007:
	

	Modernizacja i rozbudowa układu transportowego.
	

	Infrastruktura drogowa.
	

	
	

	Podmiot
	Suma

	GDDKiA O/ Bydgoszcz
	151 302 300

	ZDW w Bydgoszczy
	7 500 000

	Środki UE
	20 434 655

	Miasto Inowrocław
	4 510 474

	PWiK
	1 000 000

	KSM
	220 350

	Powiat Inowrocławski
	896 337

	Państwo budżet
	1 562 891

	
	187 427 007

	
	

	Modernizacja i rozbudowa układu transportowego.
	

	Zakup i remont taboru oraz inne działania służące komunikacji publicznej.
	

	
	

	Podmiot
	Suma

	Miasto Inowrocław
	6 050 600

	Środki UE
	7 094 325

	MPK Spółka z o.o.
	1 598 175

	
	14 743 100


Modernizacja i rozbudowa układu transportowego.

5.1.1. Infrastruktura drogowa.

	Lp.


	Nazwa planowanego działania
	Etapy działania wraz z czasem realizacji
	Oczekiwane produkty i rezultaty 
	Instytucje i podmioty uczestniczące we wdrażaniu
	Nakłady do poniesienia

	1.


	Budowa obwodnicy. I etap od ul. Dworcowej do ul. Transportowca

II etap od ul. Transportowca do Tupadeł
	Termin 2005-2007

I etap – opracowanie techniczne  projektu 2005. 

II etap – realizacja 2006 – 2007
	Produkt: obwodnica miasta klasa techniczna – główna o ruchu przyspieszonym. Przekrój dwujezdniowy, dwupasowy – 2x (2x 3,5 m)

I etap – długość 6,231 km

II etap – długość 5,411 km

Rezultat: zmniejszenie hałasu oraz emisji spalin w centrum  
	GDDKiA O/ Bydgoszcz
	140.000.000 zł

GDDKiA

w 2004 Miasto zapłaciło 241.000 zł za opracowanie „Koncepcji programowej budowy obwodnicy dla miasta Inowrocławia”

	2.


	Przebudowa skrzyżowania ulic Najświętszej M.P., Toruńskiej, Bpa Laubitza i Jacewskiej
	Termin: 2005
	Produkt: przebudowane skrzyżowanie 

Rezultat: usprawnienie przejazdu przez skrzyżowanie 5 wlotowe
	GDDKiA O/ Bydgoszcz 
	5.350.000 zł

GDDKiA

	3.


	Przebudowa skrzyżowania ulic Górnicza – Poznańska – Staszica
	Termin: 2004-2006

I etap – projekt techniczny 2004 - 2005

II etap – realizacja 2005 – 2006


	Produkt: zmodernizowanie skrzyżowania.

Rezultat: usprawnienie przejazdu przez skrzyżowanie, zmniejszenie ilości zdarzeń drogowych
	GDDKiA O/ Bydgoszcz
	4.204.200 zł

GDDKiA

	4.


	Przebudowa ulicy Poznańskiej
	Termin: 2004-2007

I etap – sprawy formalno – prawne 2004. 

II etap – realizacja 2005 – 2007
	Produkt: zmodernizowana ulica, sygnalizacja świetlna

Rezultat: podniesienie parametrów technicznych drogi, podniesienie bezpieczeństwa ruchu, budowa sygnalizacji świetlnej (Poznańska – Polna)
	GDDKiA O/ Bydgoszcz 
	1.748.100 zł

GDDKiA

	5.


	Budowa  łącznika ul. Wojska Polskiego do ul. Stanisława Staszica
	Termin 2005-2006

I etap – projekt techniczny 2005. 

II etap – realizacja 2005 – 2006
	Produkt: połączenie drogowe

Rezultat: usprawnienie połączenia centrum miasta z osiedlem Rąbin.
	Urząd Miasta Inowrocławia

Samorząd Wojewódzki
	3.000.000 zł

budżet gminy 750.000 zł

Środki UE:

2.250.000 zł

	6.


	Przebudowa drogi wojewódzkiej Nr 251 (Pakoska – Kruśliwiecka) od km 71+889 – 73+822 o dł. 1,933 km klasa drogi G
	Planowana realizacja 2005 (2006) wg. harmonogramu stanowiącego załącznik do umowy finansowej ze środków EFRR  
	Rezultat: korekta łuków, poszerzenie jezdni do 7,0 m, wykonanie zatok autobusowych, chodników
	Samorząd Województwa Kujawsko – Pomorskiego (Zarząd Dróg Wojewódzkich) w  Bydgoszczy i środki EFRR
	5.000.000 zł

Zarząd Dróg Wojewódzkich

	7.


	Przebudowa drogi wojewódzkiej Nr 252, klasa G

1. ul. Jacewska od km 0+013 – 0+0458 o dł. 0,445 km

2. ul. Działowa od km 0+458 – 0+661 o dł. 0,203 km

3. ul. Św. Ducha od km 0+661 – 1+707 o dł. 1,046 km   
	1. Zaplanowana realizacja w roku 2005.

2. Zrealizowano w 2004r.

3. Realizacja robót uzależniona jest od wcześniejszego wykonania przez PWiK Inowrocław remontu sieci wod.–kan. Oraz budowy kanalizacji deszczowej. 


	Produkt: wykonanie nawierzchni, budowa zatok autobusowych, chodników.  

Rezultat: poprawa bezpieczeństwa ruchu pieszego i samochodowego, korekta geometrii skrzyżowań, korekta przekroju poprzecznego i podłużnego.   
	Zarząd Dróg Wojewódzkich w Bydgoszczy,

PWiK Inowrocław 
	3.793.000 zł

ZDW

2.500.000 zł

Budżet gminy

293.000 zł

PWiK

1.000.000 zł

	8.


	Przebudowa ul. Świętokrzyskiej – odcinek od ul. Staszica do al. Niepodległości/Roosevelta


	Rozpoczęcie 2006

Zakończenie 2007
	Produkt: przebudowa odcinka ulicy wraz z chodnikami

Rezultat: podniesienie standardów techniczno użytkowych, bezpieczeństwo ruchu
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu
	1.214.975 zł

Budżet powiatu
151.871,9 zł

Budżet gminy
151.871,9 zł

Środki UE:

911.231,25 zł

	9.


	Przebudowa ul. Świętokrzyskiej – odcinek od ul. Poznańskiej do ul. Stanisława Staszica
	Rozpoczęcie 2006

Zakończenie 2007
	Produkt: przebudowa odcinka ulicy wraz z chodnikami

Rezultat: podniesienie parametrów technicznych drogi, podniesienie bezpieczeństwa ruchu
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu
	1.011.195 zł

Budżet gminy 126.399,38 zł

Budżet powiatu

126.399,38 zł

Środki UE:

758.396,25 zł

	10.


	Przebudowa ul. Szymborskiej – odcinek od ul. Poznańskiej do ul. Andrzeja
	Rozpoczęcie 2006

Zakończenie 2007
	Produkt: przebudowa odcinka ulicy wraz z chodnikami 

Rezultat: podniesienie parametrów technicznych drogi, podniesienie bezpieczeństwa ruchu
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu
	507.840 zł

Budżet gminy

63.480 zł

Budżet powiatu

63.480 zł

Środki UE:

380.880 zł

	11.


	Przebudowa ul. Jacewskiej – odcinek od ul. Działowej do ul. Bursztynowej
	Rozpoczęcie 2006

Zakończenie 2007
	Produkt: przebudowa ulicy

Rezultat: podniesienie parametrów technicznych drogi, podniesienie bezpieczeństwa ruchu
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu
	2.511.840 zł

Budżet gminy

313.980 zł

Budżet powiatu

313.980 zł

Środki UE:

1.883.880 zł



	12.


	Przebudowa ciągu ulic Kopernika I etap, Roosevelta i Niepodległości
	Rozpoczęcie 2006

Zakończenie 2007
	Produkt: przebudowa ulicy

Rezultat: podniesienie parametrów technicznych drogi, podniesienie bezpieczeństwa ruchu
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu
	1.924.845 zł

Budżet gminy

240.605,2 zł

Budżet powiatu

240.605,2 zł

Środki UE:

1.443.633,75 zł

	13.


	Budowa połączenia ul. Szancera z ul. Szymborską poprzez ul. K. Makuszyńskiego  (2005 r.) oraz połączenie z ul. Cz. Janczarskiego poprzez ul. J. Porazińskiej (2006 r.) 
	Rozpoczęcie 2005

Zakończenie 2006
	Produkt: ulica

Rezultat: usprawnienie połączeń sieci dróg lokalnych i dojazdowych
	Urząd Miasta Inowrocławia
	475.000 zł

Budżet gminy

118.750 zł

Środki UE:

356.250 zł

	14.


	Przebudowa ulic B. Prusa, E. Orzeszkowej, A. Asnyka i Nizinnej 
	Realizacja 2005
	Produkty: łączna dł. ulic 747 m,

Rezultaty: Usprawnienie połączeń sieci dróg lokalnych i dojazdowych, podniesienie parametrów technicznych dróg oraz  bezpieczeństwa ruchu
	Urząd Miasta Inowrocławia
	1.230.600 zł

Budżet gminy

307.650 zł

Środki UE:

922.950 zł

Budżet państwa

123.000 zł

	15.


	Budowa ul. A. Dybalskiego
	Realizacja 2006


	Produkty: ulica dł. 460 m,

Rezultaty: Usprawnienie połączeń sieci dróg lokalnych i dojazdowych, podniesienie parametrów technicznych drogi oraz  bezpieczeństwa ruchu
	Urząd Miasta Inowrocławia
	406.000 zł

Budżet gminy

101.500 zł

Środki UE:

304.500 zł

	16.


	Budowa ul. Rodu Czaplów


	Realizacja 2006
	Produkty: ulica dł. 202 m,

Rezultaty: Usprawnienie połączeń sieci dróg lokalnych i dojazdowych, podniesienie parametrów technicznych drogi oraz  bezpieczeństwa ruchu
	Urząd Miasta Inowrocławia
	147.000 zł

Budżet gminy

36.750 zł

Środki UE:

110.250 zł

	17.


	Budowa ul. Bartka Nowaka
	Realizacja 2006
	Produkty: ulica dł. 135 m,

Rezultaty: Usprawnienie połączeń sieci dróg lokalnych i dojazdowych, podniesienie parametrów technicznych drogi oraz  bezpieczeństwa ruchu
	Urząd Miasta Inowrocławia
	111.000 zł

Budżet gminy

27.750 zł

Środki UE:

83.250 zł

	18.


	Budowa ul. Malinowej
	Realizacja 2006
	Produkty: ulica dł. 159 m,
Rezultaty: Usprawnienie połączeń sieci dróg lokalnych i dojazdowych, podniesienie parametrów technicznych drogi oraz  bezpieczeństwa ruchu
	Urząd Miasta Inowrocławia
	307.000 zł

Budżet gminy

76.750 zł

Środki UE:

230.250 zł

	19.
	Budowa chodnika, ścieżki rowerowej oraz remont jezdni ul. Staropoznańska od ul. Fabrycznej do ul. Popowickiej.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodniki i ścieżka rowerowa 5.640 m2, 1100 m, jezdnia 5.100 m2, 850 mb

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika oraz ścieżki rowerowej, 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	900.000,00 zł

budżet gminy: 135.000,00 zł

środki UE: 675.000,00zł

budżet państwa: 90.000,00 zł

	20.
	Przebudowa ulic: Kazimierza Kujawskiego, Bolesława Śmiałego i Kazimierza Wielkiego.
	Termin: 2005-2006 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: obustronne chodniki o szerokości 2 m,  chodniki: 1.252 m2,jezdnia 362 m, jezdnia: 2.182 m2, 80 m kanalizacji deszczowej (ul. Kazimierza Wielkiego), pieszojezdnia o szerokości 7 m, długość: 176,75 m, o pow. 1237,25 m2 (ul. Kazimierza Kujawskiego), pieszojezdnia o szerokości 7 m, długości 95,73 m, o pow. 670,11 m2 (ul. Bolesława Śmiałego)

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika oraz pieszojezdni, zwiększenie długości miejskiej sieci kanalizacji deszczowej.
	Urząd               Miasta Inowrocławia
	880.550,00 zł

budżet gminy: 132.082,5 zł

środki UE: 660.412,5 zł

budżet państwa: 88.055,00 zł

	21.
	Przebudowa ul. Ogrodowej. 
	Termin: 2005 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga dł. 180 m, pow. 1.080 m2, 2 chodniki 720 m2, kanalizacja deszczowa 180 m.

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika oraz drogi. Zwiększenie długości miejskiej sieci kanalizacji deszczowej.
	Urząd               Miasta Inowrocławia
	354.000,00 zł

budżet gminy: 

53.100,00 zł

środki UE: 

265.500,00 zł

budżet państwa: 35.400,00 zł

	22.
	Przebudowa ul. Jaśminowej – połączenie z ul. Marulewską
	Termin: 2005 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: pieszo-jezdnia 133 m, pow. 1.330 m2, kanalizacja sanitarna 133 m.
Rezultaty: podniesienie standardu i jakości pieszo-jezdni. Zwiększenie długości miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej.


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	517.400,00 zł

budżet gminy: 

77.610,00 zł

środki UE: 

388.050,00 zł

budżet państwa: 51.740,00 zł

	23.
	Przebudowa ul. Wiejskiej od ul. Mątewskiej.
	Termin: 2005 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 120 m, 840 m2, chodnik o pow. 240 m2, ścieżka rowerowa 240 m2, kanalizacja sanitarna i deszczowa120 m.
Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika, drogi oraz ścieżki rowerowej. Zwiększenie długości miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej i deszczowej.


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	250.000,00 zł

budżet gminy: 

37.500,00 zł

środki UE: 

187.500,00 zł

budżet państwa: 25.000,00 zł

	24.
	Przebudowa drogi dojazdowej do budynku Inowrocławskiego Towarzystwa Budownictwa  Społecznego ul. Wojska Polskiego
	Termin: 2005 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: długość drogi: 80 m, szerokość 6 m, pow.: 480 m2, chodnik jednostronny o długości: 80 m, pow.160 m2
Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika i drogi. 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	105.000,00 zł

budżet gminy: 

 15.750,00 zł

środki UE: 

78.750,00 zł

budżet państwa: 10.500,00 zł

	25.
	Przebudowa drogi do budynku mieszkalnego przy ul. Leona Czarlińskiego
	Termin: 2005 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: długość drogi: 120 m, szerokość: 6 m, pow. drogi: 720 m2, obustronne chodniki o szerokości 2 m, pow. chodników: 480 m2.

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika i drogi. Zwiększenie długości miejskiej sieci kanalizacji deszczowej 
	Urząd               Miasta Inowrocławia
	100.000,00 zł

budżet gminy: 

15.000,00 zł

środki UE: 

75.000,00 zł

budżet państwa: 10.000,00 zł

	26.
	Remont ul. Wałowej na odcinku od ul. Rzeźnickiej do ul. Kasztelańskiej
	Termin: 2005 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: długość: 100 m, pow.:1450 m2.

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi.

	Urząd               Miasta Inowrocławia
	150.000,00 zł

budżet gminy: 

22.500,00 zł

środki UE: 

112.500,00 zł

budżet państwa: 15.000,00 zł

	27.
	Remont chodnika przy ul. Marii Konopnickiej na odcinku od ul. Armii Krajowej do ul. Prez. Gabriela Narutowicza
	Termin: 2005 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: długość: 600 m, pow.:1100 m2
Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika.

	Urząd               Miasta Inowrocławia
	110.000,00 zł

budżet gminy: 

16.500,00 zł

środki UE: 

82.500,00 zł

budżet państwa: 11.000,00 zł

	28.
	Remont ul. Dąbrówki
	Termin: 2005 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: długość: 80 m, pow.: 781 m2

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi.
.
	Urząd               Miasta Inowrocławia
	54.580,00 zł

budżet gminy: 

8.187,00 zł

środki UE: 

40.935,00 zł

budżet państwa: 5.458,00 zł

	29.
	Remont ul. Władysława Hermana
	Termin: 2005 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: długość: 360 m, pow.: 2541 m2

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi.

	Urząd               Miasta Inowrocławia
	195.000,00 zł

budżet gminy: 

29.250,00 zł

środki UE: 

146.250,00 zł

budżet państwa: 19.500,00 zł

	30.
	Remont ul. Bp A. Laubitza
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: jezdnia 551 m, 3.447 m2, chodniki 1.653 m2, ścieżka rowerowa 900 m2
Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi, 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	1.100.000,00 zł

budżet gminy: 165.000,00 zł

środki UE: 825.000,00zł

budżet państwa: 110.000,00 zł

	31.
	Remont ul. I. Paderewskiego
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: pieszo-jezdnia 87,1 m 1.500 m2
Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi, 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	215.000,00 zł

budżet gminy: 32.250,00 zł

środki UE: 161.250,00zł

budżet państwa: 21.500,00 zł

	32.
	Remont chodnika ul. Studzienna i ul. H. F. Hoyera.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane

3. Prace wykończeniowe
	Produkty: chodnik 900 m2
Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika i drogi,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	63.000,00 zł

budżet gminy: 9.450,00 zł

środki UE: 47.250,00zł

budżet państwa: 6.300,00 zł

	33.
	Remont ul. Władysława Łokietka.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: jezdnia 3.616 m2, 464 m, chodniki 2.784 m2, zatoki parkingowe 600 m2
Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi, 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	490.000,00 zł

budżet gminy: 73.500,00 zł

środki UE: 367.500,00zł

budżet państwa: 49.000,00 zł

	34.
	Remont ul. Mieszka I.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: jezdnia 399 m, 1.452 m2, chodniki 798 m2
Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi, 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	200.000,00 zł

budżet gminy: 30.000,00 zł

środki UE: 150.000,00zł

budżet państwa: 20.000,00 zł

	35.
	Budowa parkingu przy ul. Bocznej.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: parking 200 m2,

Rezultaty: podniesienie bezpieczeństwa komunikacyjnego dla osób korzystających z parkingu, podniesienie jakości i standardów parkingu, 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	340.000,00 zł

budżet gminy: 51.000,00 zł

środki UE: 255.000,00zł

budżet państwa: 34.000,00 zł

	36.
	Remont chodnika przy al. H. Sienkiewicza
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 2.100 m2, 700 m,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika i drogi, 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	147.000,00 zł

budżet gminy: 22.050,00 zł

środki UE: 110.250,00zł

budżet państwa: 14.700,00 zł

	37.
	Remont chodników na Osiedlu Rąbin (ul. Szarych Szeregów, ul. J. Kusocińskiego (wraz ze ścieżką rowerową), ul. L. Błażka – al. 800-lecia Inowrocławia (Kaula), ul. St. Wachowiaka.
	Termin: 2005-2008 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 600 m2 (ul. Szarych Szeregów), chodnik i ścieżka rowerowa 1.500 m2 (ul. J. Kusocińskiego), chodnik 1.200 m2, jezdnia 300 m, 2.100 m2 (ul. L. Błażka – al. 800-lecia Inowrocławia), chodnik 450 m2, 300 mb (ul. St. Wachowiaka).

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika, 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	340.500,00 zł

budżet gminy: 51.075,00 zł

środki UE: 255.375,00zł

budżet państwa: 34.050,00 zł

	38.
	Remont ul. Gen. F. Kleeberga
	Termin: 2005-2008 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 1.200 m2, droga 300 m, 2.100 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi, 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	240.000,00 zł

budżet gminy: 36.000,00 zł

środki UE: 180.000,00zł

budżet państwa: 24.000,00 zł

	39.
	Przebudowa ul. 59 Pułku Piechoty.
	Termin: 2005-2006 r.

1. Prace ziemne,

2. Prace budowlano-montażowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 600 m2, droga dojazdowa 147,3 m, 882 m2, parkingi 1.029 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	384.000,00 zł

budżet gminy: 57.600,00 zł

środki UE: 288.000,00zł

budżet państwa: 38.400,00 zł

	40.
	Budowa zatok parkingowych na osiedlu Rąbin.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Budowa zatok parkingowych przy al. Niepodległości 22 do 42.

2. Budowa zatok parkingowych przy ul. Alejnika.
	Produkty: zatoki parkingowe 700 m2 (al. Niepodległości) i 600 m2 (ul. I. Alejnika),

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości zatok parkingowych,


	Urząd               Miasta Inowrocławia / Kujawska Spółdzielnia Mieszkaniowa
	280.000,00 zł

budżet beneficjentów: 42.000,00 zł

środki UE: 210.000,00zł

budżet państwa: 28.000,00 zł

	41.
	Remont ul. Budowlanej.
	Termin: 2005-2008 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 1.139,3 m, 4.200 m2.

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi,
	Urząd               Miasta Inowrocławia
	250.000,00 zł

budżet gminy: 37.500,00 zł

środki UE: 187.500,00zł

budżet państwa: 25.000,00 zł



	42.
	Remont ul. St. Czarnieckiego.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 362 m, 2.172 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	130.000,00 zł

budżet gminy: 19.500,00 zł

środki UE: 97.500,00zł

budżet państwa: 13.000,00 zł

	43.
	Remont ul. Stare Miasto od ul. Szybowcowej do ul. Młyńskiej.
	Termin: 2006-2008 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 200 m,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	250.000,00 zł

budżet gminy: 37.500,00 zł

środki UE: 187.500,00zł

budżet państwa: 25.000,00 zł

	44. 
	Remont drogi wewnętrznej od ul. J. Krzymińskiego do ZSP nr 4.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 100m,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi do poruszania się na niej mieszkańców.


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	250.000,00 zł

budżet gminy: 37.500,00 zł

środki UE: 187.500,00zł

budżet państwa: 25.000,00 zł

	45.
	Remont jezdni i budowa chodnika przy ul. P. Cymsa.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: jezdnia 200 m, chodnik 400 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika i drogi, 


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	150.000,00 zł

budżet gminy: 22.500,00 zł

środki UE: 112.500,00zł

budżet państwa: 15.000,00 zł

	46.
	Remont chodnika przy ul. Glinki.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 206 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	25.000,00 zł

budżet gminy: 3.750,00 zł

środki UE: 18.750,00zł

budżet państwa: 2.500,00 zł

	47.
	Remont al. 800-lecia Inowrocławia od ul. Wojska Polskiego do PKO.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 200 m, 1.400 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi ,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	90.000,00 zł

budżet gminy: 13.500,00 zł

środki UE: 67.500,00zł

budżet państwa: 9.000,00 zł

	48.
	Przebudowa ul. J. Molla.
	Termin: 2005-2007 r.

1 Prace ziemne,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 460 m, 4.600 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi ,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	350.000,00 zł

budżet gminy: 52.500,00 zł

środki UE: 262.500,00zł

budżet państwa: 35.000,00 zł

	49.
	Remont ul. ks. R. Zientarskiego wraz z chodnikiem.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 136 m, chodnik 400 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika i drogi ,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	170.000,00 zł

budżet gminy: 25.500,00 zł

środki UE: 127.500,00zł

budżet państwa: 17.000,00 zł

	50.
	Remont ul. Poprzecznej wraz z chodnikiem.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 352 m, chodnik 1.408 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika i drogi,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	300.000,00 zł

budżet gminy: 45.000,00 zł

środki UE: 225.000,00zł

budżet państwa: 30.000,00 zł

	51.
	Remont ul. Plebanka wraz z chodnikiem.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 178 m, chodnik 712 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika i drogi ,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	200.000,00 zł

budżet gminy: 30.000,00 zł

środki UE: 150.000,00zł

budżet państwa: 20.000,00 zł

	52.
	Przebudowa łącznika między ul. K. Marcinkowskiego i ul. Orłowską.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace ziemne i rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga 2.660 m2, 190 m,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi ,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	400.000,00 zł

budżet gminy: 60.000,00 zł

środki UE: 300.000,00zł

budżet państwa: 40.000,00 zł

	53.
	Remont chodnika przy ul. Armii Krajowej 12-16.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace remontowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 140 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika ,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	36.000,00 zł

budżet gminy: 5.400,00 zł

środki UE: 27.000,00zł

budżet państwa: 3.600,00 zł

	54.
	Przebudowa ul. Kasztanowej.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace ziemne i rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: pieszo-jezdnia 465 m, 4.185 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi ,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	250.000,00 zł

budżet gminy: 37.500,00 zł

środki UE: 187.500,00zł

budżet państwa: 25.000,00 zł



	55.
	Przebudowa chodnika wzdłuż ul. Szarych Szeregów 13 od strony ul. St. Kiełbasiewicza.
	Termin: 2005 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 377,5 m2.

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika ,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	40.178,48 zł

budżet gminy: 6.026,85 zł

środki UE: 30.134,25zł

budżet państwa: 4017,85 zł



	56.
	Przebudowa chodnika przy ul. L. Błażka od ul. Wojska Polskiego do ul. St. Kiełbasiewicza.
	Termin: 2005 r.

1 Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 717,8 m2.

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości chodnika ,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	76.702,89 zł

budżet gminy: 11.505,45 zł

środki UE: 57.527,20zł

budżet państwa: 7.670,30 zł

	57.
	Przebudowa ul. Wspólnej.
	Termin: 2005-2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace remontowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: pieszo-jezdnia 408,1 m, 2.660 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi
	Urząd               Miasta Inowrocławia
	150.000,00 zł

budżet gminy: 22.500,00 zł

środki UE: 112.500,00zł

budżet państwa: 15.000,00 zł

	58.
	Remont jezdni i budowa chodnika przy ul. A. Dybalskiego.
	Termin: 2006 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace remontowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: jezdnia 300 m, chodnik 400 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi i chodnika,


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	406.000,00 zł

budżet gminy:

60.900,00 zł

środki UE:

304.500,00zł

budżet państwa:

40.600,00 zł

	59.
	Remont i naprawa chodnika przy ul. Dubienka 3.
	Termin: 2006 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace remontowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 200 m2
Rezultaty: zapewnienie dojścia mieszkańcom oraz dojazdu niepełnosprawnym do przychodni lekarskiej i sklepu, skrócenie czasu dojścia i dojazdu do pawilonu.


	Kujawska Spółdzielnia Mieszkaniowa
	18.000,00 zł

budżet beneficjenta: 2.700,00 zł

środki UE: 13.500,00zł

budżet państwa: 1.800,00 zł

	60.
	Remont i naprawa chodnika przy ul. Szarych Szeregów 23 B.
	Termin: 2005 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace remontowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 200 m2.

Rezultaty: zapewnienie bezpiecznego dojazdu do firm prowadzących działalność w pawilonie i jego bezpośrednim sąsiedztwie, ułatwienie i usprawnienie komunikacji dla osób niepełnosprawnych, zmiana wizerunku otoczenia.


	Kujawska Spółdzielnia Mieszkaniowa
	21.000,00 zł

budżet beneficjenta: 3.150,00 zł

środki UE: 15.750,00zł

budżet państwa: 2.100,00 zł

	61.
	Remont i naprawa parkingu i drogi dojazdowej przy ul. Toruńskiej 60.
	Termin: 2005 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: parking i droga dojazdowa 500 m2

Rezultaty: zapewnienie bezpiecznego dojazdu do firm prowadzących działalność w pawilonie i jego bezpośrednim sąsiedztwie, zmiana wizerunku otoczenia.


	Kujawska Spółdzielnia Mieszkaniowa
	45.000,00 zł

budżet beneficjenta: 6.750,00 zł

środki UE: 33.750,00zł

budżet państwa: 4.500,00 zł



	62.
	Remont i naprawa chodników na Osiedlu Piastowskim.
	Termin: 2005-2009 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace remontowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodniki 2.550 m2.

Rezultaty: zapewnienie bezpiecznego dojścia do obiektów handlowo-usługowych i użyteczności publicznej.


	Kujawska Spółdzielnia Mieszkaniowa / Urząd               Miasta Inowrocławia (chodnik przy ul. Wł. Łokietka 9A – ul. Wł. Łokietka 29).
	280.000,00 zł

budżet beneficjentów: 42.000,00 zł

środki UE: 210.000,00zł

budżet państwa: 28.000,00 zł

	63.
	Remont wewnątrzosiedlowych dróg i parkingów na Osiedlu Piastowskim.
	Termin: 2005-2009 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace budowlane,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: drogi wewnątrzosiedlowe i parkingi 5.780 m2.

Rezultaty: zapewnienie bezpiecznego dojścia do obiektów  handlowo-usługowych i użyteczności publicznej.


	Kujawska Spółdzielnia Mieszkaniowa
	805.000,00 zł

budżet beneficjenta: 120.750,00 zł

środki UE: 603.750,00zł

budżet państwa: 80.500,00 zł

	64.
	Remont i naprawa chodnika przy pawilonie handlowo-usługowym przy al. 800-lecia Inowrocławia 5.
	Termin:  2006 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace remontowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 180 m2.

Rezultaty: zapewnienie bezpiecznego dojazdu do pawilonu i innych obiektów (nie tylko handlowych) znajdujących się w jego bezpośrednim sąsiedztwie, ułatwienie i usprawnienie komunikacji (w tym również dla osób niepełnosprawnych), zmiana wizerunku otoczenia, stworzenie nowych 5-10 miejsc pracy.
	Kujawska Spółdzielnia Mieszkaniowa
	20.000,00 zł

budżet beneficjenta: 3.000,00 zł

środki UE: 15.000,00zł

budżet państwa: 2.000,00 zł

	65.
	Likwidacja barier na drogach gminnych.
	Termin: 2005–2006 r.

1. Obniżenie krawężników na przejściach dla pieszych w strefach.

2. Budowa progów zwalniających w strefach.
	Produkty: 673 m2 powierzchni przejść dla pieszych z obniżonymi krawężnikami, chodniki, progi zwalniające.

Rezultaty: przystosowanie przejść dla pieszych dla potrzeb osób niepełnosprawnych.


	Urząd               Miasta Inowrocławia
	2.000.000,00 zł

budżet gminy: 300.000,00 zł

środki UE: 1.500.000,00zł

budżet państwa: 200.000,00 zł

	66.
	Przebudowa ul. Bolesława Chrobrego na odcinku od ul. Kasztanowej do ul. Marulewskiej
	Termin: 2005–2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace remontowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: droga o długości 120 m, droga o pow. 500 m2, chodnik o pow.400 m2
Rezultaty: zapewnienie bezpiecznego dojazdu do posesji i innych obiektów znajdujących się w jego bezpośrednim sąsiedztwie, ułatwienie i usprawnienie komunikacji (w tym również dla osób niepełnosprawnych), 
	Urząd               Miasta Inowrocławia
	190.000,00 zł

budżet gminy:

28.500,00 zł

środki UE:

142.500,00zł

budżet państwa:

19.000,00 zł

	67.
	Remont chodnika przy ul. Władysława Jagiełły
	Termin: 2005–2007 r.

1. Prace rozbiórkowe,

2. Prace remontowe,

3. Prace wykończeniowe.
	Produkty: chodnik 745 m2, o długości 250 m

Rezultaty: zapewnienie bezpiecznego dojazdu do posesji i innych obiektów (nie tylko handlowych) znajdujących się w jego bezpośrednim sąsiedztwie, ułatwienie i usprawnienie komunikacji (w tym również dla osób niepełnosprawnych), zmiana wizerunku otoczenia, 
	Urząd               Miasta Inowrocławia


	80.000,00 zł

budżet gminy:

12.000,00 zł

środki UE: 60.000,00zł

budżet państwa:

8.000,00 zł




5.1.2. Zakup i remont taboru oraz inne działania służące komunikacji publicznej.

	Lp.


	Nazwa planowanego działania
	Etapy działania wraz z czasem realizacji
	Oczekiwane produkty i rezultaty 
	Instytucje i podmioty uczestniczące we wdrażaniu
	Nakłady do poniesienia

	1.


	Zakup taboru komunikacji 
	I etap – 2005 

II etap – 2006

III etap – 2007 
	Produkt: Autobusy 14 szt., 

Rezultat: możliwość uruchomienia nowych lub optymalizacji linii, zmniejszenie emisji szkodliwych substancji, poprzez zakup autobusów z silnikiem Euro 3 (ON) lub z napędem gazowym (CNG) w przypadku rozbudowy stacji sprężania gazowego przez Pomorską Spółkę Gazownictwa,  polepszenie płynności finansowej firmy poprzez zmniejszenie kosztów obsługi pojazdów, polepszenie komfortu przewożenia pasażerów
	Urząd Miasta Inowrocławia

MPK Sp. z o.o. w Inowrocławiu

Pomorska Spółka Gazownictwa 
	7.509.100 zł

Budżet gminy:

1.509.100 zł 

MPK:

368.175 zł

Środki UE:

5.631.825 zł 

	2.


	Modernizacja taboru komunikacji miejskiej
	Realizacja 2005
	Produkt: I odnowa taboru 2 szt. lub II przesunięcie środków na zakup nowego taboru lub optymalizacja ich przebiegu 

Rezultat: możliwość uruchomienia nowych lub optymalizacja linii, zmniejszenie emisji szkodliwych substancji, polepszenie płynności finansowej firmy poprzez zmniejszenie kosztów obsługi pojazdów, polepszenie komfortu przewożenia pasażerów
	Urząd Miasta Inowrocławia

MPK Sp. z o.o. w Inowrocławiu
	332.000
Budżet gminy:

332.000 zł 



	3.


	Zakup systemu pobierania opłat z biletów elektronicznych i montaż urządzeń na liniach pasażerskich
	Termin realizacji – 15 miesięcy od daty podpisania umowy.
	Produkt: budowa systemu biletowego w komunikacji miejskiej obejmującego wszystkie rodzaje biletów w transporcie publicznym (okresowe i jednorazowe). Zatrzymanie tendencji spadku wpływów ze sprzedaży biletów i docelowy wzrost wpływów poprzez „uszczelnienie systemu”, wyeliminowanie biletów fałszywych, łatwość zmian taryf oraz wykorzystanie systemu taryf dla pozyskiwania nowych pasażerów, pełna kontrola przychodów i rozliczeń, uzyskanie pełnej informacji statystycznej, w szczególności w zakresie przejazdów dotowanych i bezpłatnych, pomiary potoków pasażerskich itp., obniżenie kosztów eksploatacji systemu biletowego, obniżenie kosztów operacyjnych przez optymalizację wykorzystania taboru.     
	Urząd Miasta Inowrocławia

MPK Sp. z o.o. w Inowrocławiu
	1.950.000 zł

Budżet gminy:

487.500 zł

Środki UE:

1.462.500 zł

	4.


	Remont Hali Obsług Technicznych w MPK sp. z o.o. w Inowrocławiu wraz z zapleczem
	I etap – termin realizacji 22.04.2005 r

II etap – termin realizacji 20.11.2005 r. 

III etap – termin realizacji 30.11.2006
	Produkt: hala obsługi technicznej

Rezultat: Przystosowanie hali do obsługi autobusów napędzanych sprężonym gazem ziemnym oraz obowiązujących przepisów, zmniejszenie zużycia energii cieplnej i polepszenie warunków pracy pracowników warsztatu
	Urząd Miasta Inowrocławia

MPK Sp. z o.o. w Inowrocławiu
	1.050.000 zł
MPK Sp. z o.o.

I etap – 160.000 

II etap – 490.000 zł

III etap – 400.000 zł

	5.


	Zakup kontenerowej stacji paliw w MPK sp. z o.o. w Inowrocławiu
	Wykonanie do 31.12.2005 r.


	Produkt: stacja paliw

Rezultat: dostosowanie stacji paliw do obowiązujących przepisów, zabezpieczenie środowiska i zminimalizowanie niebezpiecznego oddziaływania Stacji Paliw na sąsiadujące Osiedle Nowe, „uszczelnienie” systemu wydawania paliw
	Urząd Miasta Inowrocławia

MPK Sp. z o.o. w Inowrocławiu
	180.000 zł

MPK Sp. z o.o.

	6.


	Budowa myjni autobusowej w MPK sp. z o.o. w Inowrocławiu – początek po przejęciu placu przy ul. Magazynowej
	I etap – 2006 r. –  projekt, budowa sieci kanalizacyjnej, ogrodzenie

II etap – 2007 r. – budowa myjni, utwardzenie nawierzchni
	Produkt: myjnia autobusowa

Rezultat: Uzyskanie oszczędności związanych z mniejszym zużyciem wody i energii, w wyniku zastosowania nowych technologii wykonania myjni oraz oczyszczalni ścieków zmniejszy się niekorzystne oddziaływanie na środowisko, możliwość pozyskania dodatkowych przychodów związanych z myciem pojazdów wielkogabarytowych
	Urząd Miasta Inowrocławia

MPK Sp. z o.o. w Inowrocławiu
	2.220.000 zł

MPK Sp. z o.o.

Budżet gminy

I etap – 120.000

II etap – 2.100.000 zł

	7.
	Budowa stacji kontroli pojazdów
	I etap – 2006 projekt

II etap – 2007 budowa
	Produkt: stacja kontroli pojazdów

Rezultat: Pozyskanie dodatkowych przychodów związanych z przeglądem pojazdów własnych i obcych oraz obniżenie kosztów przeglądów pojazdów własnych 
	Urząd Miasta Inowrocławia

MPK Sp. z o.o. w Inowrocławiu
	1.512.000 zł

MPK Sp. z o.o.

Budżet gminy

I etap – 12.000

II etap – 1.500.000


5.2. Zadania inwestycyjne na lata następne.

5.2.1. Infrastruktura drogowa na lata następne.

	Lp.


	Nazwa planowanego działania
	Oczekiwane produkty i rezultaty 
	Instytucje i podmioty uczestniczące we wdrażaniu

	1.


	Przebudowa skrzyżowanie ulic Marulewska i Cegielna
	Produkt: zmodernizowane skrzyżowanie
Rezultat: Umożliwienie bezkolizyjnego. Jednocześnie dwukierunkowego funkcjonowania komunikacji autobusowej w kierunku ul. Marulewskiej
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu

	2.
	Budowa sygnalizacji świetlnej przy wyjeździe z dworca PKP 
	Produkt: sygnalizacja świetlna

Rezultat: usprawnienie komunikacji miejskiej
	GDDKiA O/ Bydgoszcz

	3.
	Remont ulic Długiej i Lipowej
	Produkty: jezdnia 530 m, 2.120 m2, chodniki 2.120 m2 (ul. Długa), jezdnia 2.400 m2, 300 mb (ul. Lipowa)

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi do poruszania się na niej mieszkańców.
	Urząd Miasta Inowrocławia

	4.
	Remont drogi wewnętrznej przy ul. gen. Wł. Sikorskiego
	Produkty: dojazd do garaży 1.200 m2, 250 mb jezdni

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi do poruszania się na nich mieszkańców


	Urząd Miasta Inowrocławia

	5.
	Budowa parkingów przy ul. Zygmunta  Wilkońskiego – al. Okrężnej.
	Produkty: parking dla mieszkańców 1.008 m2,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości parkingu do poruszania się na nich mieszkańców
	Urząd Miasta Inowrocławia

	6.
	Remont ul. Jagiellońskiej.
	Produkty: droga 200 m,

Rezultaty: podniesienie standardu i jakości drogi do poruszania się na niej mieszkańców.
	Urząd Miasta Inowrocławia

	7. 
	Remont hali Obsług Codziennych z wymianą dachu (w chwili obecnej pokrytego eternitem)
	Produkt: hala do obsługi autobusów

Rezultat: Przystosowanie ludzi do obsługi autobusów napędzanych sprężonym gazem zmiennym oraz obowiązujących przepisów, polepszenie warunków pracy pracowników, warsztatu oraz ochrony środowiska. 
	Urząd Miasta Inowrocławia

MPK Sp. z o.o. w Inowrocławiu


5.2.2. Transport na lata następne.

	Lp.


	Nazwa planowanego działania
	Oczekiwane produkty i rezultaty 
	Instytucje i podmioty uczestniczące we wdrażaniu

	1.


	Zakup systemu informowania pasażerów
	Produkt: system informatyczny

Rezultat: Podniesienie poziomu usług w zakresie informacji pasażerów.
	Urząd Miasta Inowrocławia

	2.


	Wydłużenie zatoki autobusowej przy ul. Cegielnej w kierunku Os. Rąbin
	Produkt: zatoka autobusowa

Rezultat: Poprawa bezpieczeństwa i komfortu przewozu pasażerów.
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu

	3.


	Wydłużenie zatoki autobusowej ul. Roosevelta w kierunku Os. Rąbin
	Produkt: zatoka autobusowa

Rezultat: Poprawa bezpieczeństwa i komfortu przewozu pasażerów.
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu

	4.


	Budowa zatoki autobusowej przy al. Niepodległości na wysokości Hali Widowiskowo – Sportowej
	Produkt: zatoka autobusowa

Rezultat: Poprawa bezpieczeństwa i komfortu przewozu pasażerów.
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu

	5.


	Budowa zatoki autobusowej al. Niepodległości przed skrzyżowaniem z ul. Miechowicką
	Produkt: zatoka autobusowa

Rezultat: Poprawa bezpieczeństwa i komfortu przewozu pasażerów.
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu

	6.


	Budowa zatoki autobusowej al. M. Kopernika w kierunku ul. Dworcowej
	Produkt: zatoka autobusowa

Rezultat: Poprawa bezpieczeństwa i komfortu przewozu pasażerów.
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu

	7.


	Wykonanie peronów na przystankach Os. Bydgoskie
	Produkt: Perony autobusowe

Rezultat: Poprawienie komfortu oczekujących pasażerów
	Urząd Miasta Inowrocławia

	8.


	Wykonanie zatok autobusowych przy Szosie Bydgoskiej na wysokości ogródków działkowych
	Produkt: zatoki autobusowe

Rezultat: Poprawa bezpieczeństwa, poprawa komfortu przewozu pasażerów
	GDDKiA O/ Bydgoszcz

	9.


	Zakup wiaty przystankowej przy al. M. Kopernika przed skrzyżowaniem z ul. Dworcową
	Produkt: wiaty

Rezultat: podniesienie komfortu podróży pasażerów
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu

	10.
	Wydłużenie zatoki oraz remont nawierzchni jezdni w pętli autobusowej przy ul. Marulewskiej
	Produkt: zmodernizowana zatoka
Rezultat: remont i podniesienie standardu i jakości przystanku autobusowego. Oddziaływania: zmiana wizerunku otoczenia, łatwość komunikacji, poprawa bezpieczeństwa i komfort podróżowania
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu

	11.
	Budowa pętli autobusowej wraz z zapleczem dla kierowców na osiedlu Rąbin
	Produkt: Pętla autobusowa, zaplecze dla kierowców, 

Rezultat: usprawnienie komunikacji miejskiej
	Urząd Miasta Inowrocławia

	12.
	Urządzenie przystanków autobusowych z zatokami po obu stronach ul. Św. Ducha na odcinku od ul. Andrzeja do ul. Cegielnej
	Produkt: Zatoka autobusowa

Rezultat: Usprawnienie komunikacji miejskiej, bezpieczeństwo ruchu i pasażerów, poprawa komfortu podróży pasażera
	Zarząd Dróg Powiatowych w Inowrocławiu

	13.
	Zakup taboru komunikacji miejskiej 
	Produkt: autobusy 8 szt.

Rezultaty: możliwość uruchomienia nowych lub optymalizacja linii, zmniejszenie emisji szkodliwych substancji, poprzez zakup autobusów z silnikiem Euro 3 (ON) lub z napędem gazowym (CNG) w przypadku rozbudowy stacji sprężania gazowego przez Pomorską Spółkę Gazownictwa,  polepszenie płynności finansowej firmy poprzez zmniejszenie kosztów obsługi pojazdów, polepszenie komfortu przewożenia pasażerów
	Urząd Miasta Inowrocławia 

Spółka MPK 

Pomorska Spółka Gazownictwa

	14.
	Budowa pasa startowego betonowego wraz z oświetleniem na lotnisku Aeroklubu Kujawskiego przy ul. Toruńskiej
	Produkt:  pas startowy

Rezultat: połączenie w krajowym transporcie lotniczym
	Aeroklub Kujawski 

inwestor strategiczny

	15.
	Budowa hangaru z zapleczem biurowo-socjalnym na lotnisku Aeroklubu Kujawskiego przy ul. Toruńskiej
	Produkt: hangar i zaplecze biurowo-socjalne

Rezultat: podniesienie poziomu usług
	Aeroklub Kujawski,

inwestor strategiczny

	16.
	Modernizacja istniejących budynków na lotnisku Aeroklubu Kujawskiego przy ul. Toruńskiej
	Produkt: budynek

Rezultat: podniesienie standardu
	Aeroklub Kujawski,

inwestor strategiczny

	17.
	Modernizacja kotłowni węglowej na lotnisku Aeroklubu Kujawskiego przy ul. Toruńskiej
	Produkt: kotłownia

Rezultat: poprawa warunków pracy i bezpieczeństwa
	Aeroklub Kujawski,

inwestor strategiczny


6. Powiązanie MSRT z dokumentami.

6.1. „Strategia Rozwoju Województwa”.

Sejmik Województwa Kujawsko-Pomorskiego uchwałą nr 209/99 zatwierdził 18 października 1999 r. strategiczne cele rozwoju województwa. Jako cel nadrzędny przyjęto poprawę konkurencyjności regionu i podniesienie poziomu życia mieszkańców przy respektowaniu zasad zrównoważonego rozwoju. Cel nadrzędny został rozpisany na czternaście celów operacyjnych, które rozwijają i uszczegółowiają cel nadrzędny. Są one następujące (tylko te, które dotyczą Inowrocławia): podniesienie poziomu wykształcenia mieszkańców; rozwój infrastruktury komunikacyjnej i telekomunikacyjnej; restrukturyzacja rynku pracy i ograniczenie bezrobocia; rozwój infrastruktury otoczenia biznesu i wspomagania postępu technologicznego; aktywizacji małych i średnich przedsiębiorstw; wykorzystanie walorów przyrodniczych i kulturowych na potrzeby turystyki;  rozwój miast: Włocławka, Grudziądza i Inowrocławia; rozwój infrastruktury technicznej;  zapewnienie bezpieczeństwa publicznego w regionie.

Realizacja nadrzędnego celu strategicznego i celów operacyjnych w zakresie jaki jest realny do osiągnięcia w 2010 r., spowodować powinna zasadnicze podniesienie konkurencyjności województwa zarówno w stosunku do regionów sąsiednich innych województw, jak i w układach międzynarodowych.

Przewidywane efekty w zakresie infrastruktury technicznej.

Infrastruktura techniczna to drogi, linie kolejowe, porty lotnicze i drogi wodne. Przewiduje się, że do 2010 r. w zakresie komunikacji drogowej na terenie województwa kujawsko-pomorskiego zrealizowana zostanie budowa drogi ekspresowej S-52: Gniezno - Strzelno - Inowrocław - Toruń - Brodnica - Lubawa - Ostróda z obwodnicami miast i wsi, jak i obejściami terenów zurbanizowanych oraz infrastruktury technicznej zgodnie z obowiązującymi przepisami. Drogi krajowe, wojewódzkie i powiatowe powinny zostać dostosowane do standardów europejskich poprzez ich modernizację, budowę obwodnic oraz obejść terenów zurbanizowanych i obiektów infrastruktury technicznej. Przewiduje się modernizację do parametrów klasy technicznej GP drogi krajowej nr 15: Trzebnica – Gniezno – Strzelno – Inowrocław – Toruń – Brodnica – Ostróda, z budową drugiej jezdni oraz modernizację do klasy technicznej GP (główna ruchu przyspieszonego) drogi krajowej nr 25: Bobolice – Sępólno Krajeńskie – Koronowo – Bydgoszcz – Inowrocław – Strzelno – Oleśnica, z obejściami miejscowości: Zamarte, Kamień Krajeński, Sępólno Krajeńskie, Nowa Wieś Wielka, Złotniki Kujawskie, Inowrocław i Strzelno. Zmodernizowana zostanie także do klasy techniczne G (główna) droga wojewódzka nr 251: Kaliska – Żnin – Barcin – Pakość – Inowrocław, z budową obwodnic w miejscowościach: Pakość i Inowrocław. Przewiduje się również rozwój poszerzenie drogi wojewódzkiej nr 412 od Inowrocławia w kierunku Kruszwicy. W zakresie komunikacji kolejowej do 2010 r. zmodernizowane zostaną linie kolejowe przeznaczone do poruszania się z prędkością 120-160 km/h (modernizacja układu AGTC) w następujących kierunkach:

· Tczew - Bydgoszcz - Inowrocław – Chorzów (linia kolejowa nr 131),

· Poznań - Inowrocław -  Toruń – Iława – Skandawa (linia kolejowa nr 353).

   Miasta Bydgoszcz, Inowrocław i Toruń są już dziś znaczącymi węzłami komunikacji kolejowej. Modernizacja układu drogowego wzmocni ich funkcję jako węzłów drogowych oraz zwiększy ich rolę jako ośrodków logistycznych. Modernizowany port lotniczy w Bydgoszczy umożliwi powiązanie województwa ze światem zewnętrznym. Pozostałe lotniska w Toruniu, Grudziądzu, Inowrocławiu i Włocławku służyć będą potrzebom lotnictwa ratowniczego, sportowego, a także pasażerskiego dla odpowiednich statków powietrznych.

6.2. „Strategia Rozwoju Gospodarczego Powiatu Inowrocławskiego”.


   Powiat Inowrocławski uchwałą nr XXI/140/2004 z dnia 31 marca 2004 r. przyjął „Strategię Rozwoju Gospodarczego Powiatu Inowrocławskiego”. Jako słabe strony Powiatu, wymieniono zły stan infrastruktury, zwłaszcza zły stan techniczny dróg i brak drogi średnicowej wokół Inowrocławia. 

Jako główne cele przyjęto między innymi rozbudowę infrastruktury technicznej – modernizację i rozbudowę dróg.

Jako cel strategiczny przyjęto zwiększenie potencjału gospodarczego poprzez rozwój infrastruktury technicznej.

W dziedzinie infrastruktury technicznej przed Powiatem stoją zapisane działania w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym, zwłaszcza dotyczące drogownictwa i ochrony środowiska. Dodatkowo dla przejrzystości i kompletności prac w plan działań zostały włączone dane ujęte przez wieloletnie plany inwestycyjne gmin powiatu inowrocławskiego dotyczące modernizacji i budowy dróg oraz rozwoju sieci wodno – kanalizacyjnej na obszarach wiejskich.

Najważniejsza inwestycja w zakresie infrastruktury technicznej dotycząca budowy obwodnicy, wynika z troski o mieszkańców, gdyż po wąskich ulicach miasta odbywa się ruch tranzytowy, który nakłada się z ruchem lokalnym. Udział pojazdów ciężarowych w ogólnej liczbie pojazdów wynosi 25%. Działanie to poprawi sytuację komunikacyjną w powiecie, tak pod względem atrakcyjności inwestycyjnej, jak i zwiększenia jakości życia mieszkańców. Należy jednak dodać, że zadanie to leży poza możliwościami decyzyjnymi i finansowymi Powiatu. Natomiast wpisanie zadania „budowy dużej obwodnicy wokół Inowrocławia” w strategię Powiatu wskazuje na konkretne działania Powiatu o charakterze lobbingowym i informacyjnym w tym względzie, a także brak dróg ekspresowych i obwodnic jest wyartykułowana przez „Strategię Rozwoju Województwa Kujawsko – Pomorskiego”.

Poprawę systemu komunikacyjnego w powiecie można osiągnąć poprzez:

1. budowę dużej obwodnicy wokół Inowrocławia realizowanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad

2. zainstalowanie sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu ulic Toruńska – Jacewska – Najświętszej Marii Panny – termin realizacji 2005 r. przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad.

6.3. „Strategia Rozwoju Miasta”.

Strategia Rozwoju Miasta jest podstawowym dokumentem planistycznym przyjętym uchwałą RM nr X/98/2003 z dnia 26.06.2003 r., w którym określone są kierunki rozwoju miasta we wszystkich aspektach jego funkcjonowania. Przyjęte w Strategii cele powinny zostać osiągnięte do 2013 r. Misją jest: „Harmonijny rozwój społeczny i gospodarczy miasta prowadzący do poprawy jakości życia mieszkańców. Inowrocław to nowoczesne miasto uzdrowiskowe, w którym rozwija się gospodarka i turystyka, nauka i kultura. Miasto, w którym warto uczyć się, mieszkać i pracować. Miasto z wykształconym społeczeństwem obywatelskim żyjącym w zgodzie ze środowiskiem naturalnym”. Celem nadrzędnym jest trwały, akceptowany społecznie i bezpieczny ekologicznie rozwój Inowrocławia w ramach regionu Kujaw, pozwalający osiągnąć europejskie standardy dzięki optymalnemu wykorzystaniu przedsiębiorczości, wiedzy i kwalifikacji, umiejętności współpracy, aktywności obywatelskiej, wspólnoty kulturowej, tradycji i solidarności mieszkańców Inowrocławia. W ramach Strategii formułuje się trzy priorytetowe kierunki działań : 

· Priorytet pierwszy dotyczy sfery przestrzennej, ekologicznej i infrastruktury technicznej,

· Priorytet drugi dotyczy sfery społecznej,

· Priorytet trzeci dotyczy sfery gospodarczej.

Zrealizowanie celów strategicznych będzie miało decydujący wpływ na tempo i jakość zmian zachodzących w Inowrocławiu. Kompleksowość zagadnień ujętych w Strategii, która wynika z przenikania się zagadnień społecznych, gospodarczych, transportowych i przestrzennych osadzonych w stosunkowo długiej perspektywie czasowej, powoduje konieczność rozpisania celów strategicznych na bardziej szczegółowe zadania realizacyjne. Są one narzędziem służącym do realizacji konkretnych celów.

W priorytecie pierwszym dotyczącym sfery przestrzennej, ekologicznej i infrastruktury technicznej uwzględniono poprawę warunków komunikacyjnych i zapewnienie sprawnego miejskiego systemu komunikacyjnego poprzez rozwój i modernizację sieci drogowej, poprawę dostępności Inowrocławia poprzez rozwój infrastruktury połączeń komunikacyjnych oraz uporządkowania systemu zbiorowej autobusowej komunikacji miejskiej.

Realizację celów można osiągnąć poprzez konsekwentne realizowanie „Programu techniczno – ekonomicznego, etapowego rozwoju drogowo – ulicznego miasta Inowrocławia do roku 2010” w tym m.in.: budowa obwodnicy, modernizacje dróg krajowych, i wojewódzkich, modernizacje skrzyżowań i głównych ciągów komunikacyjnych w mieście.   

6.4. „Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego Gminy miasta Inowrocław”.

Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Inowrocławia zostało przygotowane w latach 1995-1998 w Wojewódzkim Biurze Planowania Przestrzennego w Bydgoszczy i przyjęte uchwałą nr VI/73/99 Rady Miejskiej Inowrocławia 26 lutego 1999 r. Studium zawiera ogólną  strategię zagospodarowania przestrzennego miasta, z uwzględnieniem poprawy środowiska przyrodniczego i kulturowego. Studium obejmuje obszar miasta w jego granicach administracyjnych. Zawiera ono wytyczne do opracowania miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego zostały określone przez wydzielenie w obrębie miasta sześciu stref polityki przestrzennej oraz obszarów rolniczej przestrzeni produkcyjnej i obszarów wyłączonych z zabudowy. Strefy polityki przestrzennej: strefa mieszkalnictwa i usług podstawowych, strefa przemysłowo-składowa, strefa usług publicznych i rzemiosła, strefa uzdrowiskowa, strefa śródmiejska, tereny Wojska Polskiego. Terenami wyłączonymi z zabudowy są obszary zieleni urządzonej – parki, ogrody działkowe, cmentarze oraz obszary łąk i nieużytków (tereny podmokłe).

Kierunki zagospodarowania w aspekcie rozwoju komunikacji i infrastruktury technicznej.

W zakresie komunikacji przyjmuje się następujące ustalenia:

1. Drogi krajowe:

· projektowane obejście miasta w ciągu drogi krajowej międzyregionalnej Nr 25 Bydgoszcz-Inowrocław-Konin-Ostrów Wielkopolski w klasie ulicy głównej ruchu przyspieszonego (GP), w perspektywie o przekroju dwujezdniowym, (alternatywnie jako miejska droga ekspresowa (E) dla relacji Poznań – Olsztyn,

· planowana w perspektywie rozbudowa drogi krajowej międzyregionalnej Nr 15 Inowrocław – Toruń – Olsztyn do przekroju dwujezdniowego w klasie ulicy głównej ruchu przyspieszonego (GP), alternatywnie w klasie miejskiej drogi ekspresowej (E),

· projektowane przełożenie drogi (obecnie wojewódzkiej) regionalnej NR 251 Żnin – Inowrocław z północnej do południowej części miasta w klasie ulicy głównej (G).

2. Ulice miejskie:

· projektowana budowa w północno-wschodniej części miasta w klasie ulicy głównej (G) spinającej ulicę Dworcową z ulicą Miechowicką, mającą w etapie przejąć tranzytowy ruch na drodze krajowej międzyregionalnej Nr 25 (obecnie  została opracowana koncepcja budowy obwodnicy dla miasta Inowrocławia która w I etapie zakłada budowy od ul. Dworcowej do ul. Transportowca a w II etapie od ul. Transportowca do wsi Tupadły. 

· planowana ulica w klasie ulicy głównej (G) al. Niepodległości z planowaną trasą dla przełożenia drogi krajowej Nr 251 z bezkolizyjnym przejściem nad magistralą kolejową,

· realizacja planowanych ulic zbiorczych (Z) głównie z dzielnicy Rąbin,

· postulowana modernizacja istniejących ulic zbiorczych (Z) będących kontynuacją dróg wojewódzkich zamiejskich,

· planowane utwardzenie wszystkich ulic lokalnych miejskich o nawierzchni gruntowej.

3. Postulowana realizacja urządzeń obsługujących intensywnie wzrastający ruch samochodowy i zaspokajających popyt na usługi motoryzacyjne, przede wszystkim parkingi i stacje paliw najlepiej wielofunkcyjne z rozszerzonym zakresem usług, takich jak: handel, gastronomia, usługi techniczne.

4. Postulowana realizacja tras rowerowych uwzględniających możliwość dojazdów do pracy oraz wykorzystujących walory uzdrowiskowo-rekreacyjne miasta. Integralną częścią systemu komunikacji rowerowej są parkingi dla rowerów.

5. Planowany rozwój linii kolejowych o dużym znaczeniu transportowym, na liniach znaczenia krajowego, magistrali Tczew-Katowice i linii pierwszorzędnej Poznań-Olsztyn w sektorze pasażerskim przewiduje się przewozy międzyregionalne i regionalne w tym pociągi kwalifikowane. Planowana jest modernizacja i rozbudowa stacji rozrządowej znaczenia krajowego (zmniejszenie uciążliwości dla uzdrowiska).

6. Utrzymanie funkcji sportowo-uzdrowiskowej lotniska w Inowrocławiu i postulowane uruchomienie komunikacji lotniczej o małym zasięgu.

7. Konieczna pełniejsza ochrona środowiska przed negatywnym oddziaływaniem dróg i kolei, realizowana przede wszystkim poprzez budowę obejść w ciągu dróg krajowych zurbanizowanego obszaru miejskiego oraz stosowanie prawidłowych, zgodnych z przepisami, rozwiązań zagospodarowania przestrzennego w poszczególnych strefach uciążliwości wzdłuż dróg, ulic i linii kolejowych.

7. Oczekiwane wskaźniki osiągnięć programu.

Okres programowania obejmujący lata 2005 – 2007.

a) wskaźniki planowanych produktów:

	Modernizacja i rozbudowa układu transportowego.
	

	Infrastruktura drogowa.
	

	
	

	Produkt
	Suma

	Długość wybudowanych dróg
	26,604 km

	Liczba wybudowanych i zmodernizowanych obiektów
	119

	Powierzchnia wybudowanych i zmodernizowanych obiektów
	99,041 m2

	
	

	
	

	Modernizacja i rozbudowa układu transportowego.
	

	Zakup i remont taboru oraz inne działania służące
	

	komunikacji publicznej.
	

	
	

	Produkt
	Suma

	Długość wybudowanych dróg
	nie ustalono

	Liczba wybudowanych i zmodernizowanych obiektów
	21

	Powierzchnia wybudowanych i zmodernizowanych obiektów
	nie ustalono


b) wskaźniki planowanych rezultatów:

Miejska Strategia Rozwoju Transportu zawiera zadania zgłoszona przez gminę Miasto Inowrocław oraz partnerów społecznych, których inwestycje znajdują się na terenie miasta. Program pozostaje w związku z Wieloletnim Planem Inwestycyjnym, dokumentem, który jest aktualizowany na bieżąco i pozostaje w ścisłej korelacji z założeniami uchwały budżetowej na dany rok, co potwierdza wykonalność finansową zapisanych w nim zadań. 

Spośród inwestycji zapisanych w Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu, każdego roku będą wybierane zadania do wykonania w oparciu o kryteria:

· działania służące rozwojowi układu drogowo – ulicznego

· działania służące rozwojowi komunikacji zbiorowej

· działania proekologiczne uwzględniające uzdrowiskowy charakter miasta

· działania służące bezpieczeństwu ruchu drogowego, uwzględniające oddziaływanie w poszczególnych strefach.

Warunkiem realizacji inwestycji będzie pozyskanie na nie środków strukturalnych oraz zapewnienie środków finansowych w budżecie miasta oraz planach finansowych pozostałych partnerów społeczno – gospodarczych.   

8. Wdrożenie Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu.



Prezydent Miasta Inowrocławia jest odpowiedzialny za bieżącą realizację Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu poprzez:

a) opracowywanie założeń i wytycznych do planowania i projektowania wszelkich przedsięwzięć związanych z polityką transportową,

b) opracowanie wieloletnich programów inwestycyjnych,

c) formułowanie celów inwestycyjnych dla jednostek zajmujących się transportem,

d) koordynację zadań dotyczących transportu,

e) prowadzenie nadzoru nad sprawnym funkcjonowaniem jednostek realizujących zadania transportowe,

f) kontrolę funkcjonowania i efektywności ekonomicznej transportu zbiorowego,

g) nadzór nad bieżącym funkcjonowaniem sieci drogowo-ulicznej i realizację zadań inwestycyjnych miasta,

h) współpracę z zarządcami dróg krajowych, wojewódzkich i powiatowych w zakresie realizacji polityki transportowej miasta,  wdrażaniem rozwiązań, zaleceń i wniosków zawartych w opracowaniach studialnych, opracowaniach i projektach obejmujących problematykę transportową miasta.



Podstawą prawidłowych decyzji dotyczących zarządzania ruchem, eksploatacji i rozwoju sieci drogowo-ulicznej miasta jest monitorowanie zachowań komunikacyjnych mieszkańców i rynku transportowego. W tym celu należy:

1. wykonywać cykliczne kompleksowe badania ruchu obejmujące szeroko rozumiane warunki indywidualnego ruchu samochodowego, transportu zbiorowego, pieszego i rowerowego,

2. kontynuować rozpoczętą w 1998 roku edycję „Raportu o stanie bezpieczeństwa ruchu drogowego w Inowrocławiu”,

3. corocznie dokonywać badań napełnień środków transportu publicznego obejmujących nie tylko dni robocze, ale również dni wolne od pracy.

Materiały ww. powinny być podstawą:

a) weryfikacji i korygowania istniejących lub opracowywanych    nowych koncepcji rozwoju sieci drogowo-ulicznej miasta,

b) decyzji dotyczących bieżącego zarządzania siecią drogowo-uliczną miasta oraz zarządzania ruchem,

c)  określonych analiz stopnia osiągniętych celów i realizacji Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu.

9. System monitorowania Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu.

Jednym z istotnych elementów procesu zarządzania programami i projektami jest monitorowanie postępów ich realizacji oraz badanie stopnia osiągnięcia celów założonych na etapie programowania. 

Monitoring jest elementem procesu bieżącego zarządzania środkami publicznymi, mającym na celu zapewnienie prawidłowości i wydajności wdrażania programów finansowanych z tych środków, poprzez zbieranie wiarygodnych danych o tych programach, porównywanie ich z zakładanymi wskaźnikami oraz podejmowanie przy udziale partnerów samorządowych, gospodarczych i społecznych decyzji o zmianach w tych programach. 

Celem monitoringu jest zapewnienie zgodności realizacji projektów  i programu  z wcześniej zatwierdzonymi założeniami i celami.



    W systemie monitorowania Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu funkcję koordynującą sprawować będzie Prezydent Miasta Inowrocławia skupiając partnerów Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu, przy współudziale Wydziału Dróg i Transportu.

Wydział Dróg i Transportu, będzie dokonywał raz w roku weryfikacji dotychczasowych działań w ramach Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu, na podstawie otrzymanych informacji o postępie prac w zakresie zadań ujętych w pkt. 5. Odpowiedzialnymi za realizację działań ujętych w strategii są podmioty wymienione w pkt. 5 strona 56.)

Informacja w wykonania zadań Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu będzie corocznie przedstawiana pod obrady Rady Miejskiej Inowrocławia.

Miejska Strategia Rozwoju Transportu ma charakter otwarty, co oznacza, że przez cały okres programowania obligatoryjnie obejmujący lata 2005 – 2007 oraz także od roku 2008 na lata następne, istnieje możliwość modyfikowania i uzupełniania zapisanych w nim zadań. Wszystkie zmiany Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu obowiązkowo będą przyjmowane w formie aktualizacji „Strategii” podczas obrad Rady Miejskiej.   

10. Wykaz dokumentów i opracowań wykorzystywanych do opracowania MSRT

1. „Koncepcja programowa budowy obwodnicy miasta Inowrocławia” – Pracownia Inżynierii Lądowej RONDO Magdalena Artur Fojud spółka jawna Tulce k/Poznania.

2. „Program techniczno – ekonomiczny etapowego rozwoju układu drogowego - ulicznego miasta Inowrocławia do roku 2010” – Pracownia Inżynierii Komunikacyjnej PIK w Poznaniu.   

3. Strategia Rozwoju Województwa Kujawsko – Pomorskiego zatwierdzona przez Sejmik Województwa Kujawsko – Pomorskiego uchwałą nr 439/2000 w dniu 20 czerwca 2000 r.

4. Strategia Rozwoju Gospodarczego Powiatu Inowrocławskiego  zatwierdzona uchwałą nr XXI/140/2004 Rady Powiatu w Inowrocławiu  z dnia 31 marca 2004 r.

5. Strategia Rozwoju Miasta zatwierdzona uchwałą nr X/98/2003 r. Rady Miejskiej Inowrocławia z dnia 26 czerwca 2003 r.

6. „Lokalny program rewitalizacji Inowrocławia” zatwierdzony uchwałą nr XXVII/343/2004 Rady Miejskiej Inowrocławia z dnia 27 grudnia 2004 r.

7. „Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Inowrocławia” – opracowanie przyjęte uchwałą nr VI/73/99 Rady Miejskiej Inowrocławia z dnia 26 lutego 1999 r. 

8.  „Strefy ochrony konserwatorskiej dla miasta Inowrocławia i postulaty konserwatorskie” – informacja przekazana przez Panią Barbarę Pawelczyk Miejskiego Konserwatora Zabytków. 

9. „Wieloletni Plan Inwestycyjny” na lata 2004 – 2007  dla miasta Inowrocławia przyjęty uchwałą nr XXIII/274//2004 z dnia 28 czerwca 2004 r. , zmieniony uchwałą nr XXIV/295/2004 z dnia 24 września 2004 r. 

10. „Wieloletni Plan Inwestycyjny” Powiatu Inowrocławskiego na lata 2005 – 2007 przyjęty uchwałą nr XXIX/226/2004 Rady Powiatu w Inowrocławiu z dnia 15 grudnia 2004 r.
11.  „Ocena stanu bezpieczeństwa w ruchu drogowym w Inowrocławiu w  2002 r. i I półroczu 2003 r.” – informacja przekazana przez Komendę Powiatową Policji w Inowrocławiu.

12. „Program Ochrony Środowiska dla miasta Inowrocławia” – ABRYS Technika Sp. z o.o. Poznań

13. Informacje przekazane przez przewoźników świadczących usługi w komunikacji miejskiej i podmiejskiej.

14. Informacje przekazane przez zarządy dróg krajowych, wojewódzkich i powiatowych.  

Rys. 1 Mapa dobowych potoków pasażerskich – wariant AO


źródło: Studium komunikacyjne - ATR w Bydgoszczy.





Budownictwo handlowo  - usługowe





Budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne – w trakcie realizacji





Budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne





Budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne – w trakcie realizacji





Budownictwo mieszkaniowe jedno i wielorodzinne – w trakcie realizacji





Budownictwo mieszkaniowe wielorodzinne





Budownictwo handlowo  - usługowe





Budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne





Budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne – w trakcie realizacji




























































































         





PROJEKTOWANA OBWODNICA


MIASTA INOWROCŁAWIA





Rys 2 





LOTNISKO AEROKLUBU


(granica użytku B1KL)





KONIEC PROJEKTOWANEJ OBWODNICY


WARIANT I - km 11+642.07


WARIANT II - km 11+621.09





SKRZYŻOWANIE z ul. Poznańską 


km 11+352.68





WIADUKT KOLEJOWY WK5


km 10+976.73





MOST DROGOWY MD4


rz. Noteć


km 10+212.42





WIADUKT DROGOWY WD3


w ciągu ul. Mątewskiej 


km 8+296.38











POŁĄCZENIE WARIANTÓW I i II


WARIANT I - km 8+529.48


WARIANT II - km 8+508.50





WIADUKT KOLEJOWY WK2


km 7+666.27





KONIEC OPRACOWANIA ETAPU I


WARIANT I - km 6+609.90


WARIANT II - km 6+774.89





KONIEC ŁĄCZNIKA z ul. Transportowca


km 0+646.17

















WIADUKT DROGOWY WD1


w ciągu ul. Reymonta


km 6+594.21





SKRZYŻOWANIE z ul. Transportowca


km 6+207.67





POCZĄTEK ETAPU II – WARIANT II PROJEKTOWANEJ OBWODNICY 


km 5+973.90





POCZĄTEK ETAPU II – WARIANT I PROJEKTOWANEJ OBWODNICY 


km 6+054.98





SKRZYŻOWANIE z ul. Marulewską 


km 4+575.16





ROZDZIELENIE WARIANTÓW I i II


km 4+538.81





PROJEKTOWANE PRZEJŚCIE DLA PIESZYCH 


w ciągu ul. Jacewskiej





SKRZYŻOWANIE z ul. Św. Ducha


km 3+493.90





SKRZYŻOWANIE z ul. Toruńską


km 2+220.21





WIADUKT DROGOWY


w ciągu ul. Orłowskiej


km 1+186.51





POCZĄTEK OPRACOWANIA WARIANT I i II


SKRZYŻOWAIE z ul. Dworcową


km 0+000.00





Rys 3
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