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Protokół Nr 39/2014

posiedzenia Komisji Strategii i Promocji Miasta

odbytego  14 kwietnia 2014 r.  pod przewodnictwem

pana Waldemara Wąśniewskiego – Przewodniczącego Komisji

Posiedzenie otworzył pan Waldemar Wąśniewski – Przewodniczący Komisji,  witając jej członków i zaproszonych gości.

Listy obecności stanowią  załączniki nr 1 i 2  do protokółu. 

Posiedzenie trwało od godz. 1000  do 1140.

Przewodniczący Komisji przedstawił proponowany porządek obrad:
1. Sprawozdanie z wykonania budżetu Miasta Inowrocławia za 2013 r.

2. Sprawy wymagające opinii Komisji ( zaopiniowanie projektu uchwały).

3. Sprawy bieżące.

Chciałbym zaproponować, aby w pierwszej kolejności omówić punkt 2, 
a następnie punkt 1 i 3. 
Porządek obrad został przyjęty wraz z zaproponowaną zmianą - jednogłośnie 
/4 - za/, i przystąpiono do jego realizacji.

Ad. 2
Sprawy wymagające opinii Komisji ( zaopiniowanie projektu uchwały w sprawie przyjęcia Planu zrównoważonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Inowrocławia).

Bogusława Mikołajczak – Naczelnik Wydziału Dróg i Transportu:

Przedstawiła projekt uchwały wraz z uzasadnieniem – załącznik nr 3  
do protokółu.

Poproszę Pana Bogusława Kowalskiego – kierownika projektu o przedstawienie „Planu zrównoważonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Inowrocławia”, który stanowi załącznik do uchwały.

Bogusław Kowalski - Zespół Doradców Gospodarczych TOR sp. z o.o.:

Rozwój publicznego transportu zbiorowego jest priorytetem w polityce transportowej Unii Europejskiej. Cele związane ze zmniejszeniem emisji CO2, ograniczenie zjawiska kongestii i poprawa warunków życia w miastach wymagają zachęcenia większej liczby pasażerów do korzystania z komunikacji zbiorowej. Dla osiągnięcia tych celów wprowadzono nowe zasady funkcjonowania przewozów zbiorowych, których podstawą są zamawiane przez właściwe organy państw członkowskich transportowe usługi publiczne. Usługi takie są dotowane ze środków publicznych. Przy zachowaniu procedur opisanych w przepisach prawa europejskiego i krajowego wsparcie finansowe lub rzeczowe nie jest traktowane jako pomoc publiczna ze wszystkimi rygorami z tym związanymi, ale jako rekompensata wyrównująca przedsiębiorstwu przewozowemu straty poniesione na świadczeniu niedochodowych usług.

Zasady te zostały nazwane konkurencją regulowaną i na poziomie unijnym zostały sformułowane w Rozporządzeniu. 
Głównym obowiązkiem organizatora w ramach planowania jest uchwalenie planu zrównoważonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego nazywanego w skrócie planem transportowym. Jest to nowy, dotąd nie stosowany, dokument w systemie zarządzania rozwojem kraju. 
Plan transportowy ma rangę aktu prawa miejscowego. Jest narzędziem w ręku organizatora służącym bardziej efektywnemu i przewidywalnemu zarządzaniu regulowanym rynkiem miejskich przewozów pasażerskich oraz usługami świadczonymi na tym rynku. Umożliwia projektowanie pożądanego stanu docelowego oraz wskazuje mechanizmy, które będą stosowane w celu lepszego dostosowania oferty przewozowej do popytu na usługi. Plan opiera się na rozstrzygnięciach strategicznych dokumentów programujących rozwój regionu oraz Miasta i Gminy Inowrocław, jest z nimi komplementarny i spójny. Ma więc charakter wtórny, nie wyznacza też ram późniejszej realizacji przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko. I z tego powodu nie występuje konieczność opracowywania oceny oddziaływania na środowisko planu transportowego.

Nie wszyscy organizatorzy lokalnego transportu publicznego mają obowiązek uchwalenia planu transportowego. Dotyczy on gminy liczącej co najmniej 50 tys. mieszkańców, a gdy występuje porozumienie między gminami przekazujące na jedną z nich zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego obowiązek ten występuje, gdy razem gminy objęte porozumieniem liczą co najmniej 80 tys. mieszkańców. Obie te okoliczności występują w przypadku Miasta Inowrocław (75 517 mieszkańców) i porozumienia jakie ono zawarła 
z Gminą Inowrocław w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego (razem 86 957 mieszkańców). Stąd występuje obowiązek uchwalenia przez Miasto Inowrocław planu transportowego, który obejmuje obszar miasta.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wymaga, aby zgodnie z zasadami zrównoważonego rozwoju plan transportowy był powiązany z dokumentami strategicznymi określającymi politykę UE, państwa, regionu i poszczególnych gmin w zakresie transportu, planowania przestrzennego, ochrony środowiska, rozwoju lokalnego oraz potrzeb osób niepełnosprawnych. 
Zjawiska te mają wpływ na charakter i funkcjonowanie sytemu publicznego transportu zbiorowego oraz jego zmiany w najbliższej perspektywie.

Plan transportowy dla Miasta Inowrocław składa się z trzech głównych części: określenia celów, zadań i metodologii planu.

Obowiązek dysponowania planem transportowym przez organizatora publicznego transportu zbiorowego ma charakter ciągły. Nie dotyczy jakiegoś konkretnego i zamkniętego okresu. Jest dokumentem otwartym, który będzie aktualizowany w miarę potrzeb. 
W planie transportowym przyjmowanym na szczeblu gminnym należy uwzględniać zapisy adekwatnych planów transportowych opracowywanych przez starostę, w tym przypadku starostę inowrocławskiego oraz marszałka, 
w tym przypadku marszałka województwa kujawsko pomorskiego. Jednak 
w okresie uchwalania planu transportowego dla Miasta Inowrocław plany transportowe wyższych szczebli samorządu nie zostały opublikowane i nie mogły zostać uwzględnione w treści niniejszego dokumentu. Po opublikowaniu tych planów, jeśli wystąpi konieczność wniesienia stosownych zmian do tego planu powinna nastąpić jego aktualizacja.
Waldemar Wąśniewski – Przewodniczący Komisji:
Czy są pytania do przedstawionego materiału?
Henryk Procek – członek Komisji:

Czy różnimy się od innych powiatów pod względem ilości mieszkańców? 
Bogusław Kowalski - Zespół Doradców Gospodarczych TOR sp. z o.o.:

Miasto powinno współdziałać z Gminą.

Henryk Procek – członek Komisji:

Jak inne miasta radzą sobie z liniami nierentownymi? 
Mariusz Kuszel – Dyrektor Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacji (MPK):

Przede wszystkim nie możemy patrzeć pod kątem indywidualnych linii. Musimy spojrzeć na rentowność linii pod wieloma względami. Na przykład, taką nierentowną linią jest linia nr 4 do Szymborza, ale nie możemy pozbawić mieszkańców komunikacji. 
Waldemar Wąśniewski – Przewodniczący Komisji:

Wiemy, że liczba mieszkańców maleje. Jakie to może być zagrożenie do transportu miejskiego? 

Mariusz Kuszel – Dyrektor Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacji (MPK):

Największe zagrożenia to migracja z miasta do gminy, niż demograficzny oraz ilość pojazdów w mieście. 
Waldemar Wąśniewski – Przewodniczący Komisji:
Jesteśmy miastem uzdrowiskowym więc lepiej dążyć do rozrastania się komunikacji miejskiej. 
Czy nasze autobusy są ekologiczne?

Mariusz Kuszel – Dyrektor Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacji (MPK):

Tak, większość autobusów jest eko.

Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne ogłosiło przetarg na zakup 2 nowych  autobusów. Będą to autobusy bardzo nowoczesne spełniające najbardziej rygorystyczne normy Euro 6. Ponadto będą wyposażone w klimatyzację stanowiska kierowcy, monitoring, automatyczny system gaszenia silnika, zapowiedzi głosowe przystanków, tablice LCD wewnątrz pojazdu, które będą eksponować bieżące informacje oraz materiały multimedialne np. filmy, animacje, reklamy. Dostawa planowana jest na wrzesień 2014 r.

Rafał Lewandowski – członek Komisji:
Nowe środki unijne na co będą przeznaczone?
Mariusz Kuszel – Dyrektor Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacji (MPK):

Nowe środki z UE będą przeznaczone przede wszystkim na ekologię. Chodzi tu o zakup autobusów elektrycznych i hybrydowych. Jednak w naszym mieście jest zbyt mało  miejsca na autobusy hybrydowe, natomiast elektryczne są zbyt kosztowne i nie stać nas na nie. Zakup z dofinansowaniem 50 na 50 nie jest zbyt atrakcyjne. Musimy pomyśleć o zwiększeniu ilości autobusów Euro 6. 
Bogusław Kowalski -  Zespół Doradców Gospodarczych TOR sp. z o.o.:

Chciałbym dodać, że autobusy eklektyczne są nie tylko drogie, ale także kosztowne w utrzymaniu. Były przeprowadzane symulacje w miastach, które 
miały możliwość otrzymania autobusów elektrycznych. Jest ogromny koszt eksploatacji, a zakup akumulatora to koszt około 400 ty. złotych, który wystarcza na 5 lat. 
Waldemar Wąśniewski – Przewodniczący Komisji:

Perspektywa nie jest pocieszająca.
Nie widzę więcej chętnych do zadawania pytań. Przystępujemy do głosowania.

Kto z członków Komisji jest za pozytywnym zaopiniowaniem przedstawionego projektu uchwały?
Głosowanie:


za – 3, przeciw – 0, wstrz. się – 0.

Projekt uchwały uzyskał pozytywną opinię Komisji.
Ad. 1

Sprawozdanie z wykonania budżetu Miasta Inowrocławia za 2013 r.

Grażyna Filipiak – Skarbnik Miasta Inowrocławia:
Przedstawiła:
· Sprawozdanie z wykonania  budżetu Miasta Inowrocławia za 2013 r. 

· Roczne sprawozdanie z wykonania planu finansowego za 2013 r. Kujawskiego Centrum Kultury.

· Sprawozdanie  z   wykonania   planu  finansowego  za  2013 r.   Biblioteki Miejskiej im. Jana Kasprowicza w Inowrocławiu.

· Informację o stanie mienia komunalnego Miasta Inowrocławia.

· Uchwałę Nr 7/S/2014 Składu Orzekającego Nr 3 Regionalnej Izby Obrachunkowej z 4 kwietnia 2014 roku w sprawie wyrażenia opinii 
o przedłożonym przez  Prezydenta Miasta Inowrocławia sprawozdaniu 
z wykonania budżetu Miasta Inowrocławia za 2013 r. wraz z informacją 
o stanie mienia. 
Materiały stanowić będą załączniki do protokółu z XLIII sesji Rady Miejskiej Inowrocławia z dnia 19 maja 2014 r. 
Waldemar Wąśniewski – Przewodniczący Komisji:

Czy są zapytania do przedstawionego sprawozdania? 
Nie widzę chętnych do zadawania pytań, wobec tego chciałbym zapytać, jak wygląda zadłużenie Miasta?

Grażyna Filipiak – Skarbnik Miasta Inowrocławia:

Zadłużenie na koniec 2012 roku wynosiło 110 milionów złotych, a na koniec 2013 roku wyniosło 104 miliony złotych. 
Rafał Lewandowski – członek Komisji:

Ile zadłużenia posiada Miasto, jakie są realne możliwości odzyskania tych zaległości?

Grażyna Filipiak – Skarbnik Miasta Inowrocławia:

Miasto posiada przeszło 30 milionów zaległości. Jeśli chodzi o realne możliwości odzyskania tych zaległości, jest to kwota około 8 milionów złotych.  
Na str. 9 sprawozdania są zapisane szczegóły odnośnie zaległości.
Waldemar Wąśniewski – Przewodniczący Komisji:

Nie widzę więcej chętnych do zadawania pytań, w związku z tym przystępujemy do głosowania.
Kto z członków Komisji jest za pozytywnym zaopiniowaniem:

· Sprawozdanie z wykonania  budżetu Miasta Inowrocławia za 2013 r. 

· Roczne sprawozdanie z wykonania planu finansowego za 2013 r. Kujawskiego Centrum Kultury.

· Sprawozdanie  z   wykonania   planu  finansowego  za  2013 r.   Biblioteki Miejskiej im. Jana Kasprowicza w Inowrocławiu.

· Informację o stanie mienia komunalnego Miasta Inowrocławia.

· Uchwałę Nr 7/S/2014 Składu Orzekającego Nr 3 Regionalnej Izby Obrachunkowej 
z 4 kwietnia 2014 roku w sprawie wyrażenia opinii o przedłożonym przez  Prezydenta
Miasta Inowrocławia sprawozdaniu z wykonania budżetu Miasta Inowrocławia za 2013 r. wraz z informacją o stanie mienia. 

Głosowanie:

za – 4, przeciw – 0, wstrz. się – 0.

Opinia Komisji została przekazana Komisji Rewizyjnej – załącznik nr 4 do protokółu.

Ad. 3
Sprawy bieżące.
Waldemar Wąśniewski – Przewodniczący Komisji:

W tym punkcie żadnych spraw nie było.

W związku z wyczerpaniem porządku obrad, zamykam posiedzenie dzisiejszej Komisji.

Przewodniczący

Komisji Strategii i Promocji Miasta

Waldemar Wąśniewski

Protokółowała

Maria Legwińska

