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l. Dane identyfikacyjne

Urzad Miasta Inowroctawja!, ul. Prezydenta Franklina Roosevelta 36, 88-100
Inowroctaw

Ryszard Brejza, Prezydent Miasta Inowroctawia, od 19 listopada 2002 roku?

1. Realizacja zada w zakresie tworzenia infrastruktury oraz innych warunkow
rozwoju elektromobilnosci

2. Realizacja zadan dofyczacych rozwoju floty autobuséw zeroemisyjnych
w komunikacji miejskie
3. Realizacja zada w zakresie zapewnienia udziatu pojazdow zeroemisyjnych

w dziatalno$ci urzedu gminy oraz zero- i niskoemisyjnych w wykonywaniu zadan
publicznych przez gmin

Od 1 stycznia 2016 roku do 30 czerwca 2019 roku, z uwzglednieniem faktow
i dowodow wykraczajacych poza ten okres istotnych dla celow kontroli

art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 roku o Najwyzszej Izbie Kontroli®

Najwyzsza Izba Kontroli Deflegatura w Bydgoszczy
|

| specjalista kontroli pafistwowej, upowaznienie do kontroli

nr LBY/103/2019 z 24 lipca 2019 roku
(akta kontroli str. 1-3)

Il. Ocena ogoélna kontrolowanej dziatalnosci¢

W okresie objetym kontrolg w Urzedzie nie opracowano dedykowanej strategii
rozwoju elektromobilnosci, podjeto jednak dziatania w celu jej sporzadzenia.
Priorytety dotyczace rozrju elektrycznego i niskoemisyjnego autobusowego

transportu publicznego |byly natomiast zawarte w innych dokumentach
strategicznych.

Sporzadzona analiza kosZtow i korzysci wykorzystania pojazdow elekirycznych
w komunikacji miejskiej®, zawierata elementy wymagane przez art. 37 ust. 2 ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 I, o elektromobilnosci i paliwach alternatywnyché, a jej
obliczenia zostaly przedstawione w sposéb rzetelny.

1 Dalej: ,Urzad".
2 Dalej: ,Prezydent Miasta".
3Dz U.z2019r. poz. 489 ze zm., dalej: ,ustawa o NIK”.
4 Najwyzsza Izba Kontroli formuluje jocene ogéing jako ocene pozytywna, oceng negatywng albo oceng w formie
§ Dalej: ,AKK". ,
6§Dz U. z2019r. poz. 1124, dalej: ,jistawa o elekiromebilnosci”.
[ N
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7daniem NIK Urzad padejmowal skuteczne dziatania na rzecz rozwoju
zeroemisyjnej komunikacji miejskiej. Na 30 czerwca 2019 r. autobusy nisko
i zeroemisyjne stanowity blisko 73% uzytkowanej floty pojazdow ijuzwlkw.2019r.
osiagnieto procentowy udzjat posiadania floty autobusow elektrycznych, okreslony
w ustawie o elektromobilnsci na 2025 rok. Sukcesywna wymiana taboru na nisko
i zeroemisyjny przyniosta efekt w postaci znaczacego zmniejszenia si¢ emisji gazow
przez autobusy obstuguj komunikacje miejska. Osiagnigto rowniez znaczacy
spadek zuzycia paliwa przez autobusy miejskie (0 81% w 2018 r. w poréwnaniu do
2015r.).

Stwierdzone w toku kontrol? nieprawidtowosci dotyczyty:

- przekroczenia 0 31 dni stawowego terminu na opracowanie AKK, co stanowito
naruszenie art. 72 ustawy elektromobilnosci;

- nie przediozenia do R ‘dy Miejskiej Inowroctawia projektu uchwaty dotyczacej
aktualizacji planu transportowego, W odniesieniu do informacji o ktérych mowa w art.
12 pkt 8 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 publicznym transporcie zbiorowym’.

lIl. Opis ustaloneigo stanu faktycznego

1. Realizacja zadan tworzenia infrastruktury oraz innych
warunkow rozw?ju elektromobilnosci

11. W celu przygotowania Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci dla Miasta
Inowroctawia Prezydent Miasta 5 grudnia 2018 r. zlozyt wniosek 0 dofinasowanie do
NFOS. W 11 i Il kw. 2019 r. zostaly przeprowadzone W formie korespondencyjnej
negocjacje warunkow do?nasowania. Do zakoriczenia kontroli Urzad nie podpisat

umowy o dofinasowanie. |

Ponadto, w okresie o!thym kontrola, w Urzedzie opracowano dokumenty
strategiczne, w ktorych zawarto priorytety dotyczace rozwoju elektrycznego
i niskoemisyjnego autobusowego transportu publicznego. W Strategii Obszaru

Strategicznej lnterwencji! dla Inowroctawia oraz obszarow powigzanych z nim

funkcjonalnie do 2020 ro" u" okreslono pieé osi priorytetowych8, a w ramach kazdej
7 nich — cele szczegolowe. W ramach osi priorytetowej nr 1, zdefiniowano m.in. cel
nr 1.2 - ,promowanie strategii niskoemisyjnych poprzez poprawe efektywnosci
energetycznej i zmniejszg;nie emisji CO2’, a jako typy projektow — m.in.: ,Lobnizenie
emisji generowanych przez transport w aglomeracjach miejskich oraz na obszarach
pozamiejskich”. W ramach 0si priorytetowej nr 2, okreslono m.in. cel szczegolowy:
Zmniejszanie ucigZliwosCi transportu publicznego”, a jako typy projektow — mu.in.:
Jinwestycje w infrastrukture i tabor ,czystej’ komunikacji publicznej” oraz
.wprowadzenie niskoemisyjnych paliw i technologii w systemie transportu
publicznego i stuzb miejskich”. W wykazie projektow podstawowych, stanowiacych
zatacznik do ww. strategii, w ramach osi priorytetowej nr 2 - Transport,
zamieszczono  projekt: | pn. ,Ograniczenia niskiej emisji poprzez rozwoj
i usprawnienie infrastruktury transportu miejskiego w Inowroctawiu’, w ramach
ktérego przewidywano mkin. zakup nowych jednostek taborowych.

Przyjeta uchwatg Rady Miejskiej Inowroctawia z 28 listopada 2016 r. ,Strategia
rozwoju Miasta Inowroctaw do 2020 roku” okre$lata pieé priorytetow, w tym priorytet
nr Il Infrastruktura’, w ramach ktorego zdefiniowano jako cel ,Rozwdj transportu
zbiorowego”. Jako jedne z sadan wskazano modemizacje miejskiego transportu

\

i
7Dz U. 2 2018 1. poz. 2016, ze m., dalej: ,ustawa o transporcie publicznym”.
8 1) Srodowisko; 2) Transport; 3) Rewitalizacja; 4) Spoteczenstwo; 5) Edukacja.
|
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zbiorowego poprzez wprowadzenie do eksploatacji autobusow z napedami
ekologicznymi (hybrydy, ktryczne).

Rada Miejska przyjeta rowniez Miejska Strategie Rozwoju Transportu dla Miasta
Inowroctawia do 2020 r| z uwzglednieniem Planu Mobilnosci Miejskiej Miasta
Inowroctawia”, ktéra formutowata jako jeden z dwoch celow rozwojowych
pozyskanie autobusow elektrycznych i hybrydowych. Dalsza wymiana oraz Zakup
nowego taboru autobusoweqo elektrycznego i hybrydowego wraz z infrastrukturg do
tadowania, zostaly rowniez zawarte w ,Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
Inowroctawia™.

(akta kontroli str. 53-73, 294-31 3)

|
Wedlug danych GUS10 Iicztba ludnosci miasta Inowroctawia wynosita 73 11411 0sdb,
Co oznaczato brak ustalonych dla Gminy, w art. 60 ust. ustawy
0 elektromobilnosci, minimalnych limitow punktow fadowania, zainstalowanych na jej
terenie do 31 grudnia 2020 r.

Wedtug stanu na 30 czerwca 2019 r. na terenie Gminy zarejestrowanych bylo pigé
pojazdow o napedzie elektrycznym, zaden z tych samochodéw nie posiadat napedu
hybrydowego typu plug-in2. Na terenie Gminy nie bylo ogdinodostepnych punktow
tadowania samochodow elektrycznych,

(akta kontroli str. 5, 23, 51-52)

1.2. Urzad nie wspoipracowat z Ministrem Energii w zakresie realizacji dziatan nr 3
i 4 wynikajacych z zalacznika nr 2 do Planu rozwoju elektromobilnosci'3. Prezydent
Inowroctawia podat, ze przedstawiciele Urzedu oraz Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikaciji Sp. z 0.0.14 uczestniczyli natomiast, m.in. w konferencjach, warsztatach
i spotkaniach dotyczacych elektromobilnosci.

(akta kontroli str. 325)

1.3. Prezydent Miasta podal, ze Urzad w celu promowania samochodéw
elektrycznych prowadzit ukacjg ekologiczng skupiona, m.in. na walce ze
smogiem. Ponadto w ramach prac nad wStrategia rozwoju Elektromobilnosci dla
Inowroctawia”  zaplanowano kampanie informacyjno-promocyjng  dla lokalnej
spotecznosci, majaca na celu podniesienie $wiadomogci spoleczeristwa na temat
elektromobilnosci.

(akta kontroli str. 325-326)

W dziafalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidlowosci.

W Urzedzie podjeto dziatan majgce na celu dofinansowanie opracowania Strategii,
w ktorej okreslone zostang zadania Zwigzane z rozwojem elektormobilnosci
w Gminie. Sporzadzono réwniez dokumenty strategiczne zawierajgce priorytety
dotyczace rozwoju elektrycznego autobusowego transportu publicznego.

kiej Inowroctawia uchwalg nr XII/115/2019 z 27 czerwca 2019 r., dalej:

¢ Zaktualizowany uchwatg Rady Mi
PGN"

1"https://stat.gov.pl/obszza;y-tematy e/ludnosclludnosc!powierzchnia—i-ludnosc-w~przekroju-terytorialnym-w-
2019-roku,7,16.html :

" Wedtug stanu na dzieft 1 stycznia 2019 .

12 Zigcze tego typu umozliwia anie akumulatoréw samochodu bezposrednio z domowego gniazdka
elektrycznego lub korzystajac z pu cznych stacji szybkiego tadowania.

13Tj. propozycje zastosowania migkkieh instrumentéw wsparcia oraz doptaty do autobusow elektrycznych.

" Dalej: ,MPK" lub ,Spolka’.
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2. Realizacja zadali dotyczacych rozwoju floty autobusow
zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej

2.1. Realizacja przewozow w inowroctawskiej komunikacji miejskiej zostata zlecona
operatorowi MPK15, Umowe przewozowa z MPK zawarto 27 lipca 2015 r., na okres
pieciu lat. T

| (akta kontroli str. 4)
Wedtug stanu na 31 grudnia 2018 r., sie¢ potaczen inowroctawskiej komunikaci
miejskiej tworzylo 14 linii| autobusowych (w tym trzy linie sezonowe). Diugosc
obstugiwanych linii autobusowych w okresie objetym kontrolg wzrastata
i w poszczegbinych latach wynosita: 92,7 km w 2016 r., 100,7 km w 2017 r,,
105,2 km w 2018 r. ‘

(akta kontroli str. 24-25)

Wedtug stanu na 30 grudnia 2018 r., MPK eksploatowalo 44 autobusy, z czego: 20
zasilanych bylo olejem napedowym', 10 bylo hybrydowych typu HEVY", osiem
o napedzie elektryczno-hybrydowym typu PHEV'8, cztery zasilane byly sprezonym
gazem ziemnym'® oraz dealyautobusy byly elektryczne typu BEVZ.

Sredni wiek pojazdéw wynosit 10 lat. W latach 2018-2019 Gmina nabyta
i wydzierzawita Spdice osiem autobuséw o napedzie elektryczno-hybrydowym oraz
osiem autobuséw elektryaznych. W 2019 r. Spotka wycofata z eksploatacii cztery
najstarsze autobusy z, silnikiem spefniajgcym normy spalania Euro 3,
wyprodukowane w latach F002-2003.

Wedtug stanu na 30 czefwca 2019 r. MPK posiadato 40 autobusow z czego: 10
elektrycznych, 10 hybrydowych, osiem o napedzie elektryczno-hybrydowym, osiem
zasilanych ON oraz czter(y zasilane CNG. Tym samym osiagnigto prog dotyczacy
floty pojazdow zeroemisyjnych okreslony w ustawie o elektromobilnoSci dla 2025
roku. Sredni wiek azdow wynosit sze$¢ lat. Autobusy niskoemisyjne
i zeroemisyjne stanowity 72,7% calego taboru eksploatowanego przez MPK.

(akta kontroli str. 6-22, 26-27)

Analiza NIK wykazata, ze zuzycie paliwa w autobusach zasilanych ON ulegto
zmniejszeniu z 331,4 Mg w 2015 r. do 182, 2 Mg w 2018 r., przy statej pracy
przewozowej catego [taboru?!. Powyzsze spowodowane bylo zakupem
i wprowadzeniem do eksToatacji w 2015 r. taboru niskoemisyjnego i elektrycznego.

(akta kontroli str. 28)

Oprocz dokumentéw strategicznych opisanych w obszarze 1 niniejszego
wystapienia, w Gminie ;bowiqzywal ,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Inowroctawia™?. Plan ten jako cel gitowny okreslat
Jiworzenie efektywnego systemu komunikacji publicznej, przyczyniajacego si¢ do
trwalego podnoszenia jako$ci Zycia w miescie zgodnie z zasadg zrownowazonego

15 Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Inowroctawiu, w ktérej 100% udziatow nalezy do
Gminy.

16 Dalej: ,ON", z czego poszczegdine normy emisji spalin spetniaty: Euro 2 - dwa autobusy; Euro 3 - szes¢; Euro
4 - pie¢; Euro 5 - siedem.

T HEV: Hybrid electric vehicle (z ang. Hybrydowy pojazd elektryczny).

:2 PHEV: Plug-in Hybrid Electric Yehicle (z ang. Hybrydowy pojazd elektryczny typu plug-in).
Dalej: ,CNG". ,

20 BEV: Battery Electric Vehicle (z ang. Pojazd elektryczny).

z 125317535 tys. wzkm w 2015 r.; 1541,2 tys. wzkm w 2016 r., 1474 tys. wzkm w 2017 r., 1567,7 tys. wzkm
w r.

2 2;lz)l;tgalizacja planu zostata przyjeta uchwalg Rady Miejskiej Inowroctawia nr XXVIII/311/2017 z 20 marca
r. ‘
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rozwoju”. Zalozono, ze cel glowny planu realizowany bedzie m.in. poprzez:
.ograniczanie negatywnego wplywu fransportu na  $rodowisko poprzez
wprowadzanie rozwigzan | i technologii trakcyjnych Zmniejszajacych hatas oraz
emisj¢ zanieczyszczen do $rodowiska, np. prowadzenie przewozow autobusami
z silnikami wyposazonymi w proekologiczne systemy napgdowe (silniki elektryczne,
systemy hybrydowe)". Panjadto kontynuacja wymiany taboru komunikacji miejskiej
oraz wprowadzenie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegodinie
w systemie transportu publicznego zostalo wskazane jako jedno z dziatan
w ,Programie Ochrony Srodowiska dla Miasta Inowroctawia na lata 2017-2020"23,

(akta kontroli str. 53-54, 72-74)

2.2 Zgodnie z wymogami art. 37 ust. 2 ustawy o elektromobilnosci sporzadzona dla
Gminy AKK zawierata: analize finansowo-ekonomiczng; oszacowanie efektow
srodowiskowych zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji dla $rodowiska
naturalnego i zdrowia ludzi; analize spoteczno-ekonomiczng uwzgledniajaca wycene
kosztow zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji. W Urzedzie zapewniono peing
mozliwo$¢ udziatu spoteczeristwa w opracowaniu analizy na zasadach okreslonych
w dziale Il w rozdziatach 1 i 3 ustawy o konsultacjach spotecznych. Zgodnie
z art. 39 ust 1 pkt. 4 ww. ustawy poinformowano mieszkarncow o sposobie i miejscu
skiadania uwag i wnioskow do AKK, wskazujac jednoczesnie co najmniej 21-dniowy
termin na ich wniesienie. Poinformowano réwniez o zamiarze sporzadzenia ww.
dokumentu i jego przyjeciu - ostatecznej wersji przez Prezydenta Miasta?¢.
W ramach przeprowadzonych konsultacji od 7 do 28 stycznia 2019 r. nie wplynely
zadne wnioski i uwagi|do AKK. Stosownie do art. 37 ust 4 ustawy
0 elektromobilnosci sporzadzona analiza zostala przekazana niezwlocznie, tj. 5
lutego 2019 r. wiasciwym ministrom do spraw energii, do spraw gospodarki oraz
srodowiska.

(akta kontroli str. 329-350)
2.3. AKK zawierata waria% wymiany taboru, j.: wariant 1, w ktérym zatozono, ze

tabor dodatkowy i wprowadzany za wyeksploatowane autobusy elektryczne bedzie
miat silniki zasilane CNG; wariant 2 elektryczny, w ktorym zalozono, ze dodatkowy
tabor bedzie elektryczny, przystosowany do zasilania przez ztacze pantografowe na
dachu pojazdu. Utworzono scenariusz bazowy, o charakterze poréwnawczym,
w ktorym zalozono wymiang taboru z silnikami na ON i hybrydowego po uptywie 10
lat eksploatacii, a elektryczriego - po uplywie 15 lat eksploatacii.

Dla ww. wariantéw opracowano harmonogramy wymiany floty pojazdow. W analizie
uwzgledniono réwniez rézne warianty strategii fadowania pojazdow dla przyjetych
baterii ,high power’ LTO%, W analizie poréwnawczej poszczegdlnych rodzajow
autobus6w uwzgledniono wszystkie i te same czynniki, tj. m.in.: koszty eksploatacji,
koszty paliwa i naktad inwestycyjnych. W AKK, oprocz istniejacej  linii
zeroemisyjnej, wskazano rowniez dwie nowe linie przeznaczone do obstugi
autobusow elektrycznych. |

AKK wykonano w cenach stalych netto, przyjmujac 4,0%, jako realng stope
procentowg do analizy finansowej oraz stope 4,5%, jako spoteczng, realng stope
dyskontowa — dla analizy no-ekonomicznej. Przyjeto 15-letni okres analizy,
odpowiadajacy  okresowi | podstawowej uzywalnosci  (trwatosci) pojazdéw
elektrycznych zasilanych energiq bateryjna. Koszty utrzymania taboru zostaly
wanalizie finansowej zaprognozowane na podstawie aktualnych  kosztow

2 Przyjety Uchwalg Rady Miejskiej Inowroctawia nr XLI/480/2018 2 dnia 4 czerwca 2018 r.
% Obwieszczenie Prezydenta Miasta FWIR—II.0232.4.8.2019 2 30 stycznia 2019 r.
% Lithium-titaniteLiaTisO12.
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eksploatacji autobuséw. Koszty eksploatacji (paliwo: olej napedowy, materialy,
remonty, materialy eksploatacyjne, ubezpieczenia, opony) dla obecnie
uzytkowanych pojazdéw przyjeto na podstawie rzeczywistego wykonania kosztow
MPK za 2017 r. oraz za osiem miesigcy w 2018 r. Dla oceny rentownosci
poszczegoinych wariantow zastosowano wskaznik finansowej wartosci biezace
netto inwestycji FNPV. Finansowg stope zwrotu inwestycji FRR okreslono jako
niepoliczalna.

W zakresie analizy spateczno-ekonomicznej uwzgledniono katalog kosztow
i korzySci zawierajacy: koszty spoleczne emisji gazow cieplarnianych, koszty
spoteczne emisji gazéw,| inne niz cieplamiane?®. Przy opracowywaniu AKK
zastosowano ogolne zasady metodyczne ilociowej analizy kosztow i korzysci,
w tym monetyzacji efektdw spoleczno-ekonomicznych. Koszty spoteczne emisji
gazow cieplarianych oszacowano na podstawie kosztéw jednostkowych Centrum
Unijnych Projektow Transpprtowych?’.

Otrzymany ujemny wynik wskaznika ENPV wskazywat na brak korzySci z tytutu
zastosowania w inowroctgwskiej komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych
jako zastepujacych wyeksploatowane autobusy elektryczne. Warto$¢ progowg
stanowita cena autobusy zeroemisyjnego. Warto$¢, przy ktorej ekonomiczna
biezaca warto$¢ netto ENPV bytaby wyzsza dla wariantu z taborem elektrycznym
w poréwnaniu do wariantu z taborem konwencjonalnym, wyniosta 1 204,3 tys. .
Byta to cena o 45,3% nigsza od przyjetej do analizy (2 200,0 tys. zt). Przy takiej
cenie pojazdu zeroemisyjnego wystepowataby ekonomiczna opfacalno$¢ zakupu
taboru zeroemisyjnego.

(akta kontroli str. 329-331)

Zgodnie z AKK wskaznik BCR28 wyni6st w wariancie z autobusami CNG (wariant 1)
0,22, a w wariancie z autobusami elektrycznymi (wariant 2) — 0,19. Oba wskazniki
przyjely warto$¢ ponizej 1,0, co oznaczato wyzsze koszty niz korzysci finansowo-
ekonomiczne, czyli zader) z wariantow nie wykazat korzysci ze stosowania taboru
zeroemisyjnego, takze dla wskaznika BCR. Wskaznik BCR dla wariantu 2 -
zastosowania autobuséw, zeroemisyjnych okazat si¢ gorszy niz dla wariantu 1 -
autobusow zasilanych CNG. Wynika to z bardzo niskiej emisji gazéw cieplarnianych
i innych zanieczyszczef przez prawidiowo eksploatowane silniki autobusow
zasilanych CNG.

{ (akta kontroli str. 443-445)

2.4. Wyniki AKK wskazywaly na brak koniecznosci zastosowania autobuséw
elektrycznych jako zastgpujace wyeksploatowane autobusy i tym samym brak
potrzeby aktualizacji planu transportowego zgodnie z ustawg o elektromobilnosci.
Zapisy planu transportowego nie uwzgledniaty jednak m.in. linii komunikacyjnych:
istniejacych oraz na ktérych przewidywane bylo wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, co zostalo opisane
szerzej w sekcji Stwierdzone nieprawidfowosci.

(akta kontroli str. 54, 429)

% NOx, NMVOC, SO2 PM2.5.

a Tablica kosztow CUPT aktualizacja z 31.05.2017 . - przyjeto wartosci dia 2018 r. NOx, -. 70,7 tys. 2!/ tong
emisji; PM2.5. - 1 655, 5 tys. z / tone emisji (dla nastepnych lat przyjeto indeksacig o 0,8 prognozy dynamiki
PKB per capita), dla hatasu p{zyjeto: dzien 0,249 ziwzkm, noc 0,454 ziiwzkm, $rednio 0,317 ztwzkm (dla
pozostatych lat przyjeto indeksacje o 0,8 prognozy dynamiki PKB per capita).

% Wskaznik przychod/koszty. |
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miejskiego w  Inown
Z infrastrukturg do tadowania, Zakup zostat wspotfinasowany ze $rodkow UE
W ramach Regionalnego Programu Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020%. Catkowita warto$¢ wydatkow kwalifikowalnych
Wyniosta 42 704,8 tys.| 2, z czego maksymalne dofinasowanie nie mogfo

przekroczy¢ 85%. Srodkiina realizacje projektu Zostaly zabezpieczone w budzecie
Gminy. -

»Ograniczenie niskiej e;ngi POprzez rozwéj i usprawnienie infrastruktury transportu

(akta kontroli str. 30-35, 293)

26. Urzad nie brat udziaty W' programie Bezemisyjny Transport Publiczny
realizowany przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju. 20 lutego 2017 r.
podpisano  [ist intencyjny dotyczacy wspifpracy w  zakresie rozwoju
elektormobilnoéci, jednak 23 Czerwca 2017 r. odstapiono od programu z uwagi na

ubieganie sie o zakup autobusow elektrycznych ze $rodkow UE w ramach
RPO WK-P.

(akta kontroli str. 317-322)

2.7. W okresie objetym |kontrolg przeprowadzono dwa postgpowania w trybie
przetargu nieograniczonegp na:

1) zakup o$miu autobus¢ elektrycznych (czesé A) i 0$miu o napedzie elektryczno-
hybrydowym (czgs¢ B). IZamowienie obejmowalo réwniez dostawe tadowarek
wolnego fadowania dla k dego autobusu o mocy nie wigkszej niz 20 kWh (dla
autobusow elektrycznych)| oraz mocy nie wigkszej niz 12 kWh dia autobuséw
0 napedzie elektryczno-h rydowym;

2) roboty budowlane zasilania energetycznego stacji wolnego tadowania na terenie
bazy MPK (czes¢ A) oraz budowe i montaz Czterech stacji szybkiego fadowania
(czed¢ B). Warunki przetargdw uwzglednialy techniczne parametry autobuséw
w zakresie napedu oraz ni zbedng infrastrukture do eksploatacji autobuséw. Zakres
rzeczowy i jakosciowy reslony w SIWZ dla oby postgpowan odpowiadat
priorytetom okreslonym w kumentach strategicznych.

(akta kontroli str.141,157-169, 238-353)

Wszystkie postepowania Z podzialem na czgsci) zakonczyly sie podpisaniem
umowy z wykonawcami: 9 marca 2018 r. na zakup autobuséw elektrycznych
i elektryczno-hybrydowych [postepowanie nr 1 - CzgS¢ A i B), 17 kwietnia 2018 na
budowe zasilania energetycznego 16 stagji wolnego fadowania na bazie MPK; oraz
na budowe zasilania wraz z montazem czterech stacji szybkiego fadowania.

(akta kontroli str. 141, 170-175, 254-264, 270-279)

W SIWZ okreslono parametry techniczne zaréwno planowanych do zakupu
autobuséw, jaki i infras ktury do tadowania. Dodatkowo opis przedmiotu
zamowienia dla stacji tadowania zostat opisany za pomoca projektow budowlanych,
W SIWZ oraz w Zawartych umowach okrelono warunki udzielonej gwarancii
i serwisu!. Oferty zlozone przez wykonawcow w obu zbadanych postepowaniach
przetargowych odpowiadaly zalozeniom SIWZ. Analiza wykazata ze dokonano
wyboru najkorzystniejszych| ofert Zgodnie z kryteriami SIWZ. Przed ogtoszeniem
Zamdwienia oszacowano warto$¢  zamowienia dla oby badanych zaméwien
1

i
o Umowaodoﬁnasowaniez209rud a 2017 1.

% Dalej: ,RPO WK-P",
311) autobusy: na szkielet nadwozia i
- 36 m-cy; na baterie zasilajacg




|

J
publicznych. Warto$¢ autobuséw oszacowano na podstawie rozeznania rynku,
a warto$¢ robot — na podstawie kosztorysu inwestorskiego. Ztozone oferty miescity
sie w kwotach, jakie Urzad zamierzat przeznaczy¢ na realizacje ww. zamoéwien.
Zapfaty o odpowiedniej wartosci dokonano w terminie, na podstawie protokolow
odbioru i wystawionych faktur. Zaméwienie zostato dofinasowanie ze $rodkow UE
(por. pkt. 2.5 wystapienia) i poprzedzone bylo analizg finansowa i techniczng
zawartg w Studium Wykonalnosci projektu.

(akta kontroli str. 141-156, 183-233)

Dostawa i odbior autobuséw elektrycznych odbyty si¢ zgodnie z umowa i zawartymi
do niej aneksami. W trakgie realizacji zadania zawarto z wykonawcg trzy aneksy
przediuzajace terminy realizacji umowy. Pierwszy z nich dotyczyt przesunigcia
terminu dostawy o dziew,e(: dni jednego z autobuséw o napedzie elekiryczno-

hybrydowym. Powyzsze
aneks dotyczyt przesun
dotyczyt przedtuzajacego
zarejestrowanie autobusd
autobuséw elektrycznych
aneksow zostaty przewidz
eksploatacji 23 stycznia 2(

Roboty budowlane dotycz
zasilania i montazu fada
z warunkami zawartych
dotyczacego budowy i
zawarto z wykonawcg, d
050 dni terminu wykon

wodowane bylo usterkg jednego z podzespotéw. Drugi

é‘i}a terminu dostawy pojazdow o 20 dni. Trzeci aneks

sie procesu uzyskania certyfikacji umozliwiajacej
w na terenie kraju - przesunigto termin dostawy
o kolejne 19 dni. Wszystkie zmiany wynikajace z ww.
jane w SIWZ. Autobusy odebrano i przekazano MPK do
19r.

(akta kontroli str. 141-142, 176-182)

ace budowy zasilania wolnego fadowania oraz budowy
warek szybkiego tadowania zrealizowane byly zgodnie

uméw wraz z aneksami. W trakcie realizacji zadania
ontazu tadowarek pantografowych szybkiego fadowania

va aneksy terminowe. Pierwszy32 dotyczyt przediuzenia

ania W zwigzku z konieczno$cig realizacji zamoéwienia

dodatkowego polegajacego na implementacji obstugi odwréconego pantografu
w standardzie OppCharge3? dostarczonego przez producenta autobusoéw. Drugi
aneks3* przediuzat czas na ukonczenie robét o kolejne 32 dni w zwigzku
z brakiem mozliwosci przekazania wykonawcy placu budowy przed dworcem PKP,
z uwagi na réwnolegle trwajace prace projektowe zagospodarowania tego terenu.
Podczas realizacji budowy zasilania stacji wolnego fadowania na terenie bazy MPK,
z uwagi na zmiane pojedynczych stacji tadowania na podwojne, zawarto
z wykonawcg jeden3 aneks przediuzajacy termin wykonania zadania o 19 dni.
Wszystkie zmiany wynikajace z ww. aneksdw zostaty przewidziane w SIWZ.

(akta kontroli str. 142, 265-269, 280-281)

2.8. Jednym z celéw prajektu zakupu autobuséw elektrycznych bylo zmniejszenie
emisji gazéw cieplamianych i innych zanieczyszczen liniowych w miescie. Roczny
spadek emisji gazéw cieplamianych oszacowano na poziomie - 1,825 tony
rownowaznika CO2/rok. Elektryczne hybrydy poruszaty sie na dwdch liniach w 99%
na napedzie wytacznie elektrycznym3®. MPK posiadato 10 autobuséw hybrydowych
z niskoemisyjnym silnikiem Euro 6 oraz cztery autobusy zasilane CNG.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej zaktadal, ze zostanie zlikwidowanych fgcznie 19
pojazdow autobusowych, z czego 15 napedzane byly ON, natomiast 4 CNG.

]

32 Aneks nr 1 zawarty 28wrz&éniI 2018r.
3 Otwarty interfejs, ktory Imozliwia wspdiprace elektrycznych autobusow oraz stacji tadowania
wyprodukowanych przez rbZnth producentow.

3 Aneks nr 2 zawarty 15 listopada 2018 r.

3 Aneks nr 1 zawarty 23 lipca 20118 r.

% Wyjatek stanowi okres maj-pazdziemnik 2019 r. ze wzgledu na remont dworca PKP i konieczno$¢ wytaczenia
jednej stacji pantografowej.
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W zamian zostanie wp _! adzonych 16 autobusow ekologicznych, z czego 8
hybrydowych, natomiast pozostate bedg pojazdami elektrycznymi. Plan zaktadal
takze, ze autobusy zasilane na CNG zostang wymienione w miare dostepnosci
srodkow zewnetrznych ng zakup nowych autobusow rowniez zasilanych CNG.
Zgodnie z zatoZeniami PGN w miejsce wyeksploatowanych autobuséw zakupiono
16 autobusow ekologicznych. MPK w okresie objetym kontrolg zlikwidowalo 11
autobusow zasilanych na [ON oraz planuje zlikwidowaé trzy najstarsze autobusy

wyprodukowane w 2006 .

2.10. W latach 2015-2018

silnikami spetniajacymi norme Euro 5).
(akta kontroli str. 293)
na terenie Gminy byla jedna®’ linia autobusowa objeta

zeroemisyjnym transporlirlr; miejskim, na ktorej kursowaly dwa autobusy

elektryczne. Diugos¢ linii
w latach 2015-2017 i 13,5%

niosta 14,2 km, co stanowilo 15,3% wszystkich linii
linii w 2018 roku.

Srednioroczna emisja gazéw cieplarnianych (CO i CO;) oraz gazow inne niz
cieplarniane (NOyi PM) ogcrlu autobusow obstugujacych komunikacje miejska dla lat
2015-2018 wyniosta: CO2 1 780,6 [g/100 km]; CO - 223,3 [9/100 km]; NOyx - 125,8
[9/100 km]; PM - 7,9 [g/100 km]. W 2019 roku38 liczba linii zeroemisyjnych
zwigkszyta sig do trzech, ktore obstugiwato 10 autobusow elektrycznych. Dodatkowo

uruchomiono dwie linie ae\Ftobusowe, na ktérych poruszalo sie wylgcznie osiem

autobusow o napedzie

ektryczno-hybrydowym, ktére 99% trasy pokonywaty

wytacznie na silniku elektrycznym.

Diugos¢ linii objeta zeroe

czerwca 2019 r., wyniosta:

(17,9%) — autobusy elektry

objetym kontrolg wzrastata:

wolnego tadowania oraz z

misyjnym transportem miejskim, wediug stanu na 30
27,3 km (26,0%) ~ autobusy elektryczne i 18,8 km
iczno-hybrydowe. Liczba punktow tadowania w okresie
z dwoch (w 2015 r.) do 18 (w 2019 r.) dla punktow
zera (w 2015 r.) do czterech (w 2019 r.) dla szybkiego

tadownia. Podjete dziatania zapewnily osiagniecie efektow $rodowiskowych, fi.
zZmniejszenie emisji zaniepzyszczen przez komunikacje miejska. Tym samym
wedlug danych na 30 czerwca 2019 r. roczna emisja gazéw ogdtu autobuséw
obstugujacych komunikacje|miejska spadta dla: CO2 - 0 27,8%; CO - 0 71,7%; NOx
-0 74,4%; PM - 0 87,3%.

(akta kontroli str. 37)

Analiza efektow ekonomicznych nowego .taboru elektrycznego za okres luty-
czerwiec 2019 r. wykaza:;, ze pomimo wigkszej pracy przewozowej autobusu
zeroemisyjnego (19,0 tys. wzkm), w poréwnaniu do autobusu zasilanego na ON
(15,9 tys. wzkm), koszt eksploatacji autobusu elektrycznego byt nizszy o 12,2 tys. zt
miesigcznie, . 57%. Koszt przejechania 100 wzkm w badanym okresie dla
autobusu zasilanego na ON wyniost 176 zI, a dla autobusu elektrycznego 84 zi.
Analiza efektywnosci ekonomicznej autobuséw o napedzie elektryczno-hybrydowym
za kwieciert 2019 . wykaz?la, Ze koszt przejechania 100 wzkm dla tego pojazdu
wyniést Srednio 96,4 zi.

| (akta kontroli str. 38, 47)

W  dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

1. Gmina sporzadzita AKKlz naruszeniem terminu wynikajacego z art. 72 ustawy
o elektromobilnosci. Wyznapzony przez ustawodawce termin (31 grudnia 2018 r.)
zostat przekroczony o 31 dni.

3 Wedtug stanu na 30 czerwca 20197T.
| 9

37 7 13 dostepnych w latach 2015-2017 iz 14 dostepnych w 2018 r.
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|
| (akta kontroli str. 350)

Prezydent Miasta wyjaéni{,Lze wykonawca AKK przediozyt ww. dokument do 31
grudnia 2018 r., jednakze uwagi na zakres informacji i danych, ktore obejmuje
analiza, dia dokonania jej weryfikac, przed skierowaniem dokumentu do
obowigzkowych konsultacii spolecznych, przediuzono termin na wykonanie
przedmiotu umowy.

j (akta kontroli str. 325)

2. Prezydent Miasta nie prlgedtoiy& Radzie Miejskiej projektu uchwaty aktualizujacej
plan transportowy o infomacie, 0 ktorych mowa w art. 12 pkt. 8 ustawy
o transporcie publicznym. [Zgodnie Z ww. przepisami plan transportowy powinien
okre$laé m.in. linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie
pojazdow elektrycznych | pojazdow napedzanych gazem ziemnym, planowany
termin rozpoczecia ich uzytkowania. W dniu wejécia w zycie nowelizacji ustawy
o transporcie publicznym3?, Gmina posiadata juz jedna lini¢ autobusowa, na ktorej
poruszaly si¢ wylacznie putobusy elektryczne, a w AKK wytypowano kolejne,
planowane® linie zeroemisyjne nr 21 i 27 oraz termin ich uruchomienia.

Stosownie do tresci art.| 30 ust. 2 pkt. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym#! projekt uchwaly opracowuje organ wykonawczy gminy.

% (akta kontroli str. 54, 143-178, 223-267, 351, 399, 400)

Prezydent Miasta wyja§ni§, 7e autobusy elektryczne i zasilane CNG sg
wykorzystywane naprzenpiennie na wszystkich liniach MPK, co uniemoziiwia
przypisanie konkretnego pojazdu dia danej linii. Ponadto wyniki ,Analizy kosztow
i korzysci zwigzanych Z wykorzystaniem przy éwiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej autobusow zergemisyjnych dla Gminy Miasto Inowroctaw” potwierdzity
zarowno spelnienie wymogow ustawowych dot. wykorzystywania ekologicznego,
zeroemisyjnego taboru (w komunikacji miejskiej, jak i ww. zapisy Planu
Transportowego. W zwigzku z powyzszym nie zachodzita konieczno$¢ aktualizacji
dokumentu w powyzszyn) zakresie. Jednoczes$nie zakup, odbior i przekazanie do
MPK sp. z 0. 0. infrastrukfury fadowania drogowego transportu publicznego (fj. stacji
tadowania) zakoriczono 1 kwietnia 2019 ., natomiast Plan Transportowy zgodnie
z art. 80 ustawy o elektromobilnosci powinien zosta¢ zaktualizowany do
22 lutego 2019 r. W zyviagku z powyzszym nie bylo moZliwosci zachowania
wskazanego terminu. Biorac pod uwage zapisy art. 15 ust. 1 pkt 1 w zwigzku
z art. 12 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, Plan transportowy
powinien zawiera¢ oceng i prognozy potrzeb przewozowych. W zwigzku z tym
w Budzecie Miasta Inowroctawia na 2020 r. zaplanowano wykonanie ,Badan
i analizy potrzeb przewpzowych w publicznym transporcie zbiorowym”. Po ich
wykonaniu zaplanowanaotst aktualizacja planu transportowego wraz z okre$leniem
elementow, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1a i 2a ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.

(akta kontroli str. 327-328)

W ocenie NIK powyzsze wyjasnienia nie stanowig uzasadnienia do odstapienia od
realizacji wymogow ustaglowych w tym zakresie. NIK zauwaza, ze art. 12 pkt. 8
ustawy o transporcie publicznym stanowi co obligatoryjnie powinien okreslac plan
transportowy. Urzad odbierajac AKK od wykonawcy posiadat wiedzg nt.

39 Tj, 22 lutego 2018 1.
4 7 |utego 2018 r. ogloszono przetarg na wykonanie robdt zasilania i montazu czterech stacji szybkiego

tadowania a 21 lutego 2018 r. dokonano wyboru wykonawcy na dostawe autobusow elektrycznych.
41 Dz. U.z2019r. poz. 506.
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planowanych linii zeroerq'isyjnych, na ktorych bedg poruszaly sie autobusy
elektryczne. Stwierdzona njeprawidiowo$¢ dotyczy bowiem braku aktualizacii planu
transportowego po powziec%u wiedzy dotyczacej linii, na ktérych przewidywane byto
wykorzystanie pojazdow | elektrycznych wraz z terminem rozpoczecia ich
uzytkowania.

NIK pozytywnie ocenia podejmowane w Gminie dzialania na rzecz rozwoju
zeroemisyjnej komunikacji miejskiej. W | kw. 2019 r. osiggnigto prog obowigzku
posiadania floty autobusow elektrycznych okreslony w ustawie o elektromobilnosci
dla 2025 roku. Sukcesywnaiwymiana taboru na nisko i zeroemisyjny przyniosta efekt
w postaci znaczacego zmniejszenia rocznej emisji gazow ogoiu autobusow
obstugujacych komunikacjg miejska. Jako nieprawidiowe oceniono przekroczenie
terminu sporzadzenia AKK o 31 dni oraz brak przediozenia do Rady Miejskiej
projektu uchwaty dotyczacej aktualizacji planu transportowego w odniesieniu do
informacii, o ktérych mowaw art. 12 pkt 8 ustawy o transporcie publicznym.

3. Realizacja zadan w zakresie zapewnienia udziatu
pojazdéw zeroemisyjnych w dziatalnosci urzedu gminy
oraz zero- i niskoemisyjnych w wykonywaniu zadan
publicznych przez gmine

3.1. We flocie pojazdéw Urzedu znajdowat sig jeden pojazd zasilany ON. Zgodnie

zart. 68 ust. 2 i 3 ustawy o elektromobilnoci, gminy zostaly zobowigzane do

zapewnienia od 1 stycznia| 2020 r. (termin zmieniono w trakcie trwania niniejszej
kontroli na 1 stycznia 2022 r. ustawg z 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy

o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektorych innych ustawach?®2), co
najmniej 10% udziatu pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow.

(akta kontroli str. 41)

3.2. W latach 2018-2019 w Urzedzie nie przeprowadzono zadnego postepowania
przetargowego na zakup pojazdow zeroemisyjnych.

Prezydent Miasta podat, e ze wzgledu na do$¢ odlegly termin, nie dokonano po
wejéciu w zycie ww. ustawy dzialari w celu wypelnienia obowiazku wynikajacego
zart. 68 ust. 2 ustawy, fi. nie planowano na potrzeby wiasnej floty zakupu
samochodow elektrycznych.

(akta kontroli str. 122-140, 434)

3.3. Analiza NIK wykazata, ze podmioty ktorym Gmina zlecita wykonywanie zadania
publicznego, musiatby zakupi¢ tacznie 12 pojazdow elektrycznych lub pojazdow
napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdow uzytkowanych do wykonywania
tego zadania, w celu spelnienia wymagar okreslonych w art. 68. ust. 3 ustawy o
elektromobilno$ci. .

! (akta kontroli str. 39)
W Urzedzie nie dokonano analizy zawierajacej: oszacowanie, jakie zadania
publiczne wymagajq wykorzystania pojazdow i w jakiej liczbie, zwigkszonych
kosztow wykonywania zadan oraz identyfikacje dziatari niezbednych do osiagniecia
wymogow okreslonych w art. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci, a takze nie
dokonano przegladu obowigzujacych uméw pod katem zaistnienia przestanki ich
wygasniecia w zwigzku z art| 76 ww. ustawy.

! (akta kontroli str. 432)

# Dalej ,Ustawa zmieniajaca’, Dz. U. 2 2019 r. poz. 1527.
1
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Prezydent Miasta podal, ze #e wzgledu na odlegty termin, nie dokonano po wejsciu
w zycie ustawy analizy zawierajgcej oszacowanie jakie zadania publiczne wymagaja
wykorzystania pojazdow i w| jakiej liczbie oraz analizy kosztow wykonywania tych
-adan. Jednoczesnie, jak podat, prowadzono starania, m.in. poprzez Zwigzek Miast
Polskich, o przesunigcie terminu obowigzywania ww. wymogow m.in. z uwagi na
niedostosowanie oferty rynku w zakresie zaopatrzenia W pojazdy z napedem
spelniajacym wymogi ustawy. Zmiana terminu wejscia w Zycie ww. przepisow oraz
poszerzenie katalogu napedu pojazdéw bytaby racjonainym rozwigzaniem
probleméw wywotanych ustawg i pozwolitaby na przygotowanie sie rynku do
wymagan zgodnych z ustawa. Utrzymanie pierwotnych zapisow ustawy kreowatoby
wysoki popyt na samochody elekiryczne i napedzane gazem ziemnym, CO przy
niskiej lub braku dostqpnei}?dazy tych samochodow czynito zamiar ustawodawcy
niewykonalnym oraz generawaioby wysokie koszty dla samorzadow poszukujacych
pojazdéw z dostepnych zradet.

Prezydent podat, ze w przypadku art. 68 ust. 3, ktory dotyczy wykonywania zadan
publicznych, zmiana terminu wejscia W zycie obowiazkow byla przede wszystkim
istotna ze wzgledu na minimaing podaz pojazdow cigzarowych Zz napedem
elektrycznym lub zasilanych gazem ziemnym w stosunku do podazy pojazdéw
osobowych. Ponadto, jakj podat Prezydent, art. 76 ustawy gteboko ingeruje
w wolnosé uméw i ich wykonanie zgodne z warunkami zawarcia. Rygorystyczne
stosowanie art. 76 ustawy prowadzace do ustania podstaw kontraktowych
wykonywania licznych zadaf z 1 stycznia 2020 r. mogioby powodowac zaprzestanie
&wiadczenia ustug na rzecz JST na podstawie zawartych umow, prowadzac do
zatamania rynku usiug :%unalnych. JST, bedaca adresatem normy nie miata
najmniejszego Wplywu - W| ramach zawartych uméw - na wymuszenie po stronie
wykonawcy okreslonego terminowo wysitku inwestycyjnego w nowe pojazdy
elektryczne lub napedzane CNG. Takie oczekiwanie musi prowadzi¢ do zmiany
warunkéw finansowania |zawartych kontraktow, bowiem wykonawca bedzie
oczekiwat sfinansowania wmaganych nakladow na nowe pojazdy. Przedstawiciele
Urzedu uczestniczyli m.in.|w pracach grupy roboczej przedstawicieli samorzadow
zaangazowanych w zagadnienia elektromobilnoéci. W najblizszym czasie Urzad
dokona stosownej analizy i zaplanuje dalsze dziatania w celu wypetnienia
obowiazkow wynikajacych z art. 68 ustawy o elektromobilnosci.

(akta kontroli str. 434-436)

3.4, Sprawozdania o liczbie i udziale procentowym pojazdéw elektrycznych
i pojazdow napedzanych Qazem ziemnym w uzytkowanej flocie przekazywano do
Ministra Energii w terminie| zgodnym z art. 73 ustawy 0 elektromobilnosci. Pierwsze
sprawozdanie wediug stanu na 31 grudnia 2017 r. przekazano 27 kwietnia 2018
r., a drugie wedtug stanu r‘a 31 grudnia 2018 r. przekazano 29 stycznia 2019r.

; (akta kontroli str. 314-315)

W dziatalnosci kontrolow'fanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidiowasci.

Terminowo przekazano sprawozdania o liczbie i udziale procentowym pojazdow
elektrycznych i pojazddw napgdzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie
pojazdéw. NIK zwraca uwage, ze dotychczas nie dokonano w Urzgdzie analizy
zawierajacej oszacowanie, jakie zadania publiczne wymagaja Wwykorzystania
pojazdow i w jakiej liczbie, a takze zwigkszonych kosztow wykonywania tych zadan.



IV. Wnioski |

Whioski pokontrolne W zwiazku ze stwierdzonymi nieprawidiowo$ciami, Najwyzsza Izba Kontroli, na
podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, wnosi o podjecie dzialan celem

aktualizacii istniejacego planu transportowego w odniesieniu do informacji o ktérych
mowa w art. 12 pkt 8 ustaw{ 0 transporcie publicznym.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zqstalo sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolfwanej, drugi do akt kontroli.

Prawo zgloszenia Zgodnie z art. 54 ustawy ¢ NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
zastrzezen prawo zgloszenia na pTémie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 2& dni od dnia jego przekazania. ZastrzeZenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w Bydgoszczy. Prawo zglaszania zastrzezer, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o| NIK, nie przystuguje do wystapienia pokontrolnego

zmienionego zgodnie z tredcig uchwaty w sprawie zastrzezen.

Obowiazek Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowaé Najwyzszg Izbe Kontroli,

poinformowania wterminie 21 od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykonania

NIK o sposobie wyko wnioskow pokontrolnych oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia
nania wnioskow  tych dziatar,

W przypadku wniesienia | [zastrzezei do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacii liczy si¢ od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezen w catosci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Bydgoszcz, 25 listopada 2019 r.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Bydgoszczy
Kontroler p.0. Dyrektor

specjalista kontron pansiwuwej
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