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1. WSTĘP

1.1 Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót  związanych z oznakowaniem pionowym na drogach gminnych 
i wewnętrznych zarządzanych przez Prezydenta Miasta Inowrocławia.
1.2. Zakres robót objętych specyfikacją
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót  związanych  z wykonaniem i odbiorem oznakowania pionowego na drogach gminnych i wewnętrznych zarządzanych przez Prezydenta Miasta Inowrocławia w postaci:
znaków  drogowych  pionowych,  

· ostrzegawczych ( A )
· zakazu ( B )
· nakazu ( C )
· informacyjnych ( D ) 
· kierunku, miejscowości i znaków uzupełniających ( E, F, G, T, R )
oraz konserwacja i utrzymanie następującego oznakowania pionowego:
· znak D-6 z aktywnym panelem diodowym wysyłającym pomarańczowe sygnały świetlne, zasilanym własnym źródłem energii (bateria słoneczna) oraz systemem radiowym do komunikacji w ciągu ulicy Szymborskiej, Pileckiego, Metalowców oraz al. 800 – lecia Inowrocławia.
1.3. Określenia  podstawowe  
1.3.1. Znak pionowy – znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo  symbolami, zwykle umieszczony na konstrukcji wsporczej.

1.3.2. Tarcza znaku – element konstrukcyjny, na powierzchni którego umieszczana jest treść  znaku. Może być wykonana z różnych materiałów (stal, aluminium, tworzywa  syntetyczne) jako jednolita lub składana.

1.3.3.  Lico znaku – przednia część znaku służąca do podania treści znaku. Lico znaku może być malowane lub oklejane ( folią odblaskową lub nieodblaskową).
1.3.4. Znak drogowy nieodblaskowy – znak, którego lico wykonane jest z materiałów zwykłych (lico nie wykazuje właściwości odblaskowych).
1.3.5. Znak drogowy odblaskowy – znak, którego lico wykazuje właściwości odblaskowe

(wykonane jest z materiału o odbiciu powrotnym – współdrożnym).
1.3.6. Konstrukcja wsporcza znaku – słupki (słupy) , wysięgnik, wspornik, przedłużki słupków itp. proste, gięte oraz spawane na których zamocowane są tarcze, wraz 
z elementami służącymi do przymocowania tarcz znaku (uchwyty, śruby,  zaciski itp.).
1.3.7. Znak nowy – znak użytkowy (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie do trzech miesięcy od daty produkcji.

1.3.8. Znak użytkowany – znak ustawiony na drodze lub magazynowany przez okres dłuższy  niż  trzy  miesiące.
1.3.9. Sygnał Ostrzegawczy (znak aktywny)  –migający sygnał żółty nadawany przez sygnalizatory dla pojazdów lub sygnalizatory jednokomorowe. Sygnał aktywny połączony ze znakiem np. ze znakiem D-6 to tzw. przejście aktywne. 
2. MATERIAŁY

2.1  Ogólne wymagania dotyczące materiałów :
Do wykonania robót  związanych z utrzymaniem  oznakowania pionowego wymienionych w  pkt. 1.2 SST - należy stosować wyłącznie  materiały dopuszczone do powszechnego stosowania  w  budownictwie,  właściwie oznaczone, dla  których :

· wydano certyfikat na znak bezpieczeństwa, wykazujący, że zapewniono zgodność 
z kryteriami technicznymi określonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów  i dokumentów technicznych – 
w odniesieniu do wyrobów podlegających tej certyfikacji,
· dokonano oceny zgodności i wydano certyfikat zgodności lub deklarację zgodności z odpowiednią normą lub aprobatą techniczną  - w odniesieniu do wyrobów nie podlegających certyfikacji,

· wydano atest lub certyfikat  w  kraju  wytworzenia, co  do których nie jest wymagane nadanie znaku  bezpieczeństwa. 

Wykonawca ponosi wszelką odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych 
i jakościowych  materiałów  stosowanych  do  wykonania  robót związanych z utrzymaniem  oznakowania pionowego.
2.2.  Aprobata techniczna dla materiałów.

Każdy materiał do wykonania oznakowania pionowego, na który nie ma normy, musi posiadać aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę. Znaki drogowe powinny mieć certyfikat bezpieczeństwa  (znak „B”)  oraz  wyraźne  i trwałe oznakowanie podające:
· nazwę  lub znak  towarowy,

· rok produkcji.

2.3 Badanie materiałów, których jakość budzi wątpliwość.

Wykonawca powinien przeprowadzić dodatkowe badania tych materiałów, które budzą wątpliwości jego lub Zamawiającego, co do jakości, w celu stwierdzenia, czy odpowiadają one wymaganiom określonym w  pkt 2. 

2.4. Oznakowanie opakowań.

Wykonawca powinien żądać od producenta, aby oznakowanie opakowań  materiałów do pionowego znakowania dróg było wykonane zgodnie z PN-EN ISO 780 [1], a ponadto, aby na każdym opakowaniu był umieszczony trwały napis zawierający:

- nazwę producenta i materiału do znakowania dróg,

- masę brutto i netto,

- numer partii i datę produkcji,

- informację o szkodliwości i klasie zagrożenia pożarowego,

- ewentualne wskazówki dla użytkowników.
2.5.     Materiały stosowane do fundamentów pionowych znaków drogowych  
2.5.1. Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znaków drogowych.
Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znaków drogowych mogą być wykonywane jako:

- prefabrykaty betonowe,

- z betonu wykonywanego na „mokro”,

- z betonu zbrojonego,

- inne rozwiązania zaakceptowane przez  Zamawiającego.

Klasa betonu powinna być zgodna z dokumentacją projektową. Beton powinien odpowiadać wymaganiom PN-EN 206+A1[3].
2.5.2. Cement
Cement stosowany do betonu powinien być cementem portlandzkim klasy 32,5 odpowiadający wymaganiom PN-EN 197-1[2].
2.5.3. Kruszywo
Kruszywo stosowane do betonu powinno odpowiadać wymaganiom PN-EN 12620+A1 [4]. Zaleca się stosowanie kruszywa o marce nie niższej niż klasa betonu.
2.5.4. Woda 

Woda  stosowana do betonu powinna być  zgodna z wymaganiami PN-EN 1008 [5].
2.6. Konstrukcje wsporcze 
2.6.1. Słupki do znaków pionowych
Konstrukcje wsporcze znaków drogowych należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową, a w przypadku braku wystarczających ustaleń zgodnie z propozycją Wykonawcy zaakceptowaną przez Zamawiającego. Konstrukcje wsporcze powinny być wykonane z rur stalowych ocynkowanych o średnicy 60 mm lub 70 mm, odpowiadających wymaganiom normy PN-EN 10210-2 [6] lub innej normy zaakceptowanej przez  Zamawiającego. Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur nie powinna wykazywać wad w postaci łusek, pęknięć, zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne 
są nieznaczne nierówności. Rury powinny być dostarczane bez opakowania w wiązkach lub luzem. Końce rur powinny być obcięte równo i prostopadle do osi rury. Ww. warunki techniczne dotyczą również przedłużek słupków do znaków drogowych oraz słupków 
do zapór drogowych.
2.6.2. Uchwyty do znaków drogowych 
Elementy wszystkich typów uchwytów muszą być cynkowane ogniowo. Do wszystkich typów uchwytów dostosowane są odpowiednie elementy złączne tj. śruby nakrętki, podkładki, tulejki dystansowe. Uchwyty powinny umożliwiać montaż na profilach stalowych lub aluminiowych o średnicy od  50 do 70 mm, Zakres zamawianych uchwytów obejmuje nw. typy:
· uchwyt uniwersalny do znaków i tablic jednostronnych,

· uchwyt uniwersalny do znaków i tablic dwustronnych,

· uchwyt stalowy mocujący znak za jego krawędź 

2.6.3. Taśmy montażowe 
Powinny być wykonane ze stali nierdzewnych. Służą one do montażu m.in. tabliczek i tablic drogowych na słupach, latarniach i innych konstrukcjach nośnych 
o dowolnych średnicach i kształtach przekrojów poprzecznych konstrukcji. Zakres  szerokości taśmy to 9,35 mm, 12,70 mm, 15,88 mm, 19,05 mm.

2.7. Gwarancja producenta lub dostawcy na konstrukcję wsporczą 
Wykonawca - dostawca każdej konstrukcji wsporczej obowiązany jest do wydania             gwarancji na okres trwałości konstrukcji uzgodniony z odbiorcą. Przedmiotem gwarancji są właściwości techniczne konstrukcji wsporczej lub elementów mocujących oraz trwałość zabezpieczenia przeciwkorozyjnego. W przypadku słupków do znaków pionowych 
o standardowych wymiarach gwarancja wynosi minimum 48 miesięcy. 
2.8. Tarcza znaku 
2.8.1. Trwałość materiałów na wpływy zewnętrzne.
Materiały użyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą znaku  a także sposób wykończenia znaku  muszą wykazywać pełną odporność na oddziaływanie światła, zmian temperatury, wpływy atmosferyczne i występujące w normalnych warunkach oddziaływania chemiczne przez cały okres trwałości znaku określony przez wytwórcę lub dostawcę.

2.8.2. Warunki gwarancyjne dostawcy znaku
Wykonawca - dostawca znaku obowiązany jest dostarczyć znaki pionowe, na które obowiązuje 36 miesięczny okres gwarancji.
2.8.3. Materiały do wykonania tarczy znaku
Materiałami stosowanymi do tarczy znaku drogowego są:
a) blacha stalowa,

b) blacha z aluminium lub stopów z aluminium,
c) inne zaakceptowane z Zleceniodawcą.
2.8.4. Tarcza znaku z blachy stalowej
Tarcza znaku z blachy stalowej grubości co najmniej 1,0 mm. Powinna być zabezpieczona przed korozją obustronnie cynkowaniem ogniowym lub elektrolitycznym. Dopuszcza się stosowanie innych sposobów zabezpieczenia przed korozją stalowych tarcz znaków drogowych pod warunkiem uzyskania aprobaty technicznej dla danej technologii. 
Nie dopuszcza się stosowania stalowych tarcz znaków drogowych zabezpieczonych przed korozją jedynie farbami antykorozyjnymi.
2.8.5. Tarcza znaku z blachy aluminiowej
Blacha z aluminium lub stopów z aluminium powinna być odporna na korozję w warunkach zasolenia.     
Wymagane grubości:

- tarcze znaków wzmocnionych z przetłoczeniami –  co najmniej 1,5 mm;
- tarcze płaskie – co najmniej 2,0 mm.

Wytrzymałość dla tarcz z aluminium i stopów aluminium powinna wynosić:

- dla tarcz znaków wzmocnionych przetłoczeniem – 155 MPa,

- dla tarcz płaskich – 200 MPa

2.8.6. Warunki wykonania tarczy znaku
Tarcza znaku  winna  być równa i gładka – bez odkształceń płaszczyzny znaku. Odchylenie płaszczyzny tarczy znaku  nie może wynosić więcej niż 1,5 % największego wymiaru znaku. Krawędzie tarczy znaku muszą być równe i nieostre.
2.9.  Znaki odblaskowe
2.9.1. Wymagania dotyczące powierzchni odblaskowej
Znaki drogowe odblaskowe muszą być zgodne ze szczegółowymi ustaleniami określonymi w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie szczegółowych warunków dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków umieszczania na drogach (Dz. U z 2003 r. Nr 220 poz. 2181).
3. SPRZĘT
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót.

Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie 
z zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Zamawiającego.

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania. 
3.2. Sprzęt do wykonania oznakowania pionowego
Wykonawca przystępujący do wykonana oznakowania pionowego powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu:

a) środków  transportowych  do  przewozu  materiałów,

b) sprzętu spawalniczego.

4. TRANSPORT

4.1 Ogólne  wymagania dotyczące transportu
Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów.

Liczba środków transportu powinna zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Zamawiającego, w terminie przewidzianym umową.

Przy ruchu na drogach pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych. Środki transportu nie spełniające tych warunków mogą być dopuszczone przez Zamawiającego, pod warunkiem przywrócenia stanu pierwotnego użytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy.

Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych i wewnętrznych oraz dojazdach do terenu wskazanego w zleceniach.
4.2. Transport materiałów do pionowego znakowania dróg
Transport znaków, konstrukcji wsporczych oraz sprzętu powinien się odbywać środkami transportowymi w sposób uniemożliwiający ich przesuwanie się w czasie transportu 
i uszkadzanie oraz powodowanie zagrożenia w ruchu drogowym.
5. WYKONANIE   ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót.
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami umowy  oraz za jakość zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność 
z dokumentacją projektową, wymaganiami specyfikacji oraz poleceniami Zamawiającego.
5.1.1.  Roboty przygotowawcze do pionowego znakowania dróg.

Lokalizacja i wysokość zamocowania znaku powinny być zgodne z dokumentacją projektową z zachowaniem tolerancji jego ustawienia ( pkt.5.1.2.). W przypadku gdy gałęzie drzewa ograniczają widoczności oznakowania, Wykonawca zobowiązany jest 
do przycięcia gałęzi krzaku lub drzewa znajdujących się w pasie drogowym, w celu zapewnienia widoczności i bezpieczeństwa uczestnikom ruchu drogowego. 
5.1.1.1   Ustawienie nowych znaków drogowych.

Ustawienie znaków pionowych obejmuje:
· transport znaku z magazynu do miejsca ustawienia ( zgodnie z pkt 4.2),
· przymocowanie tarcz i tablic znaków drogowych do istniejących słupków 
(za pomocą śrub, uchwytów, objemek, itp. – zgodnie z pkt 5.1.1.2 )
5.1.1.2. Montaż tarczy znaku drogowego 
Tarcza znaku drogowego musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemożliwiający jej przesunięcie lub obrót. Materiał i sposób wykonania jej połączenia 
z konstrukcją wsporczą musi umożliwiać, przy użyciu odpowiednich narzędzi, odłączenie tarczy znaku od konstrukcji wsporczej przez  cały okres użytkowania znaku.  

Montaż tarczy obejmuje:
· przymocowanie tablic znaków drogowych do istniejących słupków (przy pomocy śrub, uchwytów, objemek itp.)
· transport znaku z magazynu do miejsca ustawienia.
5.1.1.3. Demontaż tarczy znaku drogowego 
Demontaż tarczy znaku drogowego polega na odłączeniu tarczy od konstrukcji wsporczej w sposób nie powodujący uszkodzenia demontowanych elementów (odkręcenie śrub, objemek).   
Demontaż tarczy znaku drogowego obejmuje:
· odłączenie tarczy od konstrukcji wsporczej,
· transport z miejsca demontażu do magazynu.
5.1.1.4.   Montaż słupka znaku drogowego – nowego (z materiałem Wykonawcy) 
Montaż słupka znaku drogowego nowego  obejmuje:
· wykonanie wykopu,
· ustawienie słupka do pionu,
· zabetonowanie słupka.
Wymagane są słupki – stalowe ø 60 mm oraz ø 70 mm wraz z uchwytami.
5.1.1.5.   Montaż słupka znaku drogowego – z odzysku (materiał  Zleceniodawcy).

Montaż słupka znaku drogowego z odzysku obejmuje:
· wykonanie wykopu,
· ustawienie słupka do pionu,
· zabetonowanie słupka.
5.1.1.6.   Demontaż  słupka  znaku drogowego :
Demontaż  słupka znaku drogowego obejmuje:
· wykonanie wykopu,
· wydobycie słupka,
· zasypaniu  wykopu oraz uporządkowanie bezpośredniego otoczenia wykopu,
· transport  słupka  z miejsca demontażu do magazynu.
5.1.1.7.   Poprawienie znaku drogowego z przewiezieniem na warsztat.
Poprawienie znaku drogowego z przewiezieniem na warsztat obejmuje:
· demontaż znaku ( odkręcenie śrub, zdjęcie objemek itp.),
· transport znaku na warsztat,
· naprawienie tarczy znaku – wyprostowanie pogiętej tarczy znaku, oczyszczenie,  uzupełnienie folii,

· montaż znaku  w  miejscu  pierwotnego  umieszczenia (na śruby,  objemki  itp.).
5.1.1.8   Poprawienie znaku drogowego w terenie 

Poprawienie znaku drogowego w terenie obejmuje :
· oczyszczenie (mycie) tarczy znaku,
· wyprostowanie pogiętej tarczy znaku, uzupełnienie folii,
· prawidłowe ustawienie lica  tarczy znaku (cena obejmuje ewentualne uzupełnienie brakujących elementów montażowych , tj. uchwytów lub taśm) ,

5.1.2. Tolerancje ustawienia znaku drogowego.
Konstrukcje wsporcze (słupy, słupki, wysięgniki, konstrukcje dla tablic) powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją  i  przepisami  dla  oznakowania  pionowego .

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:
· odchyłka od pionu, nie więcej niż ±1 %,
· odchyłka w wysokości umieszczenia znaku , nie więcej niż ± 2 cm,
· odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni, utwardzonego pobocza, nie więcej niż ± 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odległości umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcją o znakach drogowych pionowych.
5.1.3. Wykonawca  zapewnia oznakowanie i zabezpieczenie odcinka robót zgodnie 
z przepisami ustawy prawo o ruchu drogowym.     
5.1.4. W zakresie wymiarów znaków, obowiązują ustalenia szczegółowe załącznika do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r., Nr 220 poz.2181).
5.1.5 Konieczność wykonania ewentualnych robót dodatkowych, nie objętych umową, formularzem cenowym i kosztorysem Wykonawca musi uzgodnić z  Zamawiającym.
ZNAKI AKTYWNE

6.1 Przedmiot zamówienia
Wykonawca przyjmuje zlecenie na konserwację i utrzymanie następującego oznakowania pionowego:
· znaku D-6 z aktywnym panelem diodowym wysyłającym pomarańczowe sygnały świetlne, zasilanym własnym źródłem energii (bateria słoneczna) oraz systemem radiowym do komunikacji w ciągu ulicy Szymborskiej, Pileckiego, Metalowców 
oraz al. 800 -  Inowrocławia.

6.2 Zakres usług

W ramach konserwacji wykonawca zobowiązany jest do utrzymania w ciągłej pracy i kontroli urządzeń wymienionych w pkt. 6.1 poprzez:

a) przegląd urządzeń min. raz w tygodniu,

b) wykonywanie drobnych napraw urządzeń – wymiana żarówek, baterii, bezpieczników, wykonanie ponownego ładowania baterii, oraz  poprawa i regulacja części składowych urządzeń zostanie wykonana na koszt Wykonawcy.
c) wykonanie ww. napraw prostych powinno być dokonane w ciągu 6 godzin od chwili zgłoszenia awarii,
d) niezwłocznego powiadomienia Zamawiającego o awarii urządzeń, najpóźniej w dniu roboczym następującym po wystąpieniu awarii,
e) dodatkowo wszystkie elementy składowe znaków aktywnych (wsporniki, tarcze znaków etc.) powinny być dwa razy w roku oczyszczone i wymyte tj. w Kwietniu – po okresie zimowym i we Wrześniu – po okresie letnim,

f) utrzymywanie ciągłej łączności pomiędzy Wykonawcą, a Zamawiającym (telefon komórkowy, telefon stacjonarny, fax).

6.3 Wykonanie dodatkowych napraw i wymian
Wykonawca w przypadku awarii urządzenia wymagającego wymiany podzespołu nieujętego 
w pkt. 6.2 lub kosztorysie dokona naprawy urządzenia po uprzedniej akceptacji przez Zamawiającego. Zwrot środków finansowych na zakup naprawionego urządzenia nastąpi po przedstawieniu kosztorysu uwzględniającego wartość zakupu oraz przekazanie dokumentu potwierdzającego gwarancję tego urządzenia. 
6.4 Materiały eksploatacyjne
Materiały eksploatacyjne związane z naprawą znaków aktywnych (np. żarówki, bezpieczniki) dostarczać będzie Wykonawca na własny koszt. Zamawiający dodatkowo zapłaci za użyte materiały do naprawy wg aktualnych cen zakupu po wcześniejszym uzgodnieniu 
z Zamawiającym. Zastosowane materiały winny posiadać certyfikat bezpieczeństwa oraz świadectwo dopuszczenia do stosowania.

KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

7.1
Kontrole robót – prowadzi osoba wyznaczona przez Zamawiającego, jest ona  upoważniona do bezpośredniego przekazywania uwag i zaleceń dot. zleconych usług. Stwierdzone uwagi lub nieprawidłowości należy usunąć w przeciągu 24 godzin.
7.2.1 Badania  wykonania oznakowania pionowego realizowane przez Wykonawcę.

Wykonawca podczas realizacji zleceń sprawdza w szczególności:
· zgodność wykonania znaków pionowych z dokumentacją projektową (lokalizacja, wymiary, wysokość zamocowania znaków),
· zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, 
· poprawność ustawienia słupków i konstrukcji wsporczych.
Wykonawca jest obowiązany do udostępniania na żądanie Zamawiającego wszelkiej dokumentacji potwierdzającej wykonanie robót zgodnie ze specyfikacją.

8. OBMIAR ROBÓT
8.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie 
z dokumentacją projektową i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie.

Wykonawca przedstawi kosztorys powykonawczy, który będzie sprawdzony przez Zamawiającego pod względem ilości użytych materiałów z faktycznym stanem wykonanych robót.

8.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkami obmiarowymi przy znakowaniu dróg gminnych i wewnętrznych są:
a) znaki pionowe (kat. A,B,C,D,G,R) – „1 szt.” – sztuka – z wyłączeniem znaków 
B-39, C-17, D-39, D-42, D-42/43, D-48, D-49, zbiorcze tablice informacyjne;
b) znaki pionowe – „m2” – metr kwadratowy – pozostałe znaki nieujęte 
w literze a);

c) znaki pionowe (kat. E, F, G, T) – „m2” – metr kwadratowy.
ODBIÓR ROBÓT 

8.3. Ogólne zasady odbioru robót 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją  projektową, SST i wymaganiami Zamawiającego , jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 przeprowadzone przez Wykonawce dały wyniki pozytywne. Wykonawca na życzenie Zamawiającego udostępnia wyniki przeprowadzonych pomiarów.
Okres  gwarancyjny  udzielony  Zamawiającemu przez Wykonawcę dla   poszczególnych robót wynosi :

· na  nowe oznakowanie  pionowe – 36 miesięcy,
· konstrukcja wsporcza do znaków (słupki) – 48 miesięcy
· znaki aktywne – 36 miesięcy
8.4. Odbiór pogwarancyjny.

Odbioru pogwarancyjnego można dokonać po upływie okresu gwarancyjnego, ustalonego w niniejszej specyfikacji.
9. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania jednostki obmiarowej oznakowania pionowego obejmuje:
dla znaków pionowych:
· produkcję i dostawę znaku

· prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
· przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej.
· zamocowanie tarcz znaków drogowych;
dla konstrukcji wsporczej:
· produkcję i dostawę konstrukcji wsporczej,
· prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
· przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej,
· wykonanie fundamentów,
· dostarczenie i ustawienie konstrukcji wsporczych.
II
OZNAKOWANIE  POZIOME
1. WSTĘP

1.1 Przedmiot SST
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót  związanych  z  oznakowaniem  poziomym  na  drogach gminnych 
i wewnętrznych zarządzanych przez Prezydenta Miasta Inowrocławia.
1.2 Zakres robót objętych specyfikacją

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót  związanych  z wykonaniem i odbiorem oznakowania poziomego w postaci znaków drogowych  poziomych umieszczonych na nawierzchni w postaci linii ciągłych, przerywanych, pojedynczych lub podwójnych, strzałek itp., z wyłączeniem punktowych elementów odblaskowych.
Określenia  podstawowe:

oznakowanie poziome – znaki  drogowe  poziome,  umieszczone  na  nawierzchni w postaci linii ciągłych  lub  przerywanych,  pojedynczych  lub  podwójnych, strzałek, napisów, symboli oraz innych linii związanych z oznaczeniem określonych miejsc na tej nawierzchni;
znaki podłużne – linie równoległe do osi jezdni lub odchylone od niej pod niewielkim kątem, występujące jako linie segregacyjne lub krawędziowe, przerywane lub ciągłe;
strzałki – znaki  poziome  na  nawierzchni,  występujące  jako  strzałki  kierunkowe,  służące do wskazania dozwolonego kierunku jazdy oraz strzałki naprowadzające , które uprzedzają  o  konieczności  opuszczenia  pasa,  na  którym się znajdują;
znaki poprzeczne – znaki wyznaczające miejsca przeznaczone do ruchu pieszych i rowerzystów w poprzek jezdni oraz miejsca zatrzymania pojazdów;
znaki uzupełniające – znaki w postaci symboli, napisów, linii przystankowych, oraz inne określające szczególne miejsca na nawierzchni;
materiały do poziomego znakowania dróg – materiały zawierające rozpuszczalniki, wolne od rozpuszczalników lub punktowe elementy odblaskowe, które mogą zostać naniesione albo wbudowane przez malowanie, natryskiwanie lub odlewanie, wytłaczanie, rolowanie, klejenie itp. na nawierzchnie drogowe, stosowane w temperaturze otoczenia lub w temperaturze podwyższonej.  Materiały te powinny być retrorefleksyjne;
materiały do znakowania cienkowarstwowego – farby nakładane warstwą grubości od   0,3 mm do 0,8 mm;
materiały do znakowania grubowarstwowe – farby nakładane warstwą grubości od   0,9 mm do 3,5 mm;
tymczasowe oznakowanie drogowe – oznakowanie z materiału o barwie żółtej,            którego czas użytkowania do 3 miesięcy lub do czasu zakończenia robót;
okresowe oznakowanie drogowe – oznakowanie, którego czas użytkowania wynosi do 6 miesięcy;
kulki szklane – materiał do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na             oznakowanie wykonane materiałami w stanie ciekłym w celu uzyskania widzialności            oznakowania w nocy;
materiał uszorstniający – kruszywo zapewniające oznakowaniu poziomemu            właściwości antypoślizgowe.

2. MATERIAŁY

2.1  Ogólne wymagania dotyczące materiałów :

Do wykonania robót  związanych z utrzymaniem  oznakowania poziomego oraz wymienionymi w  cz. 2 pkt. 1.2 SST - należy stosować wyłącznie  materiały dopuszczone do powszechnego stosowania  w  budownictwie,  właściwie oznaczone, dla  których:

· wydano certyfikat na znak bezpieczeństwa, wykazujący, że zapewniono zgodność 
z kryteriami technicznymi określonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów  i dokumentów technicznych – 
w odniesieniu do wyrobów podlegających tej certyfikacji,
· dokonano oceny zgodności i wydano certyfikat zgodności lub deklarację zgodności z odpowiednią normą lub aprobatą techniczną  - w odniesieniu do wyrobów nie podlegających certyfikacji,
· wydano atest lub certyfikat  w  kraju  wytworzenia, co  do których nie jest wymagane nadanie znaku  bezpieczeństwa. 

Wykonawca ponosi wszelką odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych
i jakościowych  materiałów  stosowanych  do  wykonania  robót związanych z utrzymaniem  oznakowania na drogach gminnych i wewnętrznych miasta Inowrocław. 

2.2.  Aprobata techniczna dla materiałów
Każdy materiał do wykonania poziomego oznakowania, na które nie ma normy musi posiadać aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę. 

2.3 Badanie materiałów, których jakość budzi wątpliwość
Wykonawca powinien przeprowadzić dodatkowe badania tych materiałów, które budzą wątpliwości jego lub Zamawiającego, co do jakości w celu stwierdzenia, czy odpowiadają one wymaganiom określonym w  pkt 2. 

2.4. Oznakowanie opakowań
Wykonawca powinien żądać od producenta, aby oznakowanie opakowań  materiałów do poziomego znakowania dróg było wykonane zgodnie z PN-EN ISO 780[1], a ponadto, aby na każdym opakowaniu był umieszczony trwały napis zawierający:
· nazwę producenta i materiału do znakowania dróg,
· masę brutto i netto,
· numer partii i datę produkcji,
· informację o szkodliwości i klasie zagrożenia pożarowego,
· ewentualne wskazówki dla użytkowników.

2.5.  Przepisy określające wymagania dla materiałów do poziomego znakowania dróg.
Podstawowe wymagania dotyczące materiałów do poziomego znakowania dróg podano w punkcie 2.6 , a szczegółowe wymagania  określone są w „Warunkach technicznych POD-97” [8].
2.6. Wymagania wobec materiałów do poziomego znakowania dróg  
2.6.1. Materiały do znakowania cienkowarstwowego
Materiałami do znakowania cienkowarstwowego są farby AKRYLOWE – ROZPUSZCZALNIKOWE nakładane warstwą grubości do 0,8 mm (na mokro). Grubość minimalna wymagana przez Zamawiającego to 0,6 mm Powinny być nimi ciekłe produkty zawierające ciała stałe rozproszone w organicznym rozpuszczalniku, które mogą występować w układach jedno lub wielo składnikowych. 
Podczas nakładania farb, do znakowania cienkowarstwowego na nawierzchnię przez natrysk, powinny tworzyć one warstwę kohezyjną w procesie odparowania i/lub w procesie chemicznym. Właściwości fizyczne materiałów do znakowania cienkowarstwowego określa aprobata techniczna odpowiadająca wymaganiom POD-97 [8].
2.6.2. Materiały do znakowania grubowarstwowego

Materiały do oznakowań grubowarstwowych powinny posiadać właściwości odblaskowe. Grubość warstwy do 3,5 mm. Minimalna wymagana grubość przez zamawiającego wynosi 3,0mm. Masy chemoutwardzalne powinny być substancjami jedno-, dwu- lub trójskładnikowymi, mieszanymi ze sobą w proporcjach ustalonych przez producenta 
i nakładanymi na nawierzchnię z użyciem odpowiedniego sprzętu. Masy te powinny tworzyć powłokę, której spójność zapewnia jedynie reakcja chemiczna. Masy termoplastyczne powinny być substancjami nie zawierającymi rozpuszczalników, dostarczanymi w postaci bloków, granulek lub proszku. Przy stosowaniu powinny dać się podgrzewać do stopienia i aplikować ręcznie lub maszynowo. Masy te powinny tworzyć spójną warstwę przez ochłodzenie.
2.6.3. Zawartość składników lotnych w materiałach do znakowania cienkowarstwowego
Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) nie powinna przekraczać w materiałach do znakowania cienkowarstwowego 30 % (m/m). Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających rozpuszczalnik aromatyczny (jak np. toluen, ksylen) w ilości większej niż 10 %. Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających benzen i rozpuszczalniki chlorowane.

2.6.4. Kulki szklane
Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na materiały do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu wiązki światła wysyłane przez reflektory pojazdu. Kulki szklane powinny charakteryzować się  współczynnikiem załamania powyżej 1,50 wykazywać odporność na wodę i zawierać nie więcej niż 20 % kulek z defektami. Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień hydrofobizacji co najmniej 80 %. Właściwości kulek szklanych określa aprobata techniczna, odpowiadająca wymaganiom POD-97 [8]. Mikrokulki należy nanosić maszynowo pod ciśnieniem w odstępie nie większym niż 5 sekund od naniesienia farby – dozowanie wynosi od 200g/m2 do 400 g/m2.
2.6.5. Materiał  uszorstniający  oznakowanie 
Materiał uszorstniający oznakowanie powinien składać się z naturalnego lub sztucznego twardego kruszywa  ( np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu odpowiedniej szorstkości ( właściwości antypoślizgowych). Materiał uszorstniający nie może zawierać więcej niż 1 % cząstek mniejszych niż 90 μm. Materiał uszorstniający oraz mieszanina kulek szklanych z materiałem uszorstniającym powinny odpowiadać wymaganiom określonym w aprobacie technicznej lub POD-97 [8].
2.6.6. Wymagania wobec materiałów ze względu na ochronę warunków pracy 
i środowiska
Materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie mogą zawierać substancji  zagrażających zdrowiu ludzi i powodujących skażenie środowiska.

2.7.       Gwarancja dostawcy – wykonawcy na wykonane oznakowanie poziome 

Materiały do znakowania cienkowarstwowego nawierzchni  po ich zastosowaniu powinny zachować stałość swoich właściwości:
· oznakowanie cienkowarstwowe


- przez okres minimum 6 miesięcy, na przejściach dla pieszych (znak P-10),

- przez okres minimum 8 miesięcy, na pozostałe oznakowanie poziome.
· oznakowanie grubowarstwowe
- przez okres minimum 36 miesięcy dla wszystkich elementów.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Zamawiającego.

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania. 
3.2. Sprzęt do wykonania oznakowania poziomego
Wykonawca przystępujący do wykonania oznakowania poziomego, w zależności od zakresu  robót, powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu,         zaakceptowanego przez  Zamawiającego:

a) szczotek mechanicznych oraz szczotek ręcznych

b) frezarek, 

c) sprężarek,

d) malowarek hydrodynamicznych.

Zastosowany  sprzęt  powinien  zapewnić pełną  jednorodność  nanoszonego  materiału (równomierne rozłożenie farby i kulek szklanych na całej znakowanej powierzchni) oraz dozowanie wymaganej ilości materiałów, zachowując wymiary i ostrość krawędzi. Do wykonania oznakowania cienkowarstwowego należy stosować malowarki z automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami odblaskowymi. Wszystkie elementy znakowania poziomego ( łącznie z przejściem dla pieszych ) powinny być wykonane przy użyciu malowarek hydrodynamicznych, które jako jedyne zapewniają równomierne rozłożenie farby na całej znakowanej powierzchni z jednoczesnym mechanicznym posypywaniem mikrokulek  szklanych.

Zezwala się jedynie na wykonanie ręczne elementów, takich jak groty strzałek i linie warunkowego zatrzymania.

4.TRANSPORT

4.1 Ogólne  wymagania dotyczące transportu
Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów.

Liczba środków transportu powinna zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Zamawiającego, w terminie przewidzianym umową.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych. Środki transportu nie spełniające tych warunków mogą być dopuszczone przez Zamawiającego, pod warunkiem przywrócenia stanu pierwotnego użytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy.

Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy.

4.2. Przewóz materiałów do poziomego znakowania dróg
Materiały do poziomego znakowania dróg należy przewozić w pojemnikach zapewniających szczelność, bezpieczny transport i zachowanie wymaganych właściwości materiałów. 
Pojemniki powinny być oznakowane zgodnie z normą PN-EN ISO 780 [1]. Materiały do znakowania poziomego należy przewozić krytymi środkami transportowymi, chronić materiały przed uszkodzeniami mechanicznymi  oraz zgodnie prawem przewozowym.
5.WYKONANIE   ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami umowy  oraz za jakość zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z dokumentacją projektową, wymaganiami specyfikacji, projektem organizacji robót opracowanym przez Wykonawcę oraz  poleceniami  Zamawiającego.

5.2.Roboty przygotowawcze do poziomego znakowania dróg
Prace przygotowawcze do znakowania poziomego dróg gminnych i wewnętrznych wykonuje się stosując szczotki mechaniczne oraz szczotki ręczne. 

W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego, czynność tę należy wykonać nie uszkadzając nawierzchni drogi w sposób zaproponowany przez  Wykonawcę  i zaakceptowany przez  Zamawiającego.

Do usuwania istniejącego oznakowania poziomego należy stosować specjalistyczne frezarki. Dopuszcza się także usuwanie oznakowania cienkowarstwowego metodą piaskowania, trawienia, wypalania lub zamalowania – po zaakceptowaniu metody przez Zamawiającego.

Powierzchnie do znakowania poziomego powinny być równe, bez uszkodzeń 
i przebitumowań. Przed wykonaniem oznakowania poziomego należy oczyścić nawierzchnię od zanieczyszczeń (pyłu, kurzu, piasku, smaru, oleju i innych). Szczególną uwagę należy zwrócić na odcinki, gdzie mają być wykonywane linie krawędziowe. W przypadku uszkodzeń nawierzchni drogi, w miejscu umieszczenia znaku poziomego przed realizacją oznakowania fakt tez Wykonawca zgłasza Zleceniodawcy celem ich usunięcia. 

Przed rozpoczęciem znakowania należy dokonać przeglądu odcinka i wybrać odpowiedni sposób czyszczenia. 
Środki zastosowane do usunięcia znakowania poziomego nie mogą wpływać ujemnie na przyczepność nowego oznakowania lub podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoża.  Usuwanie oznakowania na czas trwania robót drogowych może być wykonane przez zamalowanie farbą barwy czarnej. Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy usunąć z drogi tak, aby nie zanieczyszczały środowiska, w miejsce zaakceptowane przez  Zamawiającego.
5.2.1 Warunki zewnętrzne podczas nanoszenia znakowania
· min. temperatura powietrza to: 10º C,
· min. temperatura nawierzchni to: 5º C,
· max. temperatura powietrza to: 35º C,
· brak silnych wiatrów, brak opadów atmosferycznych,
· max. wilgotność względna powietrza to: 80 %
Należy zwrócić szczególną uwagę na ww. czynniki, przy wykonywaniu znakowania wcześnie rano lub późnym wieczorem. Nie zaleca się w tych porach wykonywania oznakowania, ze względu na gwałtowny wzrost wilgotności powietrza.

5.2.2. Wykonawca  zapewnia oznakowanie i zabezpieczenie odcinka robót zgodnie 
z przepisami  ustawy  „Prawo o Ruchu Drogowym”.     

5.2.3. W zakresie wymiarów znaków, zasad tyczenia linii w miejscach szczególnych obowiązują ustalenia szczegółowe załącznika nr 2 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie warunków technicznych dla znaków 
5.2.4. i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach. (Dz.U. z 2003 r., Nr 220 poz.2181 ze zm.).

5.2.4. Konieczność wykonania ewentualnych robót dodatkowych , nie  objętych  umową
 i formularzem  cenowym i kosztorysem  Wykonawca musi uzgodnić z  Zamawiającym.

5.3. Przedznakowanie
W celu wykonania dokładnego poziomego oznakowania drogi, na odcinkach, na których wykonywane będzie nowe oznakowanie lub na odcinkach, na których istniejące oznakowanie jest mało czytelne, należy wykonać przy użyciu sprzętu geodezyjnego przedznakowanie, stosując się do załącznika nr 2 do Zarządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach oraz wskazań Zamawiającego. Do przedznakowania można stosować nietrwałą farbę, np. bardzo silnie rozcieńczona rozpuszczalnikiem. Zaleca się wykonywanie przedznakowania w postaci cienkich linii lub kropek. Początek i koniec znakowania należy zaznaczyć małą kreską poprzeczną.

Wykonanie przedznakowania umożliwia rozpoznanie odchyleń i niedokładności oraz zgodności geometrii z projektem, a także wykonanie poprawek w uzgodnieniu 
z Zamawiającym.

W przypadku odnowienia znakowania drogi, gdy istniejące znakowanie jest wystarczająco czytelne i zgodne z projektem można przedznakowania nie wykonywać.

5.4. Wykonanie znakowania
Farbę do wykonania znakowania cienkowarstwowego należy po otwarciu opakowania wymieszać w ciągu 2 – 4 min. do uzyskania pełnej jednorodności. Przed lub w czasie napełniania zbiornika  malowarki  zaleca  się  przecedzić  farbę  przez  sito  0,6 mm.

Nie wolno stosować do malowania mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie daje się całkowicie wymieszać lub na jej powierzchni znajduje się kożuch.

Farbę należy nakładać równomierną warstwą o żądanej grubości, zachowując wymiary 
i ostrość krawędzi. Ilość farby zużyta w czasie pracy, określona przez średnie zużycie na m², nie może się różnić od ilości ustalonej  normami  więcej niż 20 %.
Wymiary wszystkich znaków poziomych należy wykonać w oparciu o wymiary i rysunki
zawarte w załączniku nr 2 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r.
- Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach. Wszystkie znaki i linie muszą mieć równe krawędzie, wyraźne odróżniające znak od tła.

5.4.1.  Wykonanie znakowania poziomego obejmuje
· zabezpieczenie miejsca robót, przygotowanie terenu do znakowania (zgodnie 
z pkt. 5.2;)
· mechaniczne odnowienie oznakowania farbami spełniającymi wszystkie założenia o których mowa w punkcie 2.6;
· naniesienie kulek szklanych, refleksyjnych poprzez narzucanie ich pod ciśnieniem na powierzchnię oznakowania;
· ochronę świeżo malowanych miejsc przed uszkodzeniem;
· przenoszenie zapór przenośnych i znaków zabezpieczających w miarę postępu robót;
· transport farby do miejsca malowania.
5.4.2. Czas schnięcia oznakowania

Za czas schnięcia oznakowania przyjmuje się czas upływający między wykonaniem oznakowania  a jego oddaniem do ruchu.

Czas schnięcia oznakowania nie powinien przekraczać czasu gwarantowanego przez producenta, z tym że  nie może przekraczać 2 godzin.

5.4.3. Organizacja ruchu na  odcinku malowania 
5.4.3.1. Linie segregacyjne i krawędziowe
Na drogach o ruchu dwukierunkowym brygada wykonująca oznakowanie powinna składać się z pojazdu pilotażowego wyposażonego w oznakowanie informujące 
o wykonywanych robotach , malowarki, pojazdu ustawiającego pachołki (co 5 – 10 m.) oraz pojazdu zbierającego pachołki. Pachołki muszą spełniać wymagania stabilności 
w warunkach ruchu drogowego oraz kolorystyki i wymiarów.
Pierwszy i ostatni pojazd w zestawie powinien być oznakowany ( pierwszy z przodu 
a ostatni z tyłu) znakiem zapory U-51, A-14 oraz znakami C-9 lub C-10 i wyposażone 
w ostrzegawczy sygnał  błyskowy  barwy  żółtej.  Na drogach o ruchu jednokierunkowym – skład brygady powinien być zmniejszony o samochód pilotażowy, a pojazd ostatni 
w zestawie – oznakowany jw. przy malowaniu linii krawędziowych  lub C-11 przy malowaniu linii segregacyjnych. 

5.4.3.2. Skrzyżowania i przejścia dla pieszych. 
Znaki poziome o charakterze punktowym, tj. strzałki, napisy, przejścia dla pieszych należy wykonywać tak, aby nie powodować częstych zmian toru jazdy pojazdów. Szczególna uwagę należy zwrócić na wykonywanie robót w rejonie skrzyżowań. 
W każdym przypadku, gdy wyłączona jest część powierzchni jezdni z ruchu – miejsce takie należy wygrodzić poprzecznie zaporami i podłużnie pachołkami oraz oznakować znakami ostrzegawczymi A-14 i w zależności od występującego rodzaju zwężenia – znakami A-12 (a,b,c).
5.4.3.2 Trudności podczas realizacji zleceń
W związku ze specyfiką malowania dróg na terenie miasta tj. zatok parkingowych oraz dużej zajętości tych miejsc przez pojazdy, Wykonawca zobowiązany jest dołożyć wszelkich starań aby wykonać zlecone prace w wyznaczonym terminie. Każdorazowo podczas wystąpienia problemów podczas wykonywania oznakowania poziomego związanego z dużą zajętością powierzchni parkingowych, porzuconych pojazdów czy innych czynników należy zgłosić ten fakt Zamawiającemu wraz z opisaniem sytuacji jaka wystąpiła i wykonanymi zdjęciami potwierdzającymi brak możliwości wykonania malowania w danym dniu.  

Wykonawca jest zobowiązany do dołożenia wszelkich starań aby wykonać zlecone prace. W związku z powyższym na ulicach gdzie występują lub wystąpią takie trudności należy:
· zamontować tablice informujące kierowców, że malowanie odbędzie się w danym dniu z prośba o udostępnienie powierzchni parkingowej,

· przeprowadzić akcję ulotkową informującą o malowaniu w danym dniu,

· poprosić Straż Miejską o pomoc w ustaleniu właściciela pojazdu w przypadku gdy parkujący pojazd uniemożliwia wykonanie malowania,

· opracować czasową organizację ruchu drogowego w przypadkach 

gdy ww. sposoby nie przyniosły oczekiwanego rezultatu.

Ponadto należy na bieżąco informować Zamawiającego o trudnościach występujących podczas realizacji zlecenia.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

7.1
Kontrole robót – prowadzi osoba wyznaczona przez Zamawiającego, jest ona  upoważniona do bezpośredniego przekazywania uwag i zaleceń dot. zleconych usług. Stwierdzone uwagi lub nieprawidłowości należy usunąć w przeciągu 24 godzin.

6.1. Badania wykonania znakowania poziomego realizowane przez Wykonawcę
6.1.1.  Wykonawca, wykonując znakowanie poziome z materiału cienkowarstwowego przeprowadza przed rozpoczęciem każdej pracy następujące badania:
· sprawdzenie zgodności oznakowania opakowań (nazwę producenta, materiału do znakowania, masę brutto i netto, numer partii i datę produkcji , informację 
o szkodliwości i klasie zagrożenia pożarowego, ew. wskazówki dla użytkowników);

· wizualna ocena stanu materiału w zakresie jego jednorodności i widocznych wad;

· obserwacje meteorologiczne: pomiar temperatury powietrza, pomiar temperatury nawierzchni, pomiar wilgotności względnej powietrza.
W trakcie prowadzenia prac, co najmniej  raz dziennie,  Wykonawca  przeprowadza dodatkowo  następujące badania:
· wizualna ocena stanu materiału; 

· obserwacje meteorologiczne;

· pomiar grubości warstwy znakowania (na mokro przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej podkładanej na drodze malowarki); 

· pomiar czasu schnięcia; 

· wizualna ocena równomierności rozłożenia kulek szklanych (w dzień i w nocy); 

· wizualna ocena równomierności rozłożenia materiału (farby, masy) na całej szerokości oznakowania; 

· pomiar poziomych wymiarów oznakowania co do zgodności z dokumentacją projektową i załącznikiem nr 2 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 
3 lipca 2003 r. w sprawie warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych  oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego warunków ich umieszczania na drogach. (Dz. U. z 2003 r, Nr 220, poz. 2181 ze zm.)

Dokumentację z przeprowadzonych badań  posiada  Wykonawca  z  możliwością wglądu przez  Zamawiającego.
6.1.2. Tolerancja wymiarów oznakowania
Tolerancja wykonanego oznakowania poziomego zgodnie z załącznikiem do  Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w  sprawie warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych  oraz urządzeń  bezpieczeństwa ruchu drogowego warunków ich umieszczania na drogach ( Dz. U. z 2003 r, Nr 220, poz. 2181 ze zm.) powinny odpowiadać następującym warunkom: 
· szerokość linii może się różnić od wymaganej co najwyżej o ± 5mm,
· długość linii może być mniejsza od wymaganej co najwyżej o 50 mm lub większa co najwyżej  o 150 mm,
· dla linii przerywanych, długość cyklu składającego się z linii i przerwy nie może odbiegać od średniej liczonej  z 10 kolejnych cykli o więcej niż ± 50 mm długości wymaganej, przy czym na odcinkach, gdzie istniejące oznakowanie jest widoczne  a zmianie uległaby tylko rytmika linii – po  uzgodnieniu z  Zamawiającym – odnowę można wykonać w modułach starego oznakowania,
· dla strzałek, liter i cyfr rozstaw punktów narożnikowych nie może mieć większej odchyłki od wymaganego wzoru niż ± 50 mm, dla wymiaru długości i ± 20 mm dla wymiaru szerokości,
· wymóg zachowania prostoliniowości a na łukach zachowania  na  całej długości jednakowej  krzywizny.

7. OBMIAR ROBÓT.

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie 
z dokumentacją projektową i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie.

Wykonawca przedstawi kosztorys powykonawczy, który będzie sprawdzony przez Zamawiającego pod względem ilości użytych materiałów z faktycznym stanem wykonanych robót.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkami obmiarowymi przy znakowaniu dróg gminnych i wewnętrznych jest: 1 m² (metr kwadratowy) powierzchni naniesionych znaków.
8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją  projektową, SST 
i wymaganiami Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6,przeprowadzone przez Wykonawce dały wyniki pozytywne.
Wykonawca na życzenie Zamawiającego udostępnia wyniki przeprowadzonych pomiarów.
Okres  gwarancyjny  udzielony  Zamawiającemu   przez  Wykonawcę dla   poszczególnych robót wynosi 

· Oznakowanie cienkowarstwowe


- przez okres minimum 6 miesięcy, na przejściach dla pieszych (znak P-10),


- przez okres minimum 8 miesięcy, na pozostałe oznakowanie poziome.
· Oznakowanie grubowarstwowe
· - przez okres minimum 36 miesięcy dla wszystkich elementów.
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu
Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu, w zależności od przyjętego sposobu wykonania znakowania poziomego , może być dokonany po
· przedznakowaniu,
· frezowaniu nawierzchni przed wykonaniem znakowania,
· usunięciu istniejącego oznakowania poziomego,
Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania jednostki obmiarowej oznakowania poziomego obejmuje:
· prace pomiarowe , roboty przygotowawcze i oznakowanie robót,
· przygotowanie i dostarczenie materiałów,
· oczyszczenie podłoża ( nawierzchni),
· przedznakowanie,
· naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię drogi o kształtach i wymiarach zgodnych z dokumentacją projektową,
· naniesienie kulek szklanych refleksyjnych,
· ochronę znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót,
· przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji  technicznej.
III
URZĄDZENIA BRD
1. WSTĘP

1.1.1 Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania                   i odbioru robót  związanych  z  urządzeniami bezpieczeństwa  ruchu  drogowego na  drogach gminnych i wewnętrznych zarządzanych przez Prezydenta Miasta Inowrocławia.

1.1.1 Zakres robót objętych specyfikacją
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót  związanych  z wykonaniem i odbiorem urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego stosowanych na drogach gminnych i wewnętrznych miasta Inowrocław w postaci urządzeń określonych 
w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U z 2003 r. poz. 220 nr 2181 ze zm.)[1], punktowych elementów odblaskowych oraz zawartych w formularzu ofertowym stanowiącym załącznik do złożonej przez Wykonawcę oferty.
1.3. Określenia  podstawowe 
Urządzenia  bezpieczeństwa  ruchu  drogowego – urządzenia służące ochronie życia 
i  mienia oraz zapewnieniu bezpieczeństwa użytkowników ruchu drogowego, pracowników (przedstawicieli) zarządcy drogowego, wykonujących czynności służbowe w terenie oraz terenów przyległych do pasa drogowego. Urządzenia  te winny  posiadać  wymagane  przepisami certyfikaty, atesty itp. świadectwa  dopuszczające  do  ich  stosowania.

2. MATERIAŁY

Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Na  drogach  gminnych i wewnętrznych zarządzanych przez Prezydenta Miasta Inowrocławia do wykonania robót  związanych z utrzymaniem  urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego należy stosować wyłącznie  materiały dopuszczone do powszechnego stosowania  w  budownictwie,  właściwie oznaczone, dla  których :
· wydano certyfikat na znak bezpieczeństwa, wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi określonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów  i dokumentów technicznych 
– w odniesieniu do wyrobów podlegających tej certyfikacji,
· dokonano oceny zgodności i wydano certyfikat zgodności lub deklarację zgodności z odpowiednią normą lub aprobatą techniczną  - w odniesieniu do wyrobów nie podlegających certyfikacji,
· wydano atest lub certyfikat  w  kraju  wytworzenia, co  do których nie jest wymagane nadanie znaku  bezpieczeństwa. 

Wykonawca ponosi wszelką odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych 
i jakościowych  materiałów  stosowanych  do urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego na drogach gminnych i wewnętrznych miasta Inowrocław. 

3. SPRZĘT
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu :

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym w SST lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym przez Zamawiającego ; w przypadku braku ustaleń w wymienionych wyżej dokumentach, sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez  Zamawiającego.

Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie 
z zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Zamawiającego.

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany w dobrym stanie i gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania. 

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków umowy, zostaną przez  Zamawiającego zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót.
Sprzęt do wykonania urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu drogowego 
Wykonawca przystępujący do wykonana urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu:

· środków  transportowych  do  przewozu  materiałów,
· sprzętu spawalniczego.

4. TRANSPORT

4.2 Ogólne  wymagania dotyczące transportu
Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów.

Liczba środków transportu powinna zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Zamawiającego, w terminie przewidzianym umową.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych. Środki transportu nie spełniające tych warunków mogą być dopuszczone przez Zamawiającego, pod warunkiem przywrócenia stanu pierwotnego użytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy.

Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy.

4.2. Transport materiałów do urządzeń  bezpieczeństwa ruchu  drogowego
Transport konstrukcji wsporczych, urządzeń  bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz sprzętu powinien się odbywać środkami transportowymi w sposób uniemożliwiający ich przesuwanie się w czasie transportu i uszkadzanie  oraz  powodowanie  zagrożenia  
w ruchu drogowym.

5.WYKONANIE   ROBÓT

5.2. Ogólne zasady wykonania robót
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami umowy  oraz za jakość zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność 
z dokumentacją projektową, wymaganiami specyfikacji, projektem organizacji robót opracowanym przez Wykonawcę oraz  poleceniami  Zamawiającego.

5.1.1. Wykonawca  zapewnia oznakowanie i zabezpieczenie odcinka robót zgodnie 
z przepisami ustawy  „Prawo o Ruchu Drogowym”.     
5.1.2.  Roboty przygotowawcze do montażu  urządzeń  bezpieczeństwa ruchu drogowego.
Lokalizacja , odległość  i wysokość zamocowania  powinny być zgodne z dokumentacją projektową z zachowaniem tolerancji  ich  ustawienia.  Obowiązują ustalenia szczegółowe załącznika do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury dnia  3 lipca 2003 r., w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. (Dz.U. 
z 2003 r., Nr 220 poz.2181 ze zm.)

5.2. Szczegółowe dane techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego

5.2.1 W przypadku niewprowadzenia przez Zamawiającego dodatkowych zmian 
w konstrukcji urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, dla dostarczanych urządzeń BRD obowiązują dane techniczne określone w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury 
z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. (Dz.U. z 2003 r., Nr 220 poz.2181).[image: image4.png]m-ﬁmw.m_
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5.2.2. ogrodzenie segmentowe U-12a bez wypełnienia – wykonane z rur ocynkowanych o średnicy 50 mm. Standardowa długość jednego elementu – 2000mm (istnieje możliwość zmniejszania i zwiększania). Słupki są zakończone kapslami wspawanymi na stałe. Montaż w nawierzchni poprzez zabetonowanie w gruncie. Barwa ogrodzenia – żółta lub szara (wzór – rys nr 2.1 oraz 2.2)
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Rys.   2.1   Przykład bariery U-12a – typ olsztyński.
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Rys.   2.2   Przykład bariery U-12a  - typ gdański.
5.2.3. Ozdobny słupek blokujący wykonany z podzespołów, w których skład wchodzą: 

· trzon, który stanowi rura stalowa ( 40x3,2 (materiał S235) z dodatkowymi dwoma stężeniami poprzecznymi o wymiarach 20x3x200 mm (materiał S235), zgodnie z rysunkiem złożeniowym;

· baza słupka wykonana z aluminium odlewanego (materiał AK9) wg wzoru określonego w rysunku złożeniowym, zespolona na stałe z trzonem słupka;

· zwieńczenie z kulką wykonana z aluminium odlewanego (materiał AK9) wg wzoru określonego w rysunku złożeniowym, zespolona na stałe z elementem bazowym słupka;
Odlew bazy słupka i zwieńczenia należy pomalować wg palety RAL COLOURS na kolor RAL 7021. Całość stanowi jeden element. (wzór – rys 3 i 4).
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Rys  3  Rysunki złożeniowe – ozdobny słupek blokujący U-12c
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Rys  4  Rysunki złożeniowe – ozdobny słupek blokujący U-12c
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5.2.4. Gumowe podstawy do słupków 
Podstawy do słupków duże, produkowane są z gumy i z tworzyw sztucznych, uzyskiwanych z recyclingu. Służą do utrzymania słupków wraz ze znakami drogowymi na czas chwilowej zmiany organizacji ruchu podczas wykonywaniu robót drogowych. 

Wymiary:  390x780 mm

5.2.5. Wycięcie tekstu lub grafiki na lico znaku
Wycięty tekst lub grafika musi spełniać szczegółowe warunki techniczne określone 
w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i ich warunki umieszczania ich na drogach (Dz. U z 2003 r. poz. 220 nr 2181 ze zm.)[1]. Określenie powierzchni zlecenia następować będzie poprzez wymnożenie dwóch największych prostopadłych względem siebie wymiarów grafiki lub pola tekstu. Wycięty tekst lub grafika musi spełniać warunek łatwego transportu oraz naklejenia na lico znaku.  
5.3. Szczegółowe dane techniczne dotyczące montażu  urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego

5.3.1. Ustawienie nowych  urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu  drogowego  obejmuje:
· transport  z magazynu do miejsca ustawienia, (zgodnie z pkt  4.2 )
· montaż  urządzeń  w miejscu  ich ustawienia  w pasie drogowym  w gruncie lub do słupków (za pomocą śrub, objemek, itp. )

5.3.2. Montaż  urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego – materiał Wykonawcy / zamawiającego:

Montaż  słupków przeszkodowych typu U-5 oraz  urządzeń oddzielających ruch pieszy  lub samochodowy typu U-11a, U-12, U-14 obejmuje:
· wykonanie wykopu,
· ustawienie, ewentualnie uzupełnienie brakujących elementów,
· zabetonowanie.
Demontaż  urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu  drogowego  obejmuje:
· demontaż  z  miejsca  ich  ustawienia  w pasie drogi,
· uporządkowanie  miejsca  robót  demontażowych,
· transport do magazynu  Zamawiającego.
5.3.3. Demontaż  urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego :

Demontaż  słupków przeszkodowych typu U-5 oraz  urządzeń oddzielających ruch pieszy  typu U-11a, U-12, U-14 obejmuje:
· wykonanie wykopu,
· wydobycie  z  gruntu,
· zasypaniu  wykopu,
· transport  z miejsca demontażu do magazynu  Zamawiającego.

5.3.4. Malowanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego obejmuje :
· oczyszczenie i odtłuszczenie powierzchni urządzenia,
· urządzenie U-12a odmalowanie na kolor żółty,
· urządzenie U-12b i U-12c odmalowanie na kolor biały i wyklejenie czerwonych 
· pasów za pomocą folii odblaskowej koloru czerwonego,
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

Kontrole robót – prowadzi osoba wyznaczona przez Zamawiającego, jest ona  upoważniona do bezpośredniego przekazywania uwag i zaleceń dot. zleconych usług. Stwierdzone uwagi lub nieprawidłowości należy usunąć w przeciągu 24 godzin.

6.2. Badania  wykonania i montażu urządzeń BRD realizowane przez Wykonawcę.

Kontrola w czasie wykonywania robót: (zadanie własne wykonawcy) czasie wykonywania robót należy sprawdzać
· zgodność wykonania urządzeń BRD z dokumentacja projektową 
· zgodność lokalizacji urządzeń w pasie drogowym z dokumentacją projektową
· w razie konieczności dodatkowe ustalenia z przedstawicielem zamawiającego prowadzącym nadzór inwestorski,
7..      OBMIAR ROBÓT.

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie                          z dokumentacją projektową i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie.
Wykonawca przedstawi kosztorys powykonawczy, który będzie sprawdzony przez Zamawiającego pod względem ilości użytych materiałów z faktycznym stanem wykonanych robót.
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostkami obmiarowymi są:
- 1 szt. – sztuka – dla konstrukcji wsporczych,

- 1 m ( metr ) ogrodzeń barier itp..

8..     ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją  projektową, SST                                i wymaganiami Zamawiającego, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji dały wyniki pozytywne. 
Wykonawca na życzenie Zamawiającego udostępnia wyniki przeprowadzonych pomiarów.
Okres  gwarancyjny  udzielony  Zamawiającemu   przez  Wykonawcę dla   wszystkich robót i dostarczonych urządzeń wynosi : 36 miesięcy.
9. Kontrole terenowe

W przypadku konieczności, Zleceniodawca może poprosić Wykonawcę o wykonanie kontroli, którą wykonawca zrealizuje w przeciągu 24 godzin od przyjęcia zgłoszenia. 

10. Dodatkowe czynności  wchodzące w zakres umowy

· montaż urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego z powierzonego materiału                  (za jakość powierzonego materiału wszelkie atesty odpowiada Zleceniodawca).              Za przechowanie powierzonego materiału Wykonawca nie pobiera od Zleceniodawcy żadnych opłat,

SYSTEMATYKA POSTĘPOWANIA PRZY REALIZACJI ZLECEŃ (Cz. I,II i III)

a) zamawiający zgłasza (zleca) Wykonawcy prace związane z oznakowaniem dróg gminnych i wewnętrznych za pośrednictwem faksu/e-maila oznaczone klauzulą UTRZYMANIE / NOWA ORD / PILNE;
b) prace oznaczone klauzulą UTRZYMANIE związane są z bieżącym utrzymaniem oznakowania (pionowego, poziomego, urządzeń BRD i znaków aktywnych) 
na wskazanej w zleceniu drodze, w których:

· wykonawca po otrzymaniu zlecenia uzgadnia zakres robót i w czasie nie dłuższym niż 10 dni realizuje zlecenie (licząc od dnia zgłoszenia zlecenia),

· wykonawca zlecenia informuje Zamawiającego o zakładanym terminie wykonania zlecenia za pośrednictwem faksu/e-maila,

· wykonawca za pośrednictwem faksu/e-maila lub telefonicznie informuje 
o wykonaniu zlecenia celem uzgodnienia terminu dokonania odbioru wykonanych prac wraz z przesłaniem kosztorys ich wykonania;

c) prace oznaczone klauzulą NOWA ORD dotyczą wprowadzenia nowych organizacji ruchu drogowego, w których:

· termin realizacji zostaje indywidualnie uzgodniony z Wykonawcą,

· wykonawca najpóźniej w terminie 10 dni przed terminem realizacji zlecenia ma obowiązek poinformowania Zamawiającego o gotowości do jego wykonania. W przypadku braku takiej gotowości należy powiadomić Zamawiającego o tym fakcie, podając przyczyny zaistnienia tego stanu oraz najkrótszy możliwy  termin wykonania prac,

· wykonawca za pośrednictwem faksu/e-maila informuje o wykonaniu zlecenia celem uzgodnienia terminu dokonania odbioru wykonanych prac wraz z przesłaniem kosztorys ich wykonania;
d) prace oznaczone klauzulą PILNE dotyczą sytuacji wymagających natychmiastowej interwencji związanych z uszkodzonym oznakowaniem pionowym, mającym istotny wpływ na bezpieczeństwo ruchu drogowego oznaczony klauzulą PILNE, w których:
· wykonawca uzupełni lub odtworzy oznakowanie niezwłocznie (maksymalny wymiar czasu to 6 godzin od przyjęcia zgłoszenia),
· Podstawą do podjęcia ww. działań jest przekazanie stosownej informacji bezpośrednio (w formie faksu, e-maila lub telefonicznie) przez Zleceniodawcę lub stosowne służby porządkowe, tj.: Straż Miejską Inowrocławia lub Komendę Powiatową Policji w Inowrocławiu,

· Wykonawca za pośrednictwem faksu/e-maila lub telefonicznie informuje o wykonaniu zlecenia celem uzgodnienia terminu dokonania odbioru wykonanych prac wraz z przesłaniem kosztorys ich wykonania;
e) wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia ciągłości ruchu pieszego 
i kołowego w miejscu prowadzonych robót drogowych; protokół odbioru realizacji zleceń (stanowiący podstawę do rozliczenia faktury) z zakresu objętego umową podpisywać będą przedstawiciele Zamawiającego i Wykonawcy po uprzednim odbiorze prac w terenie.
Dodatkowe czynności  wchodzące w zakres umowy
· wykonawca zapewnia możliwość stałego (24h na dobę) kontaktu ze Zleceniodawcą za pomocą kontaktu telefonicznego, faksowego oraz e-mailowego celem przyjęcia zlecenia / informacji związanego z utrzymaniem oznakowania (pionowego, poziomego, urządzeń BRD i znaków aktywnych). Wykonawca wskaże również swojego przedstawiciela do kontaktów jw. (24 h na dobę);
· montaż znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego z powierzonego materiału (za jakość powierzonego materiału wszelkie atesty odpowiada Zleceniodawca). Za przechowanie powierzonego materiału Wykonawca nie pobiera od Zleceniodawcy żadnych opłat;

· Wykonawca nieodpłatnie przechowa do czasu przekazania Zleceniodawcy zdemontowane znaki, słupki i urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego 
w siedzibie Zakładu Robót Publicznych w Inowrocławiu (ul. Piłsudskiego 15, 88-100 Inowrocław, czynny od poniedziałku do piątku w godz.  od 7.00 do 14.00). 
Przekazanie nastąpi na podstawie spisanego komisyjnie protokołu 
zdawczo – odbiorczego (raz na kwartał lub inny czasokres uzgodniony ze Zleceniodawcą).
PODSTAWA  PŁATNOŚCI 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Wykonawca wystawi Zleceniodawcy jedną fakturę za zrealizowanie zlecenia w ujęciu miesięcznym na podstawie podpisania protokołów odbioru zleconych prac. Faktura zostanie dostarczona do Urzędu Miasta Inowrocławia listownie lub osobiście przez Wykonawcę do siódmego dnia następnego miesiąca.

Płatność za wykonaną usługę będzie realizowana w terminie do 30 dni od daty wpływu faktury wraz z kompletem dokumentów, do siedziby Zamawiającego.
Normy:

1. PN-EN ISO 780 Opakowania transportowe -- Symbole graficzne stosowane 
na opakowaniach, przy ich przemieszczaniu i magazynowaniu
2. PN-EN 197-1  Cement -- Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące     cementów powszechnego użytku
3. PN-EN 206+A1 Beton -- Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność
4. PN-EN 12620+A1 Kruszywa do betonu
5. PN-EN 1008 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw
6. PN-EN 10210-2 Kształtowniki zamknięte wykonane na gorąco ze stali konstrukcyjnych niestopowych i drobnoziarnistych
7. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r., Nr 220 poz.2181 ze zm.).
8. Warunki Techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD-97. Seria „I” - Informacje, 
Instrukcje. Zeszyt nr 55. IBDiM, Warszawa, 1997
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